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Stadt Emmerich am Rhein Emmerich am Rhein, den 67.05.2009
Der Burgermeister
- Fachbereich 5 -
Stadtentwicklung

Niederschrift

Biirgerunterrichtung
StraBenausbau SeminarstraBe in Emmerich - Elten
kath. Pfarrheim St. Martinus, StreuffstraBe 4
vom 06.05.2009, 18.00 Uhr,

Anwesende von
der Verwaltung :

Dr. Wachs Erster Beigeordneter der Stadt Emmerich a. Rh.
Herr Kemkes Fachbereichsleiter FB Stadtentwicklung
Herr Baumgartner Stellv. Fachbereichsleiter FB Stadtentwicklung
Herr Dormann FB Stadientwicklung
Frau Surink FB Stadtentwicklung
Herr Krebbing Technische Werke Emmerich TWE
Herr Koster Stadtwerke Emmerich SWE
Anwohner: siehe Teilnehmerliste

Der Erste Beigeordnete der Stadt Emmerich am Rhein, Herr Dr. Wachs, begriiBt die
Anwesenden. Er erldutert, dass der Rat der Stadt Emmerich im Zuge der Genehmigung des
Haushaltes 2009 den Ausbau der SeminarstraBe beschlossen hat. Hieraufthin hat die
Verwaltung die Aufstellung eines Plankonzeptes beauftragt. Diesem hat der Ausschuss fUr
Stadtentwicklung am 21.04.2009 zugestimmt und die Verwaltung mit der Durchfiihrung der
Birgerinformation beauftragt.

Er geht weiter auf die engen rechtlichen Vorgaben im Bezug auf den StraBen- und Kanalbau
und deren Anrechnung ein.

Herr Kemkes fiihrt die Birgerunterrichtung fort und stellt die weiteren Mitarbeiter der
Stadtverwaltung Emmerich am Rhein sowie der Technischen Werke und der Stadtwerke vor.

Danach geht Herr Baumgartner auf den StrafBenausbau der SeminarstraBe ein:

Die Stadt Emmerich am Rhein ist aufgrund des Neuen Kommunalen Finanzmanagements
(NKF) verpflichtet, alle StraBen in Emmerich am Rhein zu bewerten. Neben den rd. 580
verschiedenen StraBen haben diverse StraBenabschnitte einen unterschiedlichen Aufbau, so
dass rd. 750 StraBenabschnitte einzeln zu bewerten waren.

Die StraBen wurden unterteilt in Fahrbahn und in Nebenanlagen. Zu den Nebenanlagen
gehdren Gehwege, Radwege, Parkstreifen und Bankette. Die Fahrbahn und die
Nebenanlagen wurden getrennt nach Oberbau und Unterbau bewertet.

Nachdem die einzelnen FlachengrdBen ermittelt wurden, und diese nach ihrem Oberbau und
Unterbau getrennt bewertet wurden, ergab sich eine rechnerische GriBe fiir jede StraBe, die
ginen bestimmten Wert darstellt. Da jedoch alle StraBen {iber eine unterschiedliche
Flachenaufteilung, einen unterschiedlichen Zustand und unterschiedliche Alter verfigen




musste jede einzelne StraBe nochmals separat bewertet werden. Vergleichbar mit den
Schulnoten von 1 bis 6 wurden alle Strassen, die vorab getrennt nach WohnstraBen,
SammelstraBen, HaupterschlieBungsstraBen, Platze und Wege unterteilt worden sind, im
Rahmen eines Ortstermins bewertet, wobei viele StraBen die Note 1 und aus Sichi der
Verwaliung glicklicherweise keine StraBe die Note 6 erhalten hat. Die Note 6 wirde
letztendlich bedeuten, dass eine Unfallgefahr besteht und diese StraBe sofort saniert bzw.
dementsprechend gesperrt werden miisste.

Bei der Bewertung der StraBen nach NKF hat sich herausgestellt, dass rd. 50 Strassen, u. a.
auch die StraBe ,SeminarstraBe” die Note 5 erhalten hat.

Die Verwaltung hat zunéchst 40 StraBen untersucht, die in die Prioritdtenliste aufgenommen
worden sind und bei allen StraBen einige Bohrkerne gezogen um festzustellen, wie der
Straenaufbau aussieht.

Eine Note 5 liegt z. B. vor, wenn es Tragfahigkeitsschaden gibt, Unebenheiten in der StraBe
und Léngsquerrisse vorhanden sind, Schaden an den Nebenanlagen vorhanden sind bzw.
keine Entwasserung vorhanden ist.

U. a. wurde festgestellt, dass der StraBenaufbau nicht regelgerecht ist, da eine 12 cm bis 15
cm starke Asphaltdecke vorhanden ist und unter dieser Decke lediglich eine Auffiillung
verschiedenster Bodenmaterialien vorgenommen wurde.

Es handelt sich um einen unterschiedlichen Aufbau, der nicht den Regeln der Technik
entspricht.

Im Zuge der Erstellung der Prioritatenliste wurden die StraBen in kurzfristiger, mittelfristiger
und langfristiger Ausbau aufgeteilt. Kurzfristig, d. h. im Haushaltsjahr 2009, werden die
StraBen LAuf der Heide, ,van-Onna-Weg“, ,BaustraBe®, ,KurflrstenstraBe® und die
~SeminarstraBe” aufgenommen.

Die Planung von StraBen erfolgt nicht nur nach gestalterischen Vorstellungen sondern auch
nach rechtlichen Vorgaben. Der Aushau der StraBe erfolgt u. a. nach der ,Richtlinie bzw.
Empfehlung fir die Anlage von ErschlieBungsstraBen®, die von der Forschungsgesellschait
fOr StraBen und Verkehrsflachen herausgebracht wurden. Um eine StraBe zu planen gibt es
unterschiedliche Richtlinien, die wie folgt zitiert werden:

EAE sind die Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraBen, RAS-L regelt die
Linienfihrung, RAS-Q beschreibt die Querschnitte.

Die Richtlinien/Vorgaben gehen bis hin zur Landschaftsgestaltung und Beschilderung. Also
alles das, was mit dem StraBenbau zu tun hat, wird in Richtlinien festgehalten, an die sich
die Planer einer StrafBe zu halten haben. In den Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaus von Verkehrsflichen (RStO 01), die ebenfalls von der Forschungsgeselischaft
herausgegeben wurde, ist festgeschrieben, wie der StraBenaufbau ausgebildet werden
muss. Sie regelt eindeutig die GréBe einer Tragschicht (Schotter) bzw. der unteren
Tragschicht (Frostschutzkies) bzw. wie der Aufbau (Decke aus Asphalt, Pflaster oder Beton)
auszusehen hat. Ebenfalis in Richtlinien ist fesigelegt, wie die Entwasserung zu erfolgen hat.
Auch hier spielen Richtlinien wie z.B. des Landeswassergesetzes eine entscheidende Rolle.

Fiir die Festlegung, wie stark ein Aufbau entsprechend dieser Richtlinien sein muss, muss
festgelegt werden welchen Belastungen die StraBe ausgesetzt ist. Der Aufbau einer
BundesstrafB3e ist ein ganz anderer als der einer WohnsammelstraBBe, einer AnliegerstraBe
oder eines FuBweges. Danach werden die StraBen in verschiedene Bauklassen eingeordnet.
Jede Bauklasse hat dann einen anderen Aufbau. Die StraBe ,SeminarstraBe” wurde in die
Bauklasse IV eingeordnet, wie auch die StraBen Auf der Heide u. Van-Onna-Weg. In erster
Linie ist er fiir den PKW-Verkehr und gelegentlichen LKW-Verkehr vorgesehen. Dieser sieht
z. B. fur die Baukiasse 1V einen Aufbau von 8 cm Pflaster, 4 cm Bettung, 20 cm Schotter (in
diesem Fall aus Recyclingmaterial) und einem Frostschutzkies von rd. 30 cm vor, so dass
ein Gesamtaufbau von 60 cm bis 65 cm erforderlich ist.

Erganzend hierzu erklart er, dass aufgrund der vorgenommenen Bohrkerne festgestellt
wurde, dass ab einer Tiefe von 40 cm Sand bzw. kiesige Materialien anstehen. Solite sich
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beim Ausbau herausstellen, dass dieser Untergrund tragfahig und geeignet ist, wiirde dem
entsprechend reduziert.

Nachdem er ber den Aufbau im Detail referiert hat teilt er weiter mit, dass auch die Breite
einer StraBe in Richtlinien festgeschrieben ist.

Beim Begegnungsverkehr PKW — LKW ist eine Mindestbreite von 4,75 m erforderlich. Die
Verwaltung hat fir den Ausbau der ,SeminarstraBe” eine Breite von 5,03 m festgelegt. Die
Breite richtet sich insbesondere nach den Nutzungsanspriichen. Erstens miissen séamtliche
Birger zu ihren Einfahrten bzw. Grundstlicken gelangen und ein Begegnungsverkehr LKW-
PKW ist auf jeden Fall erforderlich, so dass ein MindestmaR von 4,75 m bei verminderter
Geschwindigkeit ausreichend ist. Eine Breite von z. B. 550 m ist bei einem
Begegnungsverkehr PKW-LKW-Radfahrer bzw. bei einem Begegnungsverkehr LKW-LKW
erforderlich.

Neben den Richtlinien sind sicherlich auch topographische Zwénge, wie in diesem Fall an
der SeminarstraBBe, fir den Ausbau der StraBe entscheidend. Insgesamt stehen fiir den
StraBenausbau nur Flachen in einer Breite von 7,30 m bis 7,80 m zur Verfiigung. Eine
Verbreiterung der StraBe in Richtung Schule scheidet aus dem Grund aus, weil rd. 50 % des
Schulgelandes tiefer liegt als das Niveau der StraBe. Auf der gegeniiberliegenden Seite ist
die Wohnbebauung so nah an die StraBe herangeriickt, so dass auch hier eine
StraBenverbreiterung nicht in Frage kommit.

Die Verwaltung schlagt vor, den Gehweg auf der Seite der Schulbushaltestelle, der mit
einem Hochbordstein eingefasst ist, auf einer Breite von 1,65 m vorzusehen. Die
Fahrbahnbreite von 5,03 m, wobei die Entwésserung in Richtung Schule verlduft und den
Reststreifen zu der Bebauung in einer Breite von 0,65 m bis 1,10 m ebenfalls zu pflastern,
jedoch mit einem Rampenstein eingefasst, der ggfs. Uberfahren werden kann. Dies ist
sicherlich auch erforderlich, da sich auf der Seite der Bebauung alle Grundstiickseinfahrten
befinden.

Die Verwaltung schldgt vor, die gesamte StraBe nicht bituminds zu befestigen sondern mit
einem braunlichen Betonrechteckstein zu befestigen, jedoch eingefasst mit Bischofsmiitzen,
so eine Art Fischgratmuster, welches zu einem geringeren Abrollgerdusch fUhrt als ein
Betonrechteckstein, der rechtwinkelig zur Entwasserungsrinne angelegt wird. Das anfallende
Cberftachenwasser wird in StraBenablaufen gesammelt. Die Entwésserungsrinne befindet
sich auf der Seite der Schule. '

Des Weiteren teiit er mit, dass im Vorgesprach mit einigen Anwohnern, auf deren Wunsch,
bereits die bei der Verwaltung vorliegenden Plane kurz erdrtert wurden. In diesem
Zusammenhang ist der Wunsch einiger Anwohner an die Verwaltung herangetragen worden,
den im Einmindungsbereich der Lindenallee stehenden Baum (Eiche} zu beseitigen. Herr
Baumgartner teit mit, dass dieser Baum seinerzeit im Rahmen wvon
VerkehrsberuhigungsmafBnahmen dort aufgestellt worden ist. Der Baum ist an sich gesund.
Im Rahmen der weiteren Diskussion sollte dariiber entschieden werden, ob der Baum stehen
bleiben oder entfernt werden soll, die u.a. begriindet durch die Tatsache, dass einige
Anwohner durch diese Baumstellung sehr schlecht in ihre Garagen gelangen.

Im Zuge des StraBenausbaus werden alle Versorgungsleitungen der Stadiwerke Emmerich
erneuert. Die Stadiwerke beabsichtigen die dort vorhandene Freileitung zu entfernen und
unterirdisch zu verlegen. Des Weiteren sind die Erneuerung der Gas- und Wasserleitungen
vorgesehen. Alle Versorgungsleitungen werden zukinftig in den Gehweg vor der Schule
verlegt, wo auch die 9 neuen StraBenleuchten (Typ wie an der Lindenallee) errichtet werden.
Die Vertreter der Stadtwerke werden sich, was die Erneuerung der Hausanschliisse angeht,
direkt mit dem jeweiligen Grundstlckseigentiimer in Verbindung setzen.

Die Gesamtbauzeit betragt voraussichtlich 3 Monate. Der Baubeginn ist fiir den Beginn der
Sommerferien geplant. Die Gesamtausbaufliche betrdgt rd. 2.500 gm. Die
Gesamtausbaukosten wurden mit 300.000 € veranschlagt.
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Im Zuge der jetzigen Planungen wurde auch die bestehende Diskussion, Bushaltebucht oder
nicht, wieder angesprochen. Entsprechend hat die Verwaliung den Planer beauftragt, die
mégliche Busbucht in den Plan zu integrieren und hierfir Kosten zu ermitteln. Diese
Planungen wurden im Ausschuss fir Stadtentwicklung vorgestellt, der die Auffassung
verireten hat, diese Frage nochmals mit den Blrgern zu erdriern. Seinerzeit wurde im
Ausschuss fir Stadtentwicklung den Politikern mitgeteilt, dass die Kosten hierfir rd. 18.000 €
betragen und die Kosten auf die Anwohner verteilt werden.

Nach Gesprachen mit den Schulleitern der Grund- und Hauptschule wurde jedoch deutlich,
dass diese eine Bushaltestelle an der favorisierten Stelle ablehnen. Zum Einen wird dort der
Ubergang zum FuBweg Machutusweg durch haltende Busse versperrt, zum Anderen wird
durch die Entfernung der Haltestelle vom Ausgang und den ungestiimen Bewegungsdrang
der Jugendlichen ein Gefahrenpotential geschaffen, das nicht zu unterschatzen ist.

AnschlieBend geht Herr Dormann auf die Beitragssituation ein:

Eingangs wird erlutert, dass es sich bei der anstehenden MaBnahme um die Ermeuerung
bzw. Verbesserung einer bereits vorhandenen StraBe handelt, an deren Ausbau die Anlieger
kostenmaBig beteiligt werden missen. Auf die Unterscheidung zwischen
ErschlieBungsbeitrdagen nach dem Baugesetzbuch und Ausbaubeitrdgen nach dem KAG
wird kurz eingegangen. Es wird auf den Umstand hingewiesen, dass zum 01.01.2007 die
StraBenbaubeitragssatzung (SBS) zu § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG) neu gefasst
worden ist.

Derzeit werden beitragsféhige Ausbaukosten fir die Emeuerung der Strafle einschl. der
StraBenentwédsserung und Beleuchtung von rd. 300.000 € angenommen. An diesen Kosten
sind die erschiossenen Grundstiicke nach der neuen SBS zu 75 % beteiligt. Die
SeminarstraBe ist als AnliegerstraBe nach der SBS einzustufen und ist in ihrer
Verkehrsfunktion und Ausbaustandard mit der Sandstrae und Dr.-Robbers-StraBe
vergleichbar.

Die Art der Berechnung von GrundstiicksgréBe mit Zuschldgen bei Mehrgeschossigkeit bzw.
Abschldgen bei (Obertiefen Grundsticken in und auBerhalb eines Bebauungsplans wird
erlautert. Auf den Wegfall der Eckgrundsiicksregelung zum 01.01.2007 wird hingewiesen.

Danach wird ein StraBenausbaubeitrag von rd. 500 — 7,00 €/gm maBgeblicher
Grundstiicksflache erwartet.

Durch die besondere Situation auf der SeminarstraBe (Schule auf der einen und
Wohngrundstiicke auf der anderen Seite) verteilt sich die Beitragslast zu ca. 2/3 auf die
Schule und nur zu ca. 1/3 auf die privaten Anliegergrundsticke.

AbschlieBend wird die Erhebung von Vorausleistungen i. H. v. rd. 75 % der zu erwartenden
Beitragshéhe bei Beginn der Bauarbeiten angekiindigt. Auf die Mdglichkeit der Stundung mit
Ratenzahlung wird hingewiesen.

Durch das zum 01.11.2007 in Kraft getretene Biirokratieabbaugesetz Teil 2 ist auch in
Beitragsangelegenheiten die bisher bestehende Widerspruchsmaglichkeit gegen die
Bescheide weggefallen; stattdessen miisste auf dem Rechisweg direkt Klage vor dem
Verwaltungsgericht erhoben werden,

Im Nachfolgenden geht Herr Krebbing auf die Planungen der Technischen Werke TWE ein.
s. Ausdruck der Powerpoint-Prasentation

Weiter bittet er wum Mitteilung bis zum 14.Mai, ob eine Befahrung der
Hausanschlussleitungen auf privatem Geldnde gewilinscht ist. Sollte sich aus diesen
Befahrungen ein Handlungsbedarf, ergeben wiirde eine weitere Kontaktaufnahme mit den
Eigentliimern stattfinden.
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Nach Vorstellung der Planungen erteilt Herr Kemkes den Blrgern das Wort.

Herr Jirgen Frericks fragt an, welche Mdglichkeiten des Widerspruchs gegen die
Einschétzung der SeminarstraBe als AnliegerstraBe bestehen. Herr Dormann erlautert, dass
dies nur im Zuge einer gerichtlichen Entscheidung mdglich ist. Er verweist weiter auf die
ebenfalls als AnliegerstraBBe abgerechneten StraBe SandstraBe, Dr.-Robbers-StraBe und das
Gerichtsverfahren Mihlenweg. Aus den Reihen der Anwohnerschaft wird erklart, dass der
Verkehr zu einem GroBteil aus Schulbring- und Abholverkehr bestehen und deshalb nicht als
AnliegerstraBe gewertet werden kann. Hier entgegnet Herr Dormann, dass auch dieser
Verkehr Anliegerverkehr sei, da ja die Schule und entsprechend auch die Besucher der
Schule insoweit Anlieger seien.

Im Zuge der weiteren, ausgiebigen Diskussion wurde von Seiten der Anwohner die lange
Haltezeit der Busse und die damit verbundenen Verkehrsbehinderungen bemangelt. Auch
konnte nicht nachvollzogen werden, aus welchen Griinden die Hauptschiiler nachmittags
nicht die Bushaltestelle an der BundesstraBe benutzen kdnnen. Hierzu erlauterte Herr
Berntsen, Schulleiter der Grundschule, dass der nach dem langen Sitzen aufgestaute
Bewegungsdrang der Jugendlichen ein kontrolliertes Queren der StraBe nahezu unmoglich
mache, und dies bei Umsetzung aus seiner Sicht eine grobe Fahrlassigkeit darstellen wiirde.
Das Gefahrenpotential dirfe hier nicht unterschitzt werden. Ebenfalls wurde eine Verlegung
der Bushaltestelle auf die BergstraBe aus Sicherheitsgriinden in Frage gestellt.
AnschlieBend fasst Herr Kemkes zusammen, dass die Busbucht nicht gewiinscht ist, und die
Busiinienfihrung zu Oberprifen ist.

Auf die Frage der Verkehrsberuhigung erlauterte Herr Baumgariner, dass bereits durch den
Wechsel von Asphalt auf Pflaster eine Beruhigung auftreten wiirde, zusatzlich wirden im
Bereich der Schulausgange sowie des Uberweges in den Machutusweg andersfarbige
Querbénder einbebaut. Aufpflasterungen werden nach Beschiuss des Fachausschusses
aufgrund der Zeitverzégerungen bei Fahrten der Rettungsdienste nicht mehr realisiert. Die
bestehende Beschilderung wird kontrolliert.

Fir den ETV erklart Frau van QOostveen, dass dieser bei seinen nachsten Veranstaltungen
transportable Absperrungen verwenden wird, und diese nicht mehr mittels Bohrlcher in der
StraBe verankert werden.

Herrn Nass wird die Entfernung des StraBenbaumes vor den Haus 34 zugesagt.

Bezliglich der Muallabfuhr erlautert Herr Baumgdrtner, dass die beauftragten
Bauunternehmung bei MaBnahmen der Stadt Emmerich verpflichtet werden, die Mulibehaiter
von den Grundstlicksgrenzen zum Sammelplatz und nach Leerung wieder zurlick zu
bringen.

Herr Teloh bitte um Uberpriifung der Verkehrsfiihrung wihrend der Kirmestage. Er regt an,
die SeminarstraBe in dieser Zeit als EinbahnstraBe auszuweisen und den entgegen
gesetzten Verkehr (iber die StraBe Tichelkamp zu flhren. Hier sagt die Verwaltung Priifung
zu.

Um 20.10 Uhr bedankt Herr Kemkes sich bei den Anwesenden flr die sachliche Diskussion
und beendet die Biirgerinformation.

Im Auftrag

gez.
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Anlage 2

Stadt Emmerich am Rhein Emmerich am Rhein, den 3. Juni 2009
Der Blrgermeister
- Fachbereich 5 -
Stadtentwicklung

Aktenvermerk

Betr.: Stralenausbau SeminarstraBe in Elten;
hier: Buslinienfilhrung in der Seminarstrafie

Am 03.06.2009 fand in Elten ein Orstermin statt.

Teilhehmer: Frau Fischer (stellv. Schulleiterin der Grundschule)
: Herr Berntzen (Schulleiter der Hauptschule)

Herr Hegholz (Einsatzieiter NIAG)

Herr Horn (Polizeidienststelle Emmerich)

Herr Fidler (Fachbereich 5)

Unterzeichnér

Es ist folgendes festzuhalten:

Grundlage des Gespraches bzw. Ortstermins war die Birgerinformation zum Ausbau der
Seminarstralle vom 06.05.2009.

Zu den einzelnen Varianten der Haltestellen ist folgendes festzuhalten:

Haltestelle an der B 8
Die Beteiligten waren sich einig, dass die Haltestelle an der B 8 in Fahrtrichtung Elten zum
Aussteigen auf jeden Fall erhalten bleibt und unproblematisch ist. Die Nutzung der
Haltestelle in Fahrtrichtung Emmerich wird aus Verkehrssicherungsgriinden abgelehnt.
Begriindung: Nach Schulschluss stiirmen die Kinder vom Pausenhof Uiber den Gehweg in
Richtung der Haltestelle an der B 8, um einen Sitzplatz zu erhalten.
Ein Schulerlotsendienst muss eingerichtet werden, um ein gefahrioses Uber-
queren der Bundesstrale zu erméglichen.
Des Weiteren sehen die Teilnehmer des Ortstermins zuséatzliche verkehrsge-
fahrdende Gefahren beim Aufstellen der Schiler an der Haltestelle.

Fazit: Alle Beteiligten waren sich einig, die Haltestelle in Richtung Emmerich nicht
weiter zu verfolgen, sondern die jetzige Lésung beizubehalten.

Haltestelle an der Seminarstrafie (jetzige Haltestelle)

Im Rahmen des Abwdagungsprozesses ist festzuhalten, es bei der jetzigen Haltestelle zu
‘belassen, da der Bus im Eingangsbereich halt und die Kinder, ohne die Strale zu
Uberqueren, direkt in den Bus einsteigen kénnen. Die Kinder kdnnen die jeweiligen Hauptein-
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und -ausgdnge der Schule nutzen und Uber den Pausenhof zum Bus gelangen. Auf dem
Pausenhof stehen ausreichend Aufstellflachen zur Verflgung.

Bezlglich der der im Bereich der Seminarstraf’e wartenden Busse ist festzuhalten, dass
nach Gesprachen zwischen der Verwaltung und dem Busunternehmen, die Standzeiten auf
ein Minimum beschranki wurden. Auch hier hat es in der letzten Zeit seit der
Burgerinformation keine Probleme tiber zu lang wartende Busse gegeben.

Die Polizeidienststelle teilt hierzu mit, dass bisher keine Auffilligkeiten vorlagen und durch
das Halten des Busses sogar eine Verkehrsberuhigung eintritt.

Fazit: Alle Beteiligten waren sich einig, die vorhandene Haltestelle zu belassen.

Haltestelle an der Bergstralle

Um diese Haltestelle zu erreichen miussen alle Kinder bzw. Jugendlichen Uber einen
schmalen Flur den Nebeneingang ber den Lehrerparkplatz zur Haltestelle Lindénallee
benutzen. Auch der Gemeindeunfallverband halt dies fur sehr problematisch, Schiler Gber
einen Parkplatz zu einer Bushaltestelle zu filhren. Auch aufgrund der Verkehrsbelastung der
Lindenallee sollte man nur in Ausnahmefalien, z. B. wahrend der Baumafthahme, hier eine
Schulbushaltestelle einrichten.

Fazit: Alle Beteiligten waren sich einig, hier langfristig keine Haltestelle einzurichten.

Anschliefend wurde mit alien Beteiligten Gber den Bauablauf der Seminarstralle in Bezug
auf die Buslinienfiihrung wahrend der BaumaBnahme gesprochen. Es ist folgendes
festzuhalten:

Die Hauptarbeiten werden ohnehin in den Sommerferien durchgefiihrt.

Bei Beginn des neuen Schuljahres wird eine Nothaltestelie an der Lindenallee eingerichtet,
da aus Verkehrssicherungsgriinden die Haltestelle an der B 8 geschlossen wird.

Die Schulleitung wird die Eltern bzw. Kinder entsprechend unterrichten.

Baurngértner
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Anlage 3

Stadt Emmerich am Rhein Emmerich am Rhein, 14.05.2009
FB &
-Biirgerservice und Ordnung-

Stellungnahme zur Niederschrift vom 07.05.2009, bzgl. Biirgerunterrichtung
StraBenausbau SeminarstraBBe in Emmerich = Elten, betreffend Anfrage des Herrn
Teloh zur Uberpriifung der Verkehrsfiihrung Seminarstrae

In der 0.g. Burgerunterrichtung wurde von Herrn Teloh die Bitte ausgesprochen, die
Verwaltung mége Gberprifen, ob zukinftig wahrend der Kirmestage in Emmerich - Elten die
Seminarstralle als Einbahnstralle ausgewiesen und der entgegen gesetzte Verkehr iber den
Tichelkamp gefuhrt werden kann.

Diese Lésung halt die Verwaltung fir nicht zweckmaRig. Es ist nicht einzusehen, dass

die Anwohner der Bergstr., Lindenallee, des Plagweges, sowie des Baugebietes

» Am Dudel , um zur B 8 — Richtung Emmerich zu kommen, oder umgekehrt, Elten weitl3ufig
umfahren missten.

Darliber hinaus ist es erfahrungsgemaf nicht sinnvoll, Verkehrsfiihrungen fiir einen solch
kurzen Zeitraum zu verandern, da sich die Verkehrsteilnehmer innerhalb weniger Tage neu
crientieren miissen.

Ob es in diesem Jahr allerdings aufgrund der Bauarbeiten in der Seminarstrale (diese sollen
von kurz vor den Sommerferien 2009 bis ca. 1 Woche nach der Kirmes, also ca. zum

10.10.2009 andauern) nicht doch zu einer Umleitung tber den Tichelkamp kommt, bleibt
abzuwarten.

Die Verwaltung lehnt den Vorschlag des Herm Teloh zukiinftig die Seminarstralle wahrend
der Kirmestage zur Einbahnstralle auszuweisen, somit ab.

46446 Emmerich am Rhein, 14.05.2009

im Ayftrage:

Runge \j




