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1 Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Anderung des §47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) am
15.06.2005 ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juli 2002 (iber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm in deutsches Recht erfolgt.

Demnach sind u.a. Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwchnern und Orte in der
Nahe von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von {iber 8 Mio. Kfz/Jahr
verpflichtet, bis zum 30. Juni 2007 Larmkarten zu erstellen (§ 47c BImSchG). Die Larm-
kartierung der HauptverkehrsstraBen mit Gber 6 Mio. Kfz/Jahr erfolgte flr das Bundesland
Nordrhein-Westfalen landesweit durch das LANUV.

GemdlB § 47d BimSchG sollen Gemeinden oder die zustdndigen Behdrden bis zum
18. Juli 2008 Aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
ausgearbeitet werden. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu reduzieren
und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die Aktionsplédne
sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungsraumes geben
und vorhandene Larmbelastungen durch geeignete MaBnahmen begegnen.

Die Stadt Emmerich hat deshalb die ACCON Kdln GmbH beauftragt, auf der Grundlage
der vorliegenden Strategischen Larmkarten und dem Runderlass des MUNLYV [11] die
vorhandene Larmsituation zu analysieren, Larmkonflikie auszuweisen und MaBnahmen
zur Verminderung und Vermeidung von La&rmproblemen vorzuschiagen, sowie die fir die
Berichtspflicht an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(BMU) notwendigen Angaben vorzubereiten.

Die vorgegebene Frist, bis spatestens Ende 2008 einen Larmaktionsplan zu verabschie-
den und der Landesregierung zu berichten, konnte wegen der Verzdgerungen bei der
landesweiten Kartierung und den erforderlichen Nachbearbeitungen der Modelldatenséatze
nicht eingehalten werden. Vor diesem Hintergrund wird jedoch seitens des Ministerium flr
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschuiz des Landes
Nordrhein-Westfalen akzeptiert, bis Ende 2010 Uber die Larmaktionspianung zu berich-

ten.

Hinweis: Der vorliegende Bericht beschreibt die rechtlichen und technischen Grundiagen
ftir die Larmaktionspfanung und gibt neben konkreten Vorschldgen zur Ldrmminderung
Hinweise fir die Umsetzung. Die Sirafegischen Lirmkarien sind nicht geeignet, die
Lidrmbelastung an einzelnen Gebduden zu ermitteln, sondern liefern Aufschluss dber die
Belastung von Gebieten und die Priorisierung der MaBnahmen.
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2 Rechtliche Grundlagen und Mindestanforderungen

Die rechtlichen Grundlagen und die Mindestanforderungen an Aktionsplédne sind in den
folgenden Tabellen (Tabelle 1, Tabelle 2, Tabelle 3) stichpunktartig zusammen gefasst.

Tabelle 1 Mindestanforderungen fiir Aktionsplane gemiB
Bundes-Immissionsschutzgesetz [1]

BImSchG Bemerkung

§ 47c BImSchG lLarmkarten

§ 47d BlmSchG Larmaktionsplane

Termin fir Aufstellung: 18.07.2008;
§ 47d Abs. 1 BImSchG Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen mit einem
Verkehrsautkommen von tGber 6 Mio. Kfz/Jahr.

§ 47d Abs. 2 BImSchG Anforderungen Larmaktionsplan: Anhang V der ULR [4]

§ 47d Abs. 3 BImSchG Offentlichkeit wird gehort, Mitwirkung

Uberpriifung und sofern erforderlich Uberarbeitung der
§ 47d Abs. 5 BImSchG Larmaktionsplane bei bedeutsamen Enfwicklungen,
spatestens jedoch nach 5 Jahren.

§ 47d Abs. 7 BimSchG Meldung an BMU

Tabelle 2 Mindestanforderungen fur Aktionsplane geman
Umgebungslarmrichtlinie [4]

ULR | Bemerkung

Art. 8 ULR Aktionsplane

Anhang V ULR Mindestanforderungen (siehe auch Tabelle 3)
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Tabelle 3 Mindestanforderungen flir Aktionspldne gemaB
Anhang V Umgebungslarmrichtlinie [4]
Anhang V ULR  Ergebnisse, Bemerkungen

Beschreibung der LA&rmguellen

siehe Kapitel 3

Zustandige Behorde

Zusténdig flr die LArmaktionsplanung der Stadt
Emmerich ist der Fachbereich 5, Ressort
Verkehrs- und StraBenplanung

Rechtlicher Hintergrund

§ 47d BImSchG [1]

Grenzwerte gemaB Art. 5 ULR

Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die
Angaben in den vorhandenen naticnalen Regel-
werken zur Orientierung herangezogen werden.
Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Ein-
wohner auf Larmminderung allein aus der strate-
gischen Larmkartierung entsteht nicht.

Zur Einstufung und Bewertung der Betroffenhei-
ten werden die Angaben aus dem RdEr. des
MUNLY [11] herangezogen {siehe Tabelle 4).

Zusammenfassung der Daten der Larm-
kartierung

siehe Anfage 1 und Anlage 3

Bewertung der Betroffenen, Statistik,
Probleme und verbesserungsbedirftige
Situationen

siche Kapitel 5

Protokoll der 6ffentlichen Anhorungen
geman Art. 8 Abs. 7 ULR

Die Offentlichkeit wird erst noch beteiligt.

Bereits vorhandene oder geplante Larm-
minderungsmaPRnahmen

Larmschutzwand im Bereich des Knotens
L 336/L 305

Von den Behdrden geplante MaBnahmen
flr die ndchsten 5 Jahre,
einschlieBlich Schutz Ruhiger Gebiefe

Von der Stadt Emmerich festzulegen

Ruhige Gebietfe: werden zu diesem Zeitpunkt
nicht untersucht, da auf Grundliage der Larmkar-
tierung der StraBen der 1. Stufe keine Aussagen
zu ruhigen Gebieten getroffen werden kdnnen.

Langfristige Strategie

Von der Stadt Emmerich festzulegen.

geplante Bestimmungen fiir die Bewer-
tung der Durchfihrung und Ergebnisse
des Aktionsplans

Von der Stadt Emmerich festzulegen.
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Tabelle 4 Crientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen

Pegeibereich Bewertung | Hintergrund zur Bewertung
Sanierungswerte gem. VLarmSchR 97 [8] kbnnen
{lberschritten sein;
> 70 dB(A) Lpey sehr hohe Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall
Belastung straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,

> 60 dB{A) LNight

aklive oder passive SchallschutzmalBnahmen
auslésen kénnen;

65-70 dB(A) Lpen
55-60 dB(A) Luignt

hohe Belastung

Vorsorgewérte gemal 16. BimSchV [9]
fiir Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete kdn-
nen uberschritten sein;

Larmbeeintrachtigungen [Gsen
bei Neubau und wesentlicher Anderung
in 0.g. Gebieten Larmschutz aus;

kurzfristiges Handlungsziel
zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts (SRU [10]);

< 65 dB(A) LDEN
< b5 dB(A) LNight

Belastung /
Belastigung

Vorsorgewerte flr reine und allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsiedlungsgehiste
der 16. BimSchV kénnen liberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen I6sen
bei Neubau und wesentlicher Anderung
in 0.g. Gebieten Larmschutz aus

Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention
bei 62 dB(A) tags und 52 dB{A) nachts (SRU)

langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel
bei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachis {SRU)
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3 Eingangsdaten

Die Larmkartierung der Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrs-
aufkommen von dber 6 Mio. Kfz/Jahr erfoigte fiir das Bundesland Nordrhein-Westfalen
landesweit durch das LANUV. Die Larmkarten und Betroffenheitsstatistiken sowie das
Rechenmodell des Rechenprogramms des LANUV liegen vor. Der Datensatz umfasst
u.a. das Gelindemodell einschlieBlich der Gebdude, Brlickenbauwerke, LArmschutz-
wéande und Larmschutzwalle. Es zeigte sich jedoch, dass erhebliche Ungenauigkeiten
und Fehler nachzubearbeiten waren. So stimmten zum Teil die Geschwindigkeitsangaben
nicht mit den real fesigesetzien maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeiten Uberein.
Weiterhin fehlten im Modeil des LANUV zahlreiche Gebdude und Teile von Larmschuiz-
bauwerken an der B 220.

Der Uberarbeitete Gebaudedatensatz (Grundriss, Héhe, Reflexionseigenschaften, Anzahl
Einwohner und Nutzungsart) mit Hausbeurteilungspunkten (zur Berechnung der Fassa-
denpegel) umfasst etwa 21.105 Geb&dude im Stadtgebiet von Emmerich (LANUV:
18.439), davon 9.119 Wohngeb&ude bzw. Gebaude die auch zum Wohnen genutzt wer-
den mit rund 28.381 Einwohnern (LANUV: 25.800), 36 Schulgebdude von 15 Schulen,
und ein Krankenhausgebdude. Es sei darauf hingewiesen, dass sich diese Zahlen auf
das Kartierungsgebiet (Berechnungsgebiet) zum Zeitpunkt der Berechnungen beziehen.
Durch  zwischenzeitlich  erfolgte  Aktualisierungen der ALK (automatisierte
Liegenschaftkarte) ist von Abweichungen auszugehen.

Der StraBendatensatz umfasst alle Autobahnen, Bundes- und Landesstrafen, die von
mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr genutzt werden. Die Lange des betrachteten Netzes im Modell
betragt etwa 22,7 km. Zu den kartierten Strecken zahlen:

- BAB 3
BundesstraBe B 220,

Fir die Untersuchung verschiedener LarmminderungsmafBnahmen wurden zuséatzliche

Datensétze erzeugt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem EDV-Programm Cadna/A [15].
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4 Larmkarten und Analysen (Status Quo)
4.1 Larmkarten

Die flachenhafte Berechnung erfoigt fir die zwei Larmindizes Lpen und Lygn. Das Re-
chengebiet (Stadigebiet) weist eine Flache von etwa 80,3 km? auf. Die Berechnungshdhe
betragt 4 m gem&Bl 34. BilmSchV.

Zur Verifikation der Berechnungen des LANUV zur Larmsituation im Stadtgebiet von
Emmerich wurden zunachst die Larmkarten fir die zwei Larmindizes Lpeny und Lnign er-
stellt. Die Neuberechnung dieser LArmkarten war erforderlich, da das Modell des LANUV
an verschiedénen Stellen Fehler aufwies.

4.2 Fassadenpegel

Die Berechnung der Fassadenpegel erfolgt ebenfalls fir die fir die zwei Larmindizes Lpen
und Lygn. Die Berechnungshéhe betrdgt 4 m geméafB 34. BImSchV. Die Auswertung ist
nachfolgend beschrieben. '

4.2.1 Betroffene Menschen

Die Zahl der in ihren Wohnungen durch Umgebungsidrm belasteten Menschen wird nach
34. BImSchV § 4 Abs. 5 in Verbindung mit VBEB Ziff. 3 ermittelt.

Die Ergebnistabellen sind in Anlage 3.1 dargestelit. Somit kann festgestellt werden:

16 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und 29 Menschen sind
in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt..

60 Menschen sind ganztdgig hohen Belastungen ausgesetzt und 73 Menschen sind in
der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt.

107 Menschen sind ganztagig Belastungen bzw. Belastigungen ausgesetzt und 524 Men-
schen sind in der Nacht Belastungen bzw. Beldstigungen ausgesetzi.
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4.2.2 Noise Score

Weder die Larmkarten noch Konflikikarten geniigen, um die Hauptbetroffenen ausrei-
chend genau zu erfassen. Zwar konnen in diesen Karten die Bereiche bzw. die Gebiude
mit sehr hohen und hohen Belastungen identifiziert werden, jedoch wird dort weder die
Anzahl der betroffenen Personen noch die Héhe der Belastung berlicksichtigt.

Deshalb wird im Folgenden der sogenannte Noise Score gemiB Probst [13] ausgewertet.
Der Noise Score ist ein La&rmbewertungsmaB, der die Anzahl der Einwohner einbezieht
und der der Hohe der Pegel ein besonderes Gewicht verleiht, indem hohe Larmpegel
Uberproportional bewertet werden. Somit kann nicht zuletzt auch das Gefahrdungspoten-
tial durch hohe Larmpegel besser beriicksichtigt werden.

Details zur Ermittiung des Noise Score kénnen Anlage 3 entnommen werden.

Die Bereiche mit Gebduden mit besonders hohen Noise-Scores sind in den Karten in
Aniage 2 farblich angelegt, wobei zu deutlicheren Darstellung der Noise Score innerhaib
einer gleitenden quadratischen Flache dargestellt wird.

Als betroffene Gebiete kristallisieren sich im Wesentlichen folgende Bereiche heraus:

- B 220, Siedlung Zeisigweg
- B 220, Einmindung s’Heerenberger Sr.
- B 220, Bereich ohne Larmschutz zwischen Nollenburger Str. und Borgheeser Weg

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die Larmaktionsplanung auf die Verbesse-
rung der Situation von belasteten Bereichen abzielt. Lokal eng umgrenzte Konflikie an
einzelnen Gebauden erfordern dementsprechend auch gezieite EinzelmaBnahmen, fiir
die die Anséatze der Kartierungs- und Bewertungsverfahren nicht konzipiert sind. Hierzu
zahlen z.B. die vereinzelt verlarmten GebZdude an der A 3 bzw. der Anschlussstelle
B220/A3.

Insgesamt sind, bezogen auf die Gebiete in der Nahe von HauptverkehrsstraBen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von {ber 6 Mio. Kfz/Jahr, nur relativ kleine Gebiete betroffen,
da die B 220 wie auch die A 3 gréBtenteils nicht in der Ndhe von Wohngebieten veriau-
fen. Gleichwoh! wird im Folgenden das Minderungspotential ndher untersucht.
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5 Untersuchung und Bewertung moglicher
LarmminderungsmaBnahmen

LarmminderungsmaBnahmen kdnnen sich grundsétzlich aus verschiedenen Bereichen

ergeben, z.B. durch

- Verkehrsplanung,

- Raumordnung,

- technische MaBnahmen an der Quelle,

- Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung (OPNV, Milllabfuhr),
- Verringerung der Schallibertragung oder

- Verordnungsrechtliche oder wirtschafiliche MaBnahmen und Anreize (Parkgebihren,
OPNV-Starkung).

In Folgenden wurden eine Reihe von méglichen LarmminderungsmaBnahmen zur nahe-
ren Untersuchung ausgewdhit. Bei dieser Auswahl wurde in einem ersten Schritt noch
nicht in letzter Konsequenz der Blick u.a. auf Realisierbarkeit, Finanzierbarkeit und Ak-
zeptanz beim Birger gerichtet sondern diese MaBnahmen primér hinsichtlich ihrer Wirk-
samkeit untersucht. Hierbei waren von vornherein bestimmte Ansétze im Bereich der
Verkehrslenkung auszuschlieBen:

Die Funktionen der A 3, und B 220 kénnen nicht verandert werden, da Alternativen hierzu
kaum realisierbar sind. Somit miissen sich die MaBnahmen auf die Reduzierung der Ge-
rauschemissionen an der Quelle, d.h. der StraBe selbst beschranken. In Betracht kom-
men an der B 220 Geschwindigkeitsbegrenzungen. Weiterhin kann im Rahmen von ggf.
erforderlichen ErhaltungsmaBnahmen ein larmarmerer offenporiger Asphaltbelag aufge-
bracht werden. Neue Larmschutzbauwerke erscheinen weniger sinnvoll, da zum Teil be-
reits Wande vorhanden sind (Siedlung Zeisigweg, zwischen Nollenburger Str. und
Borgheeser Weg) oder nur wenige Fidche hierflr zur Verfligung steht. Hohe Stockwerke
profitieren ohnehin nicht oder nur wenig von Larmschutzwinden.

Weiter unten in diesem Kapitel werden diese MaBnahmen miteinander verglichen. Die
Tabelle 5 gibt eine Ubersicht der untersuchten Varianten.
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Tabelle 5 Ubersicht der Untersuchungsvarianten

Bezeichnung

Untersuchungsvariante

Vo0 Ausgangssituation (Status Quo, siehe Kapitel 4)

VO1 maximal zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h auf der B220 zw. A3
und AS Eltener Str. (B8)

V02 wie V01, zusatzlich larmoptimierte Asphalidecke auf der B 220 zw.
A3 und AS Eltener Str. (B8) dauerhafte Minderung 5 dB(A)

VO3 wie V02 zusatzlich maximal zul. Héchsigeschwindigkeit 50 km/h auf

der B220 zw. A3 und AS Eltener Stir. (B8)
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5.1

Die Ausgangssituation wurde bereits im Abschnitt 4.2.1 dargelegt. Es ergeben sich fol-

gende Belastungszahlen:

Variante V00 - Ausgangssituation

geschitzte Gesamtzahl N der lirmbelasteten Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lden/dB(A) >55.. <=60 | »60..<=65 | >65..<=70 | >70..<=75 >75

N 235 107 60 14 1

Lnighi/dB(A) >50 .. «=55 | »55..<=60 | >60..<=65 | >65..<=70 >70

N 149 73 25 3 0
Gesamtflache der lirmbelasteten Gebiete

Lden/dB(A) »55 | 65 >75

GroBe/km? 12,5 2,9 1,2

geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen

Lden/dB(A)

>55

>65 >75

Anz. Wohnungen

208

42 1

Schulen, Krankenh&user und Kindergérten sind in der ersten Stufe nicht betroffeh.
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Variante V01 - maximal zul. Héchstgeschwindigkeit 50 km/h auf der
B220 zw. A3 und AS Eltener Str. (B8)

5.2

In dieser Variante wird die LArmsituation mit einer maximal zul&ssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf der B 220 zw. A3 und AS Eltener Str. (B8) untersucht. Dies fiihrt
zu einer Absenkung des Emissionspegels der B 220 um ca. 2 dB{A}), was einer
Verkehrsabnahme um knapp 40% enispricht Die Betroffenenstatistiken sind in Aniage 3.1
dargestellt. Es ergeben sich folgende Belastungszahlen:

geschatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schalipegein an der Fassade von:

Lden/dB{A} »>B5 .. <=60 | >60..<=65 | >65..<=70 | >70..<=75 =75

N 154 79 34 g 1

Lnight/dB(A) »50..«<=55 | >55..<=60 | >60..<=65 | >65.. <=70 >70

N 101 54 14 3 Q
Gesamtfliche der larmbelasteten Gebiete

Lden/dB(A) =55 =65 =75

GroBeskm? 12,2 2,9 1,1

geschitzte Gesamtzahl der lirmbelasteten Wohnungen

=55 =65 >75

132 24 1

Lden/dB(A)

Anzahl Wohnungen

Dies bedeutet:
6 Menschen weniger sind ganztigig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und 12 Men-
schen weniger sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt..

26 Menschen weniger sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und 19 Menschen
weniger sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt.

28 Menschen weniger sind ganztagig Belastungen / Beldstigungen ausgesetzt und 184
Menschen weniger sind in der Nacht Belastungen / Belastigungen ausgesetzt.
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Zusammengefasst stellt diese MaBnahme fiir die Bewohner in diesem Bereich bereils
eine spiirbare Verbesserung dar. Die Kosten sind gering. Dabei sei noch darauf hinge-
wiesen, dass die MaBnahme flr alle Einwohner im Einwirkungsbereich B 220 wirksam ist,
nicht nur fir die besonders hoch belasteten nah an der B 220.

53 Variante V02 - lairmoptimierter Fahrbahnbelag auf der B220

In dieser Variante wird der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags berlicksichtigt,
zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen werden zunichst nicht betrachtet. Zur Zeit
stehen mehrere Arten von larmoptimierten Fahrbahnbelagen zur Verfligung.

Bei den sogenannten offenporigen Asphalidecken (OPA) wird die Minderung des Rollge-
réduschs durch eine hohen Hohlraumgehalt erreicht. Diese StraBenbeldge eignen sich
jedoch erst ab einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit Gber 60 km/h.

Neue Entwicklungen wie der sogenannte ,Dilisseldorfer Asphalt” LOA 5D erzielen ihre
Wirkung durch eine optimierte KorngréBenverteilung und einem kleinen GroBtkorn
{5 mm), die zu einer larmtechnisch optimierten Oberflache verbaut werden.

An dieser Stelle soll nicht auf die Details im Einzelnen eingegangen werden (vergl. hierzu
[17], [18], [19], [20]). Es wird unterstellt, dass die Pegelminderung durch den Fahrbahnbe-
lag dauerhaft 5 dB betragt. Es ergeben sich folgende Belastetenzahlen:

geschitzte Gesamizahl N der larmbelasteten Menschen,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lden/dB(A) >55 .. «=60 | >60. <=65 | >65..<=70 |>70. <=75 >75
N 137 72 17 5 1
L.night/dB{A) >30 .. «=55 | >55.,«=60 | >60. <=65 |>65. <=70 >70
N 80 42 5 3 0




Bericht-Nr.: ACB 0609 - 405764 - 139 Seite 17

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete

Lden/dB(A) >b5 >65 >75

GroBe/km? 12,0 29 1,1

geschitzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen

Lden/dB(A) »b5 | =65 | =75

Anzahl Wohnungen 118 15 1

Auf den Status guo bezogen bedeutet dies:

10 Menschen weniger sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und 20 Men-
schen weniger sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

43 Menschen weniger sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt und 31 Menschen
weniger sind in der Nacht hohen Belastungen ausgessizt.

35 Menschen weniger sind ganztigig Belastungen / Beldstigungen ausgesetzt und 228
Menschen weniger sind in der Nacht Belastungen / Belastigungen ausgesetzt.

Diese MaBnahme ist im ersten Ansatz glnstiger als eine reine Geschwindigkeitsbe-
schrankung, ist jedoch mit hohen Kosten verbunden. Weiterhin muss bedacht werden,
dass die l&rmarme Belage nur im Bereich der freien Streckenabschnitte effizient sind,
denn an den Iiéhtzeichengeregelten Einmindungen und Knoten prigt das geminderie
Rollgerausch der Fahrzeuge die Larmsituation nicht entscheidend.

5.4 Variante V03 -~ wie V02, zusatzlich maximal zul. Hochstgeschwindig-
keit 50 km/h auf der B220 zw. A3 und AS Eltener Str.

In dieser Variante wird die Larmsituation nach Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h auf der B 220 zwischen A3 und AS Eltener Str. (B8) unter-
sucht. Zusatzlich zu den vorgenannten MaBnahmen wird auch der Einbau eines armmin-
~ dernden Fahrbahnbelag ber{icksichtigt. Neuere Studien lassen bei der Verwendung mo-
derner Beldge derartige Minderungen bereits bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h erwarten
[19]. Es wird unterstellt, dass die Pegeiminderung durch den Fahrbahnbelag dauerhaft
5 dB betragt. Es ergeben sich folgende Belastetenzahlen:
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geschitzie Gesamtizahi N der lirmbelasteten Menschen,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lden/dB(A} >B5 .. <=60 =60 .. <=65 =65 .. <=70 | >70.. <=75 =75

N 107 49 12 5 1

Lnight/dB(A) »50 .. <=55 =85 .. «<=60 =60 ..<=65 |>65..<=70 =70

N 68 24 5 3 0
Gesamtfliche der lirmbelasteten Gebhiete

Lden/dB(A) >55 =65 >75

GroBe/km® 11,9 2,8 1,1

geschitzte Gesamtzahl der lirmbelasteten Wohnungen

Lden/dB(A) >55 | >65 | >75

Anzahl Wohnungen 93 10 1

Auf den Status quo bezogen bedeutet dies:

10 Menschen weniger sind ganztigig sehr hohen Belastungen ausgesetzt und 21 Men-
schen weniger sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

48 Menschen weniger sind ganztidgig hohen Belastungen ausgesetzt und 49 Menschen
weniger sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt.

58 Menschen weniger sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt und 291
Menschen weniger sind in der Nacht Belastungen / Belastigungen ausgesetzt.

Auch fir die Kombination von Geschwindigkeitsbeschréankung und OPA gelten die An-
merkungen im vorangegangenen Abschnitt, wobei die VerhaltnismaBigkeit der Kosten
und der Effizienz der MaBnahmen gegeniiber zu stellen ist.
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5.5 Vergleich der Effizienz der MaBnahmen

Wird die Anzahl der Betroffenen Menschen bzw. die Abnahme der Belastung bezogen
auf den Statusquo (Index 100%) tabellarisch und grafisch dargestellt, so zeigt sich, dass
insbesondere im Hinblick auf besonders hoch belastete Menschen die Varianten V02 und
V03 nahezu gleichwertig sind.

>70 16 10 -6 <] -10 6 -10
100% 63% -37% 38% -62% 38% -62%

65..70 60 34 -26 17 43 12 -48
100% 57% -43% 29% -71% 19% -81%

55..65 107 79 -28 72 -35 49 -58
100% 74% -26% 67% -33% 46% -54%

>60 29 17 -12 8 -20 8 -21
100% 59% -41% 29% -11% 28% -72%
55..60 73 54 -18 42 -31 24 -49
100% 74% -26% 57% -43% 33% -67%
45..55 524 340 -184 296 -228 234 -291
100% 65% -35% 57% -43% 45% -65%
Abkiirzungen:
LDEN Larmindex Day-Evening-Night, Angaben in dB{A)
LNight Larmindex Night, Angaben in dB(A)
Betr. Anzahl Betroffener Menschen

vgl. Vo1

Vergleich mit Variante V01
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HMENTAL CONES TARTS

Vergleich der Anzahl der betroffenen Menschen tags(Lpen)

150

100

50 A

V00 V01 Vo2 V03

100%
80%
60%
40%
20%

0%

V01 V02 V03

B>70
[055..65

Abnahme absolut

Abnahme relativ bez. auf Statusquo

Vergleich der Anzahl der betroffenen Menschen nachts(Lyignt)

150

100 -

50 A

870
B 65.70

O055..65

Ly

V0o v01 V02 V03

100%
80%
60%
40%
20%

0%

V01 Vve2 V03

!

@#>70
B 65..70
055..65

Abnahme absolut

Abnahme relativ bez. auf Statusquo
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5.6 Passive SchallschutzmaBnahmen

Fir Gebaude, deren Fassadenpegel im Bereich der hohen und sehr hohen Belastungen,
also tber LDEN > 65 dB(A) oder LNight > 55 dB(A) liegen, kénnte ein Schallschutzprog-
ramm vorgesehen werden. Im Hinblick auf die Forderregelungen sind hier jedoch zusatz-
lich Berechnungen nach RLS 90 erforderlich, da im deutschen Recht die Beurteilungspe-
gel Lirag, Lrnact bEZOgen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der Durchsetzung von MaBnahmen
maifgeblich sind, wahrend sich die fiir den Umgebungslarm definierten Larmindizes Lpey,
Lnigne auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen und die sich ergebenden Werte fur den L, 1,5 und
den Lpgy nicht unmittelbar miteinander verglichen werden kénnen [11].

Die Kosten fiir die Stadt Emmerich {und die Betroffenen) sind abhangig von festzulegen-
den Forderquoten, z. B. in Abhéngigkeit von der Héhe der Fassadenpegel. Sie kénnen
durch Festlegung einer Zuschuss-Obergrenze pro MaBnahme beschrankt werden.

Kosten entstehen neben den eigentlichen Zuschiissen fiir die SchallschutzmaBnahmen
{Schallschutzfenster, schallgeddmmte Liiftungseinrichtungen) darliber hinaus u.a. auch
fur die Aufstellung eines Schallschutzprogramms, die Ermittlung der Zuschussberechtig-
ten und deren Fassadenpegel, die Abwicklung des Schalischutzprogramms: Information
der Betroffenen, Bearbeitung der Antrage, Rechnungspriifung, Auszahlung.

Insgesamt kann festgestellt werden, dass diese MaBnahme eine hohe Wirksamkeit bei
vertretbaren Kosten aufweist. Das Nutzen-Kosten-Verhilinis ist demnach gut. Es sei je-
doch erwédhnt, dass sich die hohe Wirksamkeit nur auf den einzelnen Betroffenen beim
Aufenthalt im Inneren des Gebaudes — und bei geschlossenen Fenstern — bezieht.
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6 Zusammenfassung

GemaB § 47d BImSchG sollen Gemeinden oder die zustandigen Behdrden bis zum
18. Juli 2008 Aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
ausgearbeitet werden. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu reduzieren
und die Anzahi der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die Aktionspléne
sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungsraumes geben
und vorhandene Larmbelastungen durch geeignete MaBnahmen begegnen.

in der vorliegenden Untersuchung wird auf der Grundlage der vorhandenen Strategischen
Larmkarten und des vom LANUV herausgegeben Musteraktionsplans die gegenwartige
Larmsituation analysiert. Larmkonflikie werden ausgewiesen und MaBnahmen zur Ver-
minderung und Vermeidung von Larmproblemen vorgeschiagen, sowie die fir die Be-
richtspflicht an das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(BMU) notwendigen Angaben vorbereitet.

Kéln, den 20.10.2010
ACCON KéIn GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Gregor Schmitz-Herkenrath
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Abkiirzungsverzeichnis

BImSchG
BImSchV
BMU
DTV
HBP

Lme

I—Day

I-DEI\!

I—E\rening

L night

LANUV

ULR
VBEB

VBUS

Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzverordnung

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke

Hausbeurteilungspunkt

Emissionspegel (Mittelungspegel in 4 m Héhe und 25 m Abstand von der
Schallquelle) (fir StraBen- bzw. Schienenverkehrsgerdusche)

A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im
Beurteilungszeitraum 7ag (06.00 bis 18.00 Uhr)

Larmindex Day-Evening-Night gemas 34. BimSchV §2, Abs. 2

A-bewerteter &quivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im
Beurteilungszeitraum Abend (18.00 bis 22.00 Uhr)

A-bewerteter &quivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im
Beurteilungszeitraum Nacht (2200 bis 06.00 Uhr)

Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Leibnizstr. 10, 45659 Recklinghausen

Umgebungsiarmrichtlinie

vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittiung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

vorlaufigen Berechnungsmethoden fir die Ermittlung des
Umgebungslarms an StraBen
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ExARORMENTAL CONSULTANT R

Anlage 3 Zur Bestimmung des Noise Score

Ermittlung des Noise Score geman Probst [13]

o Zni_100.15.(Ldm‘im50.0—d1+deme) Jir Lygn; <65 dB(A)
B .30 (—57.5—dI+dL
i ”i 100 30 (La‘m,x 57.5—dl+ saurce] ﬁir Lden,i - 65 dB(A)
Y Wert der Larmbelastung
n, Anzahl Personen mit dem zugeordneten Larmpegel b, ; der

hdachstbelasteten Fassade

Len i Larmpegel an der hochstbelasteten Fassade des Gebaudes §

dl Abweichung der Larmmdammung / durchschnittliche Larmdammung aller
Gebéude

dL Korrektur fiir unterschiedliche Larmauellen (Strafe, Schiene...)

source

Noise Score in Abhéingigkeit der Einwohnerzahl

10.000.006.000,00

1.000.000.000,00 4|~ —m? § ——10 —20 —50 —— 100 —— 200 ——500|

14:0.000.000,00

10.000.000,00

1.000.000,00

100.000,00

10.000,00

Noise Scare

1.000,00 =

\

100,00

]

10,00

1,00 o

0,10

0,01
44 45 50 55 60 65

Larmindes LDEN {d B(A)]

70

75

80
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1D4MEN TAL CONSUIANT S

Anlage 4.1 Ausgangssituation V00: Larmkartierung LANUV (iiberarbeitet)

41 42 1.233 279
42 43 1.113 213
43 44 865 204
44 45 646 155
45 46 625 111
46 47 456
47 48 364
48 49 345
49 50 260
50 51 192
51 52 205
52 53 142
53 54 100
54 55 92
55 56 68
56 57 44
57 58 53
58 59 41
59 60 28
60 61 29
61 62 26
62 63 20
63 64 18
64 65 15
65 66 19
66 67 14
67 68 6
68 69 18
69 70 3 .
70 71 1
71 72 6
72 73 4
73 74 3
74 75 0
75 78 0
76 77 0
77 78 0
78 79 0
79 80 0
926.205 25.713
=70 16
> 65 60
> 55 107
> 60
=55

> 45

524
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Anlage 4.2 Variante V01 - maximal zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h auf
der B220 zw. A3 und AS Eltener Str. (B8)

40 41 1.421 223 3 -109
41 42 1.239 214 7 -64
42 43 970 165 -143 -48
43 44 632 118 -232 -86
44 45 520 94 -126 -61
45 46 404 66 -221 -45
46 47 308 57 -148 -35
47 48 277 45 -87 28
48 49 243 36 -102 -8
49 50 184 35 -76 20
50 51 145 a -47 -13
51 52 112 23 -83 -5
52 53 77
53 54 62
54 65 58
55 56 37
56 57 32
57 58 38
58 59 25
59 60 22
60 61 20
61 62 17
62 63 14
63 64 14
64 65 13
65 66 7
66 67 16
67 68 4
68 69 2
69 70 6
70 71 4
7t 72 1
72 73 1
73 74 2
74 75 0
75 76 0
76 77 0
77 78 0
78 79 ;
79 80 0 .
26.134 25.642 |
> 70 10 . 6
> 65 34 26
> 55 i 79 -28
> 60
> b5
> 45 340 -184




Bericht-Nr.: ACB 0609 - 405764 - 139

Seite 33

AL CONSHLTANTS

Anlage 4.3 Variante V02 - larmoptimierte Asphaltdecke auf der B220

40 41 1.432 183 14 -149
4 42 1.148 156 -85 -123
42 43 843 122 270 91
43 44 564 a0 -3M1 -115
44 45 389 76 -257 -78
45 46 342 59 -283 -62
46 47 242 .46 -214 -45
47 48 252 44 -112 -29
48 49 185 33 -161 -10
49 50 147 34 -112 -22
50 51 111 26 -81 -19
51 52 a1 14 -124 -13
52 53 69 19 73 -13
53 54 b6 14 45 -11
54 b5 50 8 42 -13
55 56 33 .23 -34 1
56 57 37 4 -7 -7
57 58 29 4 -25 -15
58 59 21 6 -20 -5
59 60 17 ‘5 -11 -6
60 61 22
61 62 14
62 63 10
63 64 18
64 65 8
65 66 4
66 67 6
67 68 3
68 69 3
69 70 1
70 71 1
71 72 1
72 73 1
73 74 2
74 75 0
75 76 0
76 77 0
77 78 0
78 79 0
79 80 0
0 0 26.205

=70 6 -10

> 65 17 -43

= 55 72 -35

> 60

=55

> 45 296 228
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Anlage 4.4 Variante V03 - wie V02, zusétzlich maximal zul. Hochstge-
schwindigkeit 50 km/h auf der B220 zw. A3 und AS Eltener Str.

50 51 79 22
51 52 61
b2 53 58
53 54 37
54 55 43
55 56 22
56 57 33
57 58 21
58 59 17
58 60 14
60 61 12
61 62 15
62 63 10
63 64 5
64 65 3
65 66 6
66 67 3
67 68 1
68 69 2
62 70 0
70 71 1
71 72 1
72 73 1
73 74 2
74 75 0
75 76 0
76 77 0
77 78 0
78 79 0
79 80 0
0 0 26.205

> 70 6 10

> 65 12

> 55 49

> 60

» B

> 45

234

-291




