Anlage 1
zur Vorlage 05 -15 0654 /2012

Projektbezeichnung: BU-Beseitigung Borgheeser Weg

Aufsteller: Stadt Emmerich, FB 5 Stadtentwicklung
Variante: DB Netz AG, Frankfurt

Entwurfsbearbeitung: Spiekermann Beratende Ingenieure, Fritz-
Vomfelde-StraBBe 12, 40547 Dusseldorf
Variante: DB Projekt Bau GmbH, Duisburg

Entwurfsphase/Auditphase: Vorplanung
’ Variante: Planfeststellung

Aufstelldatum: 1.03.2010
Variante: 10.2010

Auditierte Unterlagen: Lageplan MB-V-LP-05-01, M 1:1000 vom
01.03.2010
L&ngsschnitt MB-V-LS-05-01, M 1:500/100 vom
1.03.2010
Langs- und Querschnitte MB-B-QS-05-01, M
1/100 vom 04.03.2010
Erlauterungsbericht 8 Bahnlbergangs-
Beseitigungen Machbarkeitsstudie/Vorplanung
vom Mai 2010
Verkehrsuntersuchung zum Bahniibergangsbe-
seitigungskonzept im Bereich s Heerenberger
StraBe/Borgheeser Weg
Variante: Lageplan km 62,242 bis 63,145,
M 1:1000, Vorabzug 15.07.2011

Ortsbesichtigung: 26. November 2011

Besonderheiten: -

Aachen, den 02. Dezember 2011

-

Dr.-Ing/Reinkold Baier

BSV Biiro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH
Hanbrucher StraBe 9, 52064 Aachen



Detaillierte Projektangaben

Bezeichnung:
Art der Baumal3nahme:
Lange:

Querschnitt:

Verkehrsstarken:

Stralenkategorie:

Zulassige Hochstgeschwindigkeit:

Fir das Audit hinzugezogene
Entwurfsrichtlinien:

Baukosten:

BU-Beseitigung Borgheeser Weg
Vorplanung
k. A.
Bahnunterflihrung
Fahrbahn
Gemeinsamer Geh-/Radweg
Variante: FuRganger- und
Radfahrerunterfiihrung

DTV ca. 1.700 Kfz/d
ca. 320 Rad/d

k.A.

k.A.

RASt 06
ERA 2010
EFA 2002

ca. 8,86 Mio €

6,00 m
3,00 m

3,00 m
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Auditergebnis

Bei der Auditierung des o. g. Projektes wurde Folgendes festgestellt:

(1

(2

(3)

(4)

(3

Im Bereich der Fihrung des Radfahrers vom Seitenraum auf die Fahrbahn sind im
Verflechtungsbereich ein sicherer Ubergang zu schaffen und ein ausreichender

Sichtkontakt zwischen Kraftfahrer und Radfahrer zu gewahrleisten.

Es ist zu prufen, wie gewahrleistet werden kann, dass ein in Richtung Norden fah-
render Radfahrer sicher auf den gemeinsamen Geh-/Radweg gefuhrt wird und nicht

auf der Fahrbahn verbleibt.

Im Zusammenhang von (1) und (2) sollte geprift werden, ob der gemeinsame Geh-/

Radweg bis zum Knotenpunkt Eltener Straf3e B8 gefiihrt werden kann.

Im Bereich der Einmindung der Mischverkehrsflache in den Borgheeser Weg ist die

Sicht fUr ausfahrende Pkw zu prifen.

Besonders bei den relativ geringen Kfz-Belastungen ist durch die Aufhebung des
beschrankten Bahnibergangs mit hoheren Geschwindigkeiten zu rechnen. Daher
soll im Bereich der Einmindung Hekerenfelder Weg und Hausnummer 25 die Anla-
ge einer Uberquerungshilfe fiir FuRganger und Radfahrer gepriift werden, um die
Uberleitung der nach Norden fahrenden Radfahrer und die Uberquerung von FuR-
gangern und Radfahrern aus dem Hekerenfelder Weg in Richtung Siden zu si-

chern.

Am ndrdlichen Beginn der Rampenbauwerke ist die Sicht fur Fahrzeuge aus der

Grundstuckszufahrt bzw. dem Berfeldweg zu prifen.



167

[=ca 75m
s = 8 % Fahrbahn
s=ca. 5,6 % G+R
b=10,40m

a7

Rampe Nord
l=ca 95 m
s =7 % Fahrbahn
s=ca, 5,9 % G+R
b=10,40 m




Variante: FuRganger- und Radfahrerunterfiihrung

( 6) Die Breite der geplanten Unterflihrung und der zugehdrigen Rampen ist zu priifen.
Die ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06)“ fordern bei Unterfiihrun-
gen, die langer als 15 m sind, eine lichte Breite von mindestens 6 m (RASt, Kap.
6.1.8.8). Bei gemeinsamer Nutzung durch Radfahrer und Ful3ganger empfiehlt sich
eine Trennung beider Verkehrsarten (RASt, ebd.)

(7 Es ist zu prifen, wie eine sichere Begeh-/Befahrbarkeit der Richtungswechsel in
den Rampen bzw. den Ubergangsbereichen Rampe/Unterfiihrung gewahrleitstet
werden kann. Dabei sind insbesondere die Sichtverhaltnisse unter Berlcksichtigung
der unterschiedlichen Benutzergruppen (FuRganger ggf. mit Kinderwagen oder
Rollatoren, Rollstuhlfahrer, Radfahrer) mit ihren unterschiedlichen Geschwindigkei-

ten und Reaktionsvermégen zu beachten.

(8 Es ist zu prifen, ob die Anordnung einer Leitplanke sicherstellt, dass FuRganger
angesichts der umwegigen Flihrung durch das Unterfiihrungsbauwerk den Bahn-

korper nicht betreten und Gberqueren kénnen.
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