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Auditergebnis

Bei der Auditierung des o. g. Projektes wurde Folgendes festgestellt:

Vorbemerkung:

(0

Die im Lageplan (L1, M 1:500 vom 14.05.2010) in der Legende vorgenommenen
Funktionszuweisungen insbesondere hinsichtlich FuRganger- und Fahrradverkehr
sind zu Uberprifen, da sie fehlerhaft erscheinen. Dennoch muss fiir die Auditierung

von diesen Darstellungen ausgegangen werden.

Kreisverkehr:

(1)

(2

(3)

(4)

(9

Die Einfahrten zu Aldi und Kfz-Betrieb befinden sich unmittelbar im Ausfahrbereich
des Kreisverkehrs und koénnen zu Auffahrunfallen und Gefahrdungen von Radfah-
rern und FuRgangern flhren. Es ist zu prifen, ob die Einfahrt zu Aldi auf die Hafen-
stral3e konzentriert und die Einfahrt zum Kfz-Betreib im Bereich der Mennoni-

tenstrale angelegt werden kann.

Der Radfahrer wird genau im Bereich der Ausfahrt Aldi vom Seitenraum auf die
Fahrbahn gefiihrt. Erfahrungsgemalf blockieren ausfahrende Fahrzeuge den Rad-
weg, um eine Zeitliicke abzuwarten bzw. tberfahren ihn ziigig, um sich einzuord-
nen. Es ist zu prufen, ob das Radwegende vor der Ausfahrt Aldi mit einer sicheren

Einleitung in die Fahrbahn angelegt werden kann.

In drei Zufahrten zum Kreisverkehr fehlen die Warteflachen fur Ful3ganger und aus-
reichende Warteflachen fur Radfahrer, wenn diese wartepflichtig geftihrt werden sol-
len. Zudem ist die Breite der Fu3gangerfurten zu priifen, um Begegnungsverkehr zu

ermdglichen und ausreichend Warteflache auf den Mittelinsel anzubieten.

Da es sich um einen Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete handelt, soll gepriift
werden, ob in den Knotenpunktarmen die Uberquerungsstellen als FuBgangeriiber-
wege (Zeichen 293 StVO) mit parallelen Radfahrerfurten ausgebildet werden, um

eine eindeutige und allgemein verstandliche Regelung des Vorrangs zu erzielen.

Die Fuhrung des Radverkehrs auf umlaufenden Zweirichtungsgeh-/radwegen ist zu
prifen. Die Uberquerung von Zweirichtungsradwegen uber Fahrbahnen ist immer

besonders zu sichern, daher sollte im vorliegenden Fall geprift werden, ob diese
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Fuhrung auf die Zufahrten Mennonitenstral3e, HafenstralRe und B 8 Ost beschréankt

werden kann.

( 6) Die Fahrstreifenbreiten aller Kreisverkehrszufahrten sind zu prifen, um die Gefahr
des Nebeneinanderstellens zweier Pkw zu vermeiden. Die Fahrstreifenbreiten der
Ausfahrten sind zu prufen, um zu zigiges Ausfahren und Gefahrdung von Ful3géan-

gern und Radfahrern zu vermeiden.

(7 Die Breite der nebeneinander geplanten Geh- und Radwege mit 1,75 m und 1,50 m

zzgl. 0,50 m Sicherheitstrennstreifen ist zu prifen, da sie die Regelmalie unter-

schreiten. Alternativ soll die gemeinsame Fuhrung gepruft werden.

Flur 17 / £ = }' 4 T _
B

4

Unterfihrung am Léwentor:

(8 Die neu geplante Unterfiihrung ist fir FuRganger und Radfahrer konzipiert und sollte
als solche ausgewiesen werden (im Lageplan ist die Flachen nur fur Radfahrer dar-

gestellt).

(9 Fur FuRganger aus Richtung Norden kommend in Richtung Grol3er Léwe ist im Be-
reich zwischen der DederichstraRe und der Wassenbergstral3e tber die neu ange-

legte Uberquerungsinsel keine FuRgangerfiihrung und Warteflache ausgewiesen,
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

um auf den neu geplanten gemeinsamen Geh-/Radweg durch die Unterfiihrung zu
gelangen. In diesem Zusammenhang ist auch die gesamte Ful3géngerfihrung von

der Gerhard-Storm-Straf3e in die Wassenbergstral3e zu prifen.

In der Zufahrt WassenbergstralRe ist zu prifen, ob am nérdlichen Stral3enrand War-
teflachen fir FuRRganger und Radfahrer angelegt werden kénnen. Die Breite der

FuRRgangerfurt ist zu prifen.

Es ist zu prifen, ob die umwegige Fihrung der Radfahrer von der Unterfiihrung in
die WassenbergstralRe vermieden werden kann, da die vorgesehene Lésung links-
fahrender Radfahrer auf dem nordlichen Radweg der Wassenbergstral3e erwarten

|asst.

In diesem Zusammenhang sind auch die Abmessungen der nebeneinander geplan-

ten Gehwege und Radwege zu prifen.
In der Zufahrt Dederichstral3e ist die Anlage einer Radfahrerfurt zu prufen.

Die Strecke fur einen Radfahrer aus Norden kommend in Richtung Osten ist umwe-
gig und lickenhaft. Nachdem der Radfahrer die neu angelegte Unterfihrung pas-
siert hat, muss er am Ende der Mauer absteigen und das Fahrrad bis zum gemein-
samen Geh-/Radweg Richtung Osten schieben, da dort nur (laut Legende) ein

Gehweg vorgesehen ist.

Es ist zu priufen, wie der Ausgang der neu geplanten Treppenanlage in die Unterfih-
rung auszubilden ist, um die notwendigen Sichtbezeihungen Fuf3ganger/Radfahrer

zu gewahrleisten.

Die Weiterfihrung des gemeinsamen Geh-/Radwegs am Ostwall in den Gehweg
des GrofRen Walls ist zu prifen, da die dargestellte L6sung zur Nutzung des ohne-

hin zu schmalen Gehwegs durch Radfahrer in beide Richtungen fiihrt.

Der Ubergang Gehweg/Radweg bzw. Fahrbahn/Radweg im GroRen Wall westlich
der neuen Unterfihrung und die Weiterfihrung nach Westen ist zu sicher zu gestal-

ten.

Es ist zu prufen, wie der Radweg Uber die Zufahrt zur Sackgasse z. B. in Form einer

Geh-/Radweguberfahrt gefihrt werden kann.



(19) Es st zu priufen, welche Fahrbeziehungen an der Einmindung der durch Poller be-
grenzten Zufahrt Am Léwentor abgewickelt werden sollen und wie diese verkehrssi-

cher gewahrleistet werden kdénnen.
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Betr.: Durchfiihrung eines Sicherheitsaudits nach ESAS 2002 fur die
BU-Beseitigung Lowentor
hier: Erganzende Stellungnahme

Bezug: Telefonat am 16.12.2011

Sehr geehrte Frau Surink,

im Nachgang zu der von mir durchgefiihrten Auditierung der Vorplanung zur BU-Beseitigung Lowentor
vom 02. Dezember 2011 teile ich lhnen mit, dass die geplante Unterfiihrung bezuglich des Radverkehrs
nicht in das Audit einbezogen wurde, weil in der Planung eine Fiihrung des Radverkehrs lber bauliche
Radverkehrsanlagen zwischen Gerhard-Storm-Straf’e und Bahnhofstrale Uber die neue FulRgénger-
/Radfahrer-Unterfihrung und weiter Gber Hihnerstral®e und Mennonitenstral’e bzw. Ostwall (und um-
gekehrt) vorgesehen ist. Die entsprechenden Defizite wurden im Auditbericht benannt. Von daher ergibt
sich fur den Radverkehr keine zwingende Benutzung der mit einer Fahrbahn von 6,50 m ohne Radver-
kehrsanlagen geplanten Unterflihrung zwischen Wassenbergstrale und Kreisverkehr. Sie stellt allen-
falls wegen ihrer Steigungs- und Gefélleverhéltnisse eine Alternativroute fiir getibte Radfahrer dar, die
auf Grund ihrer prognostizierten Kfz-Verkehrsstarke von ca. 500 Kfz/h nach dem geltenden Regelwerk
(RASt, ERA) keine gesonderten Radverkehrsanlagen erforderlich macht.

Mit freundlichen Grif3en

/

#
g. Reinhold Baier

Dr.

HRB 3329 AMTSGERICHT AACHEN GESCHAFTSFUHRER: DR.-ING. REINHOLD BAIER DIPL.-ING. AXEL C. SPRINGSFELD
STADTPLANER ARCHITEKTENKAMMER NW UND BERATENDE INGENIEURE INGENIEURKAMMER-BAU NW
BANKVERBINDUNG: SPARKASSE AACHEN KONTO NR. 16 011 116 BLZ 390 500 00
IBAN: DE 16390500000016011116 BIC: AACSDE33





