1. Offentlich

1

2

05 -150737/2012

05 - 15 0733/2012

05 - 15 0744/2012

05 -150731/2012

05 - 15 0659/2012

05 - 15 0734/2012

05 - 15 0735/2012

10 05-150729/2012

11 05-150730/2012

STADT EMMERICH AM RHEIN

DER BURGERMEISTER

|||Hl|||||||||||||||
‘ L2 ‘“

B
|\||II|IIIIII|

Niederschrift

zur 22. Sitzung
des Ausschusses fiir Stadtentwicklung

am 12.06.2012 um 17.00 Uhr im Ratssaal

Tagesordnung

Einwohnerfragestunde

Feststellung der Sitzungsniederschriften vom 25.04. und
02.05.2012

Vortrag von Vertretern des VRR zum Thema "Schienengebunde-
ner Nahverkehr";
hier: Qualitat des Nahverkehrsangebotes

Vorstellung eines Uberarbeiteten Liniennetzkonzeptes fur den
Busverkehr

Antrag Nr. IX/2012 der Fraktion Bindnis 90 / Die Griinen vom
31.05.2012

Bahnlbergangbeseitigungskonzept;
hier: 1.) Teilplan Elten
2.) Ersatzbauwerk 's Heerenberger Stral3e

10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. E 17/1 - Hafenstrae -;
hier: 1) Bericht zu den Beteiligungen gemaf § 3 Abs. 2 und § 4
Abs. 2 BauGB
2) Beschluss zur 2. Offenlage gemaf § 3 Abs. 2 BauGB
3) Beschluss eines Entwurfes einer Gestaltungssatzung
gemal § 86 Abs. 1 BauO NRW

2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. P 4/1 - Raiffeisenstrale /
Sid -;
hier: 1) Aufstellungsbeschluss )

2) Beschluss zur friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

4. Anderung des Bebauungsplanes E 7/4 - HansastralRe -;
hier: 1) Aufstellungsbeschluss .
2) Beschluss zur frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Fallen eines stadtischen Ahornbaumes auf dem Grundstlick Flur
20, Flurstiick 168 und 284 an der WallstralRe

Fallen eines Ahornbaumes auf dem Grundstlick Flur 2, Flurstiick
294 F an der Deichstrafe im Ortsteil Dornick



12 Mitteilungen und Anfragen

Uberflutung der Unterfiihrung van-Giilpen-Strale bei Starkregen;
12. hier: Anfrage von Mitglied Baars

Aufstellung von Stahlquadern im Bereich des PAN;

12. hier: Anfrage von Mitglied Baars
2
Baumalinahme Merowinger Strale;
12. hier: Anfrage von Mitglied Baars
3
Baumalinahme Europastrale/Fortunastralle/Im Haag;
12. hier: Anfrage von Mitglied Sloot
4
13 Einwohnerfragestunde

Anwesend sind:

Vorsitzender
Herr Albert Jansen

Die Mitglieder

Herr Dieter Baars

Herr Gerd-Wilhelm Bartels
Herr Lothar Bluhm

Herr Johannes ten Brink
Frau Korinna Evers

Herr Michael Faulseit
Herr Peter Hinze

Herr Udo Jessner

Herr Guido Langer

Herr Wilhelm Lindemann
Herr Manfred Molder
Herr Bernd Nellissen
Herr Sigmar Peters

Herr Kurt Reintjes

Herr Hans-Jirgen Schagen
Frau Ute Sickelmann
Frau Birgit Sloot

Herr Werner Spiegelhoff
Herr Andre Spiertz

Herr Udo Tepal}

Von der Verwaltung

Burgermeister Johannes Diks
Erster Beigeordneter Dr. Stefan Wachs

Herr Jochen Kemkes
Frau Ingrid Tepal

Herr Franz-Thomas Fidler
Frau Nicole Hoffmann

(als Vertreter fur Mitglied Wardthuysen)
(als Vertreter fur Mitglied Lang)

(bis 19.25 Uhr, vor Abstimmung zu Top 6)

(als Vertreter fur Mitglied Matthias Reintjes)

(als Vertreter flr Mitglied Brouwer)

(SchriftfUhrerin)



Gaste

Herr Biewald (vom Landesbetrieb StraRenbau NRW), (zu
Top 6)

Herr Drabiniok (vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Gelsen-
kirchen), (zu Top 3)

Herr Geerlings (von der NIAG), (zu Top 4)

Herr Rohde (von der NIAG), (zu Top 4)

Herr Spilka (vom Landesbetrieb StraRenbau NRW), (zu

Top 6)

Der Vorsitzende Jansen eréffnet um 17.00 Uhr die 6ffentliche Sitzung des Ausschusses flr
Stadtentwicklung und begrufit die Ausschussmitglieder, die anwesenden Einwohner, die
Gaste Herr Dabriniok vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr zu TOP 3, die Herren Rohe und
Geerlings von der NIAG zu TOP 4 die Herren Biewald und Spilka vom Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW zu TOP 5, die Vertreter der Verwaltung und der ortlichen Presse.

Er stellt fest, dass die Einladung allen Ausschussmitgliedern ordnungsgemaf und fristge-
recht zugestellt wurde.

I. Offentlich

1.

Einwohnerfragestunde

Von anwesenden Blrgern werden keine Wortmeldungen vorgetragen.

Feststellung der Sitzungsniederschriften vom 25.04. und 02.05.2012

Da keine Einwande gegen die gemal § 21 Abs. 4 der Geschéaftsordnung fur den
Rat und die Ausschusse zur Feststellung vorgelegten Niederschriften erhoben
werden, werden sie vom Vorsitzenden und der SchriftfUhrerin unterzeichnet.

Vortrag von Vertretern des VRR zum Thema "Schienengebundener Nahver-
kehr";

hier: Qualitat des Nahverkehrsangebotes

Vorlage: 05 - 15 0737/2012

Herr Drabiniok erlautert eingehend anhand einer Power-Point-Prasentation die
Qualitat des Angebotes und das zukiinftige Betriebskonzept.

Fur den VRR ist es besonders wichtig, die Qualitatskriterien aus Sicht der Kun-
den in das tagliche Arbeitsgeschehen und den Verkehrsvertragen mitzuveran-
kern.

Bei den Qualitatsproblemen des RE 5 muss man deutlich unterscheiden zwi-
schen den Problemen im Regelbetrieb und den méglichen Qualitatseinschran-
kungen des Leistungsangebotes durch Baustellen.

Hinsichtlich der Qualitat des SPNV fihrt er aus, dass der Kunde diesbezilglich
bestimmte Anforderungen hat:



e punktlicher und zuverlassiger Betrieb (keine Verspatungen, kein Zugaus-
fall)
e sicherer und sauberer Transport
e rechtzeitige/frihzeitige Informationen sowohl im Regelbetrieb als auch bei
madglichen Stérungen im Betriebsablauf

Diese Erwartungen sind in den Verkehrsvertragen, die mit den Verkehrsunter-
nehmen abgeschlossen werden, niedergelegt. Insgesamt sind dort 13 Kriterien
aufgelistet, die die Qualitat beschreiben und besondere Anforderungen stellen; z.
B. Ausfall von Zlugen, Punktlichkeit, Fahrgastinformation, Ersatzleistung etc.
Die Qualitat wird auf allen SPNV-Linien standig zum einen durch Leistungsnach-
weise, die von den Verkehrsunternehmen zur Verfigung gestellt werden, und
zum anderen durch Befragung von Fahrgasten gemessen. Wichtig ist, dass wenn
eine Leistung nicht erbracht wird (z. B. Zugausfall) es keine Vergltung gibt. Bei
einer mangelhaften Leistung (wie z. B. Verspatung, Sauberkeit, Einsatz falscher
Fahrzeuge) wird in Abzug gebracht.
In einem standigen Prozess mit den Verkehrsunternehmen soll die Qualitat ver-
bessert werden. Hierzu werden regelmaflige Gesprache (1 bis 2 Mal im Jahr) mit
den Verkehrsunternehmen gefuhrt. Eine Dokumentation der Qualitatsuntersu-
chung erfolgt durch den jahrlichen Qualitatsbericht; darin werden detaillierte Aus-
sagen zu einzelnen Linien hinsichtlich der Kriterien gemacht. Der Qualitatsbericht
kann uber die Internetseite des VRR gelesen werden.
Nun geht er auf den Regionalexpress 5 ein. Gemall dem Qualitatsbericht hat der
RE 5 eine relativ hohe Verspatung hat (Gber das ganze Jahr gemessen eine Ver-
spatung von 2 Minuten). Alle RE-Linien im VRR-Bereich haben relativ schlechte
Plnktlichkeiten im Vergleich zu den RB-Linien oder S-Bahnlinien. Dies ist darin
begriindet, dass die RE-Linien langlaufende Linien sind (RE 5 mit Gber 200 km)
und es immer wieder zu technischen Stérungen (Oberleitungsstorung, Fahrlei-
tungsstorung, Signalstérung, kleine Baustellen etc.) kommt. Charakteristisch fir
alle RE-Linien wie auch flr die RE 5 ist die Mitbenutzung von Strecken, die auch
vom Fernverkehr befahren werden. Hinzu kommt, dass die RE 5 neben der RE 1
die einzige Linie ist, die eine direkte Verbindung zwischen Dusseldorf und Kdln
herstellt. Auf dieser Strecke sind haufig grof3e Veranstaltungsverkehre mit einem
groRen Fahrgastandrang an den Bahnstationen, die lange Aufenthaltszeiten mit
sich bringen und somit die einkalkulierte Fahrzeit nicht immer eingehalten werden
kann.
Er macht allerdings auch deutlich, dass die RE 5 It. Qualitatsbericht nicht zu den
schlechtesten Linien zahlt.

Nunmehr geht er auf 2 Aspekte ein. Bei dem RE 5 gibt es haufig Verspatungszei-
ten von 10 bis 15 Minuten. Bei dem RE 5 auf der Langstreckenlinie ist es wichtig,
dass bei der Ruckfahrt von Emmerich in Richtung Koblenz die Linie punktlich
eingesetzt wird, um die Anschlussbindungen zum Fernverkehr und zu dem Gbri-
gen Nahverkehr eingehalten werden. Immer wenn es um Verspatungen von 10
bis 15 Minuten geht reicht die Wendezeit in Emmerich (15 Minuten) nicht aus, um
den Zug punktlich auf den Ruckweg zu bringen. Ziel ist es, dass sich die Ver-
spatungen den ganzen Tag Uber verschleppen. Seitens der Bahn ist angedacht,
in diesen Fallen die Zuge in Wesel bereits zu kehren. Fir die Zukunft sind dann
generell Anschlusspendel bis Emmerich vorgesehen.

Nunmehr geht er auf eine andere Stérsituation ein. Diese Stdrsituation wird
dadurch hervorgerufen, dass teilweise auf dem Linienweg gréRere Baumal3nah-
men durchgefuhrt werden. Die RE 5 kann nicht mit der normalen Geschwindigkeit
fahren; es gibt Langsamfahrstellen und eingleisige Streckenabschnitte. Dadurch
verkurzt sich fur einen gewissen Zeitraum die PlanmaRigkeit des RE 5, so dass
auch hier die Kehre in Wesel durchgefuhrt wird. Fur diesen Fall gibt es ein Er-
satzangebot in Form eines Basisangebotes mit der RB 35. Die RB 35 wird die



durchgehende Verbindung von Emmerich tber Wesel bis Duisburg und in der
Hauptverkehrszeit bis Dusseldorf ibernehmen.

Bei einem Fall, wo es um Baumafnahmen geht und somit Ersatzmalnahmen
Uber einen langeren Zeitraum gefahren werden mussen, wird die Planung von
der DB Region durchgefihrt, nachdem sie mit dem VRR abgestimmt.

Er fUhrt aus, dass das Eisenbahnverkehrsunternehmen eine dispositive Ent-
scheidung fallt, wenn es Stérungen im Regelverkehr gibt. Gibt es haufigere Sto-
rungen, wo keine richtige Entscheidung getroffen wird, wird dies im Erdrterungs-
termin und den Qualitatsgesprachen mit der DB Regio erortert.

Auf der anderen Seite hat man es mit lang andauernden Baustellen zu tun, fir die
Ersatzmalnahmen gelten. Die ErsatzmalRnahmen werden mit dem VRR abge-
stimmt und vom Eisenbahnverkehrsunternehmen durchgefiihrt. Soweit die RE 5
mit langeren Fahrzeiten betroffen ist, ist der Leitgedanke der, die RB 35 als
Grundangebot bis nach Emmerich durchzufahren. Bei entstandenen Irritationen
und Problemen lag es sicherlich mitunter auch daran, dass die Information nicht
immer sofort und friihzeitig und umfassend gegeben wurde. Es wird darauf ge-
drangt, dass sowohl bei Stérungen im Regelfall als auch bei spontanen Stérun-
gen der Fahrgast sofort im Zuge die entsprechende Information bekommt. Im
Falle von langer andauernden Baustellen und somit langeren Ersatzmalinahmen
ist auch eine frihzeitige Information in den Medien, Fahrplanen erfolgt.

Nunmehr geht er auf einen weiteren Storfall ein, der die Region zukiinftig haufiger
betreffen kdnnte. Durch MalRhahmen an dem elektronischen Stellwerk in Em-
merich oder zukunftig durch Betuwe-BaumafRnahmen werden Ersatzverkehre
eingerichtet werden mussen. Das bedeutet, dass der Schienenpersonennahver-
kehr gar nicht stattfindet und dieser tber den Einsatz von Bussen vollzogen wird.
In der Zeit vom 4. bis 8. Mai fand kein Schienenverkehr zwischen Dinslaken und
Emmerich statt, da die Inbetriebnahme des elektronischen Stellwerkes durchge-
fuhrt wurde. Seitens der DB Regio wurde ein Ersatzverkehr mit Bussen durchge-
fuhrt.

Ganzheitliche Stérungen werden in diesem Jahr mindestens noch einmal auftre-
ten. Im September/Oktober diesen Jahres stehen weitere Arbeiten an der Inbe-
triebnahme des Elektronischen Stellwerkes an, die eine Totalsperrung der ge-
samten Strecke Uber mehrere Tage nach sich zieht.

Nicht zu vergessen sind die BaumaflRnahmen im Rahmen der Betuwe. Der Vor-
stand des VRR hat diesbeziglich bereits einen Gesprachstermin mit der DB-Netz
vereinbart. Der VRR mochte friihzeitig dartiber informiert sein, was auf die Be-
troffenen zukommt. Wann werden die Baumafinahmen durchgefiihrt, mit welchen
Auswirkungen ist zu rechnen und Uber welchen Zeitraum wird sich die Betuwe
hinziehen.

Nunmehr geht er auf das Betriebskonzept/Leistungskonzept heute und zuklnftig
ein. Derzeit wird die RE 5 von Koblenz bis Emmerich, die RB 33 von Mdncheng-
ladbach bis Wesel (im Stundentakt), die RB 35 von Duisburg nach Wesel (mit
Verstarkung in der Hauptverkehrszeit bis Emmerich bzw. Disseldorf) und die RB
32 von Wesel nach Bocholt.
Die nachfolgenden Verbesserungspotenziale werden gesehen, die in den ent-
sprechenden Ausschreibeverfahren bertcksichtigt werden sollen:

e keine durchgehende Verbindung nach Arnheim

e erhebliche Uberkapazitaten zwischen Wesel und Emmerich (Einsatz von

6 Doppelstockwagen stundlich)

e groRere Plnktlichkeit
Das Ausschreibeverfahren fur die RB 33 und RB 35 (= Niederrheinnetz) sind an-
gelaufen. Die RE 5 soll gemeinsam mit anderen Linien (RE 1, RE 6, RE 11) in



das spatere RRX-Konzept einfliel3en, so dass diese Linien von Anfang an mit
RRX-kompatiblen Wagen ausgeschrieben werden. Die Betriebsaufnahme fur alle
Linien ist der Dezember 2016. Die ersten Interessensbekundungen von Eisen-
bahnverkehrsunternehmen sind schon da. Dem Verfahren ist folgendes Angebot
zugrunde gelegt:

e Die RB 35 soll durchgangig von Dusseldorf Uber Duisburg, Wesel nach
Emmerich mit Bedienung aller Halte fahren.

e Zusatzliche Fahrten fiir die Nachfrage in den Hauptverkehrszeiten werden
angeboten.

e Je nach Fahrzeugeinsatz, wie z. B. wenn es ein Triebfahrzeug-Konzept
ist, soll auch in Wesel gestarkt werden.

e Der RE 5 wird von Wesel nach Koblenz zurickgenommen. Ab dem Jahr
2016 soll mit den Fahrzeugen gefahren werden, die RRX-tauglich sind.

e Die RB 33 wird wie bislang betrieben.

e Hinsichtlich der Plnktlichkeit ist mit einer groReren Stabilitat zu rechnen,
weil der lange Laufweg auf der RE 5 wegfallt, und diese Strecke durch die
RB 35 abgedeckt werden soll. Fur einige Fahrgaste konnte dies allerdings
nachteilig sein, da die Strecke nunmehr mit einem einmaligen Umsteigen
versehen ist. Es wird fir gute Anschlisse in Duisburg und Disseldorf ge-
sorgt.

o Verlangerung der RB 35 von Emmerich nach Arnheim. Bisherige Voraus-
setzung war die Finanzierbarkeit dieser Leistung. Vom Ministerium existie-
ren Zusagen, die Leistungen auf deutschem Gebiet zu finanzieren. Die
entsprechende Gesprache mit den hollandischen Kollegen sehen tenden-
ziell positiv aus. Derzeit werden entsprechende Finanzierungsvereinba-
rungen erarbeitet.

Nunmehr geht er noch auf die Haltepolitik ein. Vorteilhaft fir die Region ist, dass
im Rahmen der RB 35 neu von Emmerich bis nach Dusseldorf durchgangig
stindlich alle Halte angedient werden. Es wird eine Verstarkung in der Hauptver-
kehrszeit geben, wo ebenfalls alle halte angedient werden. Der Wunsch, dass,
wenn eine Verlangerung nach Arnheim kommt, ein zusatzlicher Halt in Elten
kommt, ist Bestandteil der Betuwe-Planung und wird dementsprechend beriick-
sichtigt. Die Finanzierung des Haltes ist gesichert.

Nach dieser eingehenden Vorstellung eréffnet Vorsitzender Jansen die Diskus-
sion.

Herr Kemkes weist darauf hin, dass, wenn es eine Verbindung nach Arnheim
gibt, gemal der Darstellung des Gebietsentwicklungsplanes eine Darstellung
eines Haltepunktes sowohl in Elten als auch in Hathum geplant sind.

Herr Drabiniok erklart, dass ihm der Wunsch nach einem Halt in HGthum relativ
neu sei. AbschlieRend kann er keine Aussage machen. Allerdings muss deutlich
gesagt werden, dass Hithum vom Nachfragepotenzial geringer als Elten einzu-
schatzen ist. Ein zusatzlicher Halt fihrt immer zu Fahrzeitverlangerungen. Zu den
Wendezeiten der RB 35 an beiden Endpunkte kann er derzeit nichts sagen. Fer-
ner verursacht ein zusatzlicher Halt auch hohere Betriebskosten. Nach bisherigen
Regelungen werden die Kosten immer vom Demjenigen getragen, der die zusatz-
liche Leistung bestellt. Ferner musste das Bauvorhaben im Rahmen der Betuwe
durch die DB vorgesehen werden.

Mitglied Jessner geht auf die Qualitat ein und ist auch der Auffassung, dass die
eingeleiteten Qualitatssicherungsmallnahmen nicht unbedingt greifen. Es gibt
immer noch Probleme bei der Sauberkeit, Sicherheit (alkoholisierte und randalie-
rende Fahrgaste) und den Uberflllten Zigen in den StoRzeiten. Diese ganze



Problematik fuhrt dazu, dass das Zugangebot lediglich von denen genutzt wer-
den, die keine andere Mdglichkeit haben. Hinzu kommt, dass Fahrgaste, die auf
einmal in Wesel enden, sich anderweitig umschauen mussen, wie sie bis zur
Endstation kommen. Vorsorglich hat sich der Fahrgast dann schon im Vorfeld um
eine andere L6sung bemuht. Auch das eingesetzte Zugmaterial ist nicht auf dem
neuesten Stand. Ingesamt besteht der Eindruck, dass lediglich nur bis zum Ein-
satzbereich Wesel alles wichtig erscheint. Die Stadt Emmerich hat einen An-
spruch auf Gleichbehandlung wie die anderen Stadte.

Herr Drabiniok widerspricht dem Eindruck. Das zukinftige Angebot wurde ver-
dichtet und ausgeweitet, um es attraktiver zu gestalten. Hinsichtlich der auftre-
tenden Stoérfalle ist anzumerken, dass auch seitens der Fahrgaste eine sofortige
Information an die Bahn erfolgt, damit andere Fahrgaste entsprechend friihzeitig
informiert werden. Hieran mangelt es derzeit noch etwas. Es besteht derzeit noch
ein sehr grol3es Defizit, die Fahrgastinformation auch so an den Fahrgast heran-
zubringen, dass dieser mit der Information etwas anfangen kann. Das Augenmerk
wird darauf gelegt werden. An den Problemen hinsichtlich der Sauberkeit und
Sicherheit wird gearbeitet.

Mitglied Tepald schliel’t sich der Meinung von Mitglied Jessner an. Er macht al-
lerdings deutlich, dass der Emmericher Bahnhof der dreckigste Bahnhof in
Deutschland ist und tber keine 6ffentliche Toilette verflgt. Er fragt hinsichtlich der
geplanten Ausweitung an, ob das derzeitige Streckennnetz die zusatzlichen Fahr-
ten aufnehmen kann.

Herr Drabiniok erlautert, dass der VRR keinen Einfluss auf die Einrichtung einer
Toilette hat. Diese Entscheidung obliegt der Bahn. 4 x im Jahr werden die einzel-
nen Bahnstationen von Profitestern hinsichtlich Zustand, Sauberkeit und Funktion
bewertet. Ein entsprechend erstellter Stationsbericht gibt Aufschluss Uber diese
Dinge.

Ferner teilt er mit, dass das geplante erweiterte Angebot durch das bestehende
Streckennetz It. Prufung der DB Netz AG abgewickelt werden kann.
Abschlie3end stellt er klar, dass es keine Zweifel an der Betuwe gibt. Die Finan-
zierung muss sichergestellt werden, um zugig in die Baumallnahme einzusteigen.

Mitglied Bartels hat die Frage, was RRX bedeutet. Ferner fragt er an, inwieweit
sich die Reisedauer vom RE zur RB verandert.

Herr Drabiniok antowrtet, dass RRX Rhein-Ruhr-Express bedeutet. Die zentrale
Achse zwischen Dortmund, Bochum, Duisburg, Essen, Disseldorf bis nach Kdéln
soll fur die zukunftigen Anforderungen vorbereitet werden. Auf dieser Achse ver-
kehren sowohl Regionalexpress-Linien als auch ein umfangreicher Fernverkehr.
Die Infrastruktur reicht nicht aus, um die Verkehre plnktlich abzuwickeln und um
zusatzlich erforderliche Leistungen anzubieten. Ziel ist es, durchgehend 4 Fahr-
ten pro Stunde eine Verbindung zwischen Dortmund bis nach Dusseldorf anzu-
bieten. Hierfir sind das durchgangige 6. Gleis zwischen Dusseldorf und Duis-
burg, 4 Gleise zwischen Koéln und Leverkusen und in einzelnen Stadten Infra-
strukturmafRnahmen unabdingbar. Das Projekt hat insgesamt ein Investitionsvo-
lumen von ca. 2 Mrd. Euro und ist in den entsprechenden Ausbauplanen des
Bundes verankert. Derzeit wartet man auf die entsprechenden Finanzierungsver-
einbarungen. Die ersten 180 Mio. Euro sind fur die ersten Malnahmen im Be-
reich Kéln freigegeben worden.

Der RRX dient dazu, den Schienenpersonennahverkehr fur die Zukunft attraktiver
zu gestalten und die Nachfrage zu bedienen.

Die andere wichtige MalRnahme ist die Betuwe, wol zuklnftig mit erheblichem
Guterverkehr zu rechnen ist. Es darf nicht passieren, dass der Giiterverkehr den
Nahverkehr verdrangt.



EU-weit gibt es neuerdings neue bevorzugte Korridore flir den Giterverkehr. Ei-
ner der Korridore zieht von den Seehéafen in Belgien und den Niederlanden Gber
die Betuwe die Rheinschiene entlang. Hier muss fur Vorrangtrassen fur den Gu-
terverkehr gesorgt werden. Dieser soll im Jahre 2013 eingeflihrt werden. Es ist
also unheimlich wichtig, dass das 3. Gleis fur die Betuwe kommt, damit der Nah-
verkehr nicht erhebliche Einschrankungen erfahrt.

Hinsichtlich der Reisedauer geht er davon aus, dass es keine erheblichen Reise-
zeitverlangerungen geben wird. Es werden neue spurstarke Fahrzeuge mit hoher
Beschleunigung und hoher Geschwindigkeit eingesetzt, die durchaus einen zu-
satzlichen Halt aufnehmen kdnnen. Eine genaue Zahl kann er derzeit nicht nen-
nen.

Mitglied Sickelmann schlie3t sich den Wortmeldungen der Vorredner an. Sicher-
lich ist die Erweiterung des Angebotes positiv zu sehen, allerdings mdchten die
Pendler genaue Informationen dartber, wie das Angebot fiir die nachsten 2 Jahre
aussieht, um zum Arbeitsplatz zu gelangen. Die Verlasslichkeit der Strecke ist
nicht mehr gewahrleistet. Es sind nicht nur die Pendler in Richtung Ruhrgebiet die
darauf angewiesen sind. Auch die Schiler der Hochschule in Kleve und die Schi-
ler der Berufsschule sind darauf angewiesen.

Hierauf antwortet Herr Drabiniok, dass das bisherige Zugangebot fir die nachs-
ten 2-3 Jahre in der Form bestehen bleibt. Hinsichtlich der Punktlichkeit ist man
sehr bemuiht, diesem gerecht zu werden. Allerdings ist nicht auszuschlief3en,
dass aufgrund der langen Zuglinie und der Anzahl der vielen Baumalinahmen es
in dem einen oder anderen Fall zu Verspatungen kommen wird und es ein Kurz-
kehren in Wesel geben wird. Seitens der DB wird die Moglichkeit in Erwagung
gezogen, einen entsprechenden Pendelzug von Emmerich bis Wesel einzuset-
zen, so dass die durchgehende Reisekette gewahrleistet ist.

Die Informationspolitik muss so weit es geht verbessert werden, damit der Fahr-
gast sich so friih wie mdglich auf diese Situation einstellen kann.

Mitglied ten Brink fragt an, wer die Kosten fur die geplante Verbindung Emmerich-
Arnheim tragt.

Herr Drabiniok antwortet, dass derzeit noch keine genauen Aussagen Uber die
GréRenordnung der Betriebskosten gemacht werden kénnen. Es wird allerdings
so sein, dass die Kosten bis zur niederlandischen Grenze von Deutschland und
ab der niederlandischen Grenze von den Niederlanden gezahlt werden muss. Die
weitere Anfrage von Mitglied ten Brink, ob die dann gefahrenen Mehrkilometer
Auswirkungen auf den Schienenpersonennahverkehr haben, wird von Herrn
Drabiniok verneint. Das Land hat im Rahmen der Uberlegungen zur Neuaufstel-
lung des OPNV-Konzeptes bereits eine Finanzierungszusage gegeben, so das
entsprechende Mittel fir den Schienenpersonennahverkehr fur alle Aufgabentra-
ger flieRen. Darin ist die Finanzierung dieses zusatzlichen Verkehres vom Land
zugesagt worden, ohne dass es Leistungseinschrankungen in anderen Bereichen
gibt.

Mitglied Schagen weist darauf hin, dass sowohl der RE 5 als auch die RB 35
nicht behindertengerecht sind (Einstieg in den Zug und Fortbewegung im Zug
selbst).

Herr Drabiniok erklart, dass bei den Doppelstockwagen derzeit noch kein niveau-
gleicher Einstieg gegeben ist. Sobald auf der Strecke des RE 5 RXX-kompatible
Fahrzeuge eingesetzt werden wird ein niveaugleicher und behindertengerechter
Einstieg gewahrleistet. Auch die RB 35 wird mit entsprechenden Fahrzeugen
ausgerustet, die einen stufenlosen Einstieg (ausfahrbare Trittstufe) ermdglichen.
Die Frage hinsichtlich des behindertengerechten Erreichens des Haltepunktes



gestaltet sich je nach Fall. Nach den Anordnungen des Eisenbahnbundesamtes
wird das Anlegen von Aufzligen etc. in der Regel erst dann geférdert, wenn mehr
als 1.000 Nutzer an der Station nachgewiesen werden.

Auf Nachfrage von Mitglied ten Brink antwortet Herr Drabiniok, dass der VRR den
Zughalt in Elten anerkennt.

Beschlussvorschlag
Der Ausschuss fur Stadtentwicklung nimmt die Ausfuhrungen des VRR zur
Kenntnis.

Vorstellung eines uberarbeiteten Liniennetzkonzeptes fiir den Busverkehr
Vorlage: 05 - 15 0733/2012

Herr Kemkes erlautert kurz die Vorlage. Das Buslinienkonzept wurde gemeinsam
von der NIAG und der Stadt Emmerich am Rhein erarbeitet. Ziel ist es, das Quali-
tatsangebot fir den Busverkehr zu verbessern. Das Emmericher Buslinienkon-
zept ist sehr stark auf den Schilerverkehr ausgerichtet, so dass das Konzept fir
den normalen Fahrgast relativ unattraktiv ist. Mit dem neuen Buslinienkonzept
soll auch der normale Fahrgast angesprochen werden. Im Arbeitskreis
OPNV/SPNV am 05.06.2012 wurde das Buslinienkonzept bereits vorgestellt. Die
daraus resultierenden Prifauftrage

o Verbesserte Anbindung und Abstimmung mit dem Burgerbus

e Veranderte Fihrung im Ortsteil Praest (Beeintrachtigung der Wohnstra-

Ren Tulpen-/Nelkenstrale)
o Verbesserte Anbindung des Freizeitbades ,Embricana“

Nunmehr stellt Herr Rhode von der NIAG das Uberarbeitete Liniennetzkonzept fir
den Busverkehr eingehend anhand einer Power-Point-Prasentation vor.

Zu Beginn erlautert er das bestehende Liniennetz. Das heutige Liniennetz verfliigt
Uber 2 Regionalbuslinien mit einer Uberregionalen Bedeutung. Der Schnellbus SB
58 verkehrt stindlich von Emmerich Uber Kleve, Kranenburg bis Nimwegen. Seit
mittlerweile einem halben Jahr verkehrt diese Linie zwischen Emmerich und Kle-
ve aufgrund des Standortes des Rhein-Waal-Hochschule an der ehemaligen
Emmericher Kaserne im halbstiindigen Takt. Nach durchgefiihrten Erhebungen
wurde feststellt, dass dieser Halb-Stunden-Takt stark nachgefragt wird. Auch
nach SchlieBung des Standortes der Rhein-Waal-Hochschule an der ehemaligen
Kaserne soll die halbstlindige Taktung beibehalten werden.

Auch die Linie 88 ist eine wichtige Regionalbuslinie mit Gberregionale Bedeutung,
die heute im Stundentakt zwischen Rees und Emmerich fahrt.

Im innerértlichen Verkehr hat die Linie 94 von Elten Gber Hithum in die Innen-
stadt eine wichtige Bedeutung. Derzeit wird sie u. a. durch die Linien 92 und
88/91, von ,s Heerenberg kommend, erganzt. Die Linie fahrt im Stundentakt sehr
bedarfsorientiert mit Kleinfahrzeugen. Die Linie 90 aus dem Bereich Speelberg
bedient den Schilerverkehr in dem Bereich; in den Ferienzeiten wird die Linie gar
nicht bedient. Die Linie 93 von Emmerich bis Praest/Vrasselt ist vorrangig fur die
Beddirfnisse der Grundschule abgestellt und fliet daher nicht in die Uberlegung
fur das Uberarbeitete Liniennetzkonzept ein.

Der gesamte Verkehr im Ostlichen Bereich wird durch den Blrgerbus erganzt. Im
Gegensatz zu vielen anderen Burgerbussen in Deutschland ist der Burgerbus
eine Besonderheit, da durch ihn ein relativ regelmafiger Verkehr im Stundentakt
angeboten wird.
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Zusammengefasst ist zu sagen, dass das derzeitige Liniennetzangebot Gberwie-
gend auf den Schilerverkehr zugeschnitten ist. Es ist kein anwenderfreundliches
Angebot und ist mit keiner attraktiven Taktung versehen. Ein grof3es Problem
stellen die vielen Bahnibergange mit den geschlossenen Schranken dar.
Zielsetzung durch das Uberarbeitete Liniennetzkonzept sind:

e Eingangige merkbare Taktung
Ausweitung des Angebotes durch mehr Fahrten
Bessere Abstimmung der Fahrpléane auf den RE 5
Klare Linienfihrung
Umgehung von Bahnibergangen
Weniger Belastung durch grof3e Busse in der Innenstadt

Nunmehr geht er auf die einzelnen Linien ein.

Der Schnellbus SB 58 fahrt auf der bestehenden Strecke weiter und die Taktung
bleibt auf den RE 5 abgestimmt. Dartber hinaus soll der Halbstundentakt von
Montag bis Freitag ganztagig in dem Bereich der Kaserne beibehalten werden.
Gleichzeitig andert sich die Linienfihrung ein wenig im Bereich des Embricana;
hier soll eine stindliche Andienung erfolgen.

Die Linie 94 soll zukinftig einen einheitlichen und einzigen Hauptlinienweg erhal-
ten. In die Linie werden werden einige Leistungen der Linie 92 mit aufgenommen.
Die Linie 94 soll zukinftig Montags bis Freitags stindlich verkehren; erganzt
durch die bekannten Verstarkerwagen in der Schilerspitze. Von ca. 13.00 Uhr bis
ca. 18.00 Uhr ist geplant, auf einen festen Halbstundentakt umzustellen. Ferner
ist geplant, eine Haltestelle am Nollenburger Weg einzurichten, um das Embrica-
na entsprechend anzudienen. Das Angebot soll bis ca. 20.00 Uhr aufrechterhal-
ten bleiben. Ab ca. 20.00 Uhr bis 22.00 Uhr ist das Angebot durch einen Taxi-Bus
angedacht. Der Taxi-Bus muss eine halbe Stunde vor der Fahrt entsprechend
vom Fahrgast beantragt werden; er kostet aber genau das gleiche, als wenn man
mit dem Bus fahrt. Hat der Fahrgast eine Wochenkarte/Monatskarte oder derglei-
chen ist diese Leistung bereits inbegriffen.

Die Linie 91 soll erstmal in der bestehenden Form beibehalten werden. Lediglich
soll im Bereich der Innenstadt die UnterfUhrung ,van-Gulpen-Strae” genutzt
werden, um nicht mehr von den geschlossenen Bahnubergangen beeintrachtigt
zu werden.

Die Linie 90 soll zukunftig analog der Betriebszeiten der Linie 94 eingesetzt wer-
den; d. h. ganztagig bis ca. 18.00 Uhr im Stundentakt; verdichtet ab ca. 13.00 Uhr
bis ca. 19.00 Uhr im Halbstundentakt wahrend der Schultage. Ab 20.00 Uhr bis
22.00 Uhr wird auch hier das Taxi-Bus-Angebot vorgesehen.

Auf der Linie 93 wird nicht viel verandert; der Bus wird zukunftig nicht mehr tGber
die Rosen-/Tulpen-/Nelkenstral®e sondern Uber die von-der-Recke-Stralle ge-
fuhrt.

Durch das Uberarbeitete Linienkonzept erreicht man eine Minderung der Fahr-
gastfahrten im Innenstadtbereich. Erganzend erlautert Herr Geerlings, dass ge-
plant ist, eine Hauptachse im Innenstadtbereich Gber Kleiner L&-
we/Wollenweberstralte/Nonnenplatz in Richtung Wall entstehen zu lassen, damit
der restliche Bereich der Innenstadt méglichst weit entlastet wird.

Herr Rhode erklart weiter, dass Haltestellen wegfallen, versetzt und neue Halte-
stellen errichtet werden. Die Standorte werden gemeinsam mit der NIAG, Vertre-
tern der Polizei und der Stadt erarbeitet werden.

Die Bewertung des Konzeptes im Vergleich zum jetzigen Zustand sieht so aus,
dass 63.000 Nutzfahrplankilometer im Jahr mehr angeboten werden. Es entste-
hen Verbesserungen im Liniennetz- und Fahrplangebot, die den Blirgern ein we-
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sentlich attraktiveres OPNV-Angebot bieten. AbschlieRend wird mit einer deutli-

chen Zunahme der Fahrgastnachfragen aulerhalb des Schilerverkehrs gerech-
net.

Die Umsetzung des Uberarbeiteten Konzeptes hat allerdings finanzielle Auswir-

kungen in H6he von ca. 50.000,00 €/Jahr.

Mitglied Reintjes bedankt sich flr den Vortrag. Bei der Linienflihrung 94 ist ge-
plant, die Linie Uber die B 8 zu verandern und tber den Hohen Weg verlaufen
lassen. Er fragt nach, inwiefern sich die Fahrzeit auf der Linie somit verandert.
Herr Geerlings beantwortet die Frage damit, dass die Fahrt um ca. 8-10 Minuten
langer werden wird. Zur Zeit bestehen 2 Fahrwege auf der Linie 94; einmal tber
die B 8 und zum anderen Uber Borghees. Die mehrfach durchgefiihrten Zahlun-
gen haben ergeben, dass durchweg die Fahrten, die Uber Borghees flhren, von
deutlich mehr Fahrgasten genutzt werden, als bei der Strecke Uber die B 8. Ver-
wunderlich ist das allerdings nicht, da die beiden Haltestellen auf der B 8 in keins-
ter Weise nachgefragt werden. Dies war der Grund, warum sich die NIAG fir den
Fahrweg nur Uber Borghees entschieden hat.

Er fragt an, wo der tatsachliche Haltepunkt fir das ,Embricana“ angedacht ist.
Herr Geerlings erklart, dass sich derzeit eine Haltestelle direkt am ,Embricana”
befindet. Diese soll zukinftig Uber die Linie SB 58 zum Zwischentakt bedient
werden. Eine neue Haltestelle soll ca. 200-300 m entfernt vom Embricana auf
dem Nollenburger Weg eingerichtet werden, die sowohl Uber die Linie SB 58 als
auch die Linie 94 mit abgedeckt wird (im Regelverkehr stindlich; an Schultagen
Mo.-Fr. im Halbstundentakt).

Auf weitere Anfrage von Mitglied Reintjes antwortet Herr Geerlings, dass die bis-
lang morgens gefahrene Schleife im Schulerverkehr an der Grundschule Hithum
zu schulrelevanten Fahrten durchgefiihrt wird.

Mitglied Reintjes fragt abschliefiend, ob neue Wartehduschen aufgestellt werden
und entsprechende Zuschussantrage der Stadt Emmerich gestellt werden, wenn
neue Haltepunkte festgelegt werden.

Herr Geerlings teilt mit, dass er diese Frage insofern nicht beantworten kann, da
die Wartehauschen nicht von der NIAG sondern von der Stadt Emmerich aufge-
stellt werden missen.

Auf Anfrage von Mitglied ten Brink teilt Herr Geerlings mit, dass die bisherige Hal-
testelle an der Konrad-Adenauer-Stralde an die Karl-Arnold-Strale heran verlegt
wird.

Mitglied Mdlder liest die Planung zur Linie 88 in Praest so, dass die Bahnquerung
im Bereich der Griinen Strale angelegt wurde. Allerdings ist bekannt, dass der
Bahnubergang Grune Strale aus technischen Grinden immer am langsten ge-
schlossen ist und somit auch einen enormen Ruckstau bis zur B 8 auslost. Frage
ist also, ob man Uibergangsweise, bis dieses Problem behoben ist, evtl. andere
Bahnquerungen aufnehmen konnte.

Ferner fragt er an, ob im Bereich ,Praestsches Feld® die Mdglichkeit besteht, auf
dem Bahnweg eine Haltestelle einzurichten.

Zuletzt teilt er bezliglich der Lilienstra’e in Emmerich mit, dass die dort geplante
Haltestelle an der Goldsteege erfahrungsgemaf im Begegnungsverkehr immer
zu Engpéssen fuhren wird. Das gleiche gilt fur die Kreuzung Paaltjesstee-
ge/Patersteege/Wollenweberstralie.
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Ansonsten begrift Mitglied Mélder das Uberarbeitete Liniennetzkonzept fir den
Busverkehr und stellt den Antrag, nach Vorlage zu beschlieen.

Herr Geerlings teilt auf die Anfrage von Mitglied Molder hinsichtlich der Haltestelle
Paaltjessteege mit, dass die Haltestelle aus dem Grund dort eingerichtet werden
soll, um die Schuler der Hauptschule in der Nahe dieser ein- und aussteigen zu
lassen. Die Erfahrungen haben gezeigt, dass, wenn die Haltestelle nicht in unmit-
telbarer Nahe angelegt wird, sich die Schuler erstmal durch die halbe Innenstadt
bewegen.

Zur geplanten Haltestelle in der Goldsteege ist anzumerken, dass diese auf dem
Weg der neuen Linie 90 liegt, die in 99 % der Falle mit dem im Konzept vorge-
stellten Midi-Bus bedient werden soll.

Herr Kemkes ergénzt, dass, bevor die Haltestellen neu eingerichtet werden, ge-
meinsam mit Vertretern der Verwaltung und der Polizei ein Ortstermin fur die
Standortbestimmung stattfinden wird.

Mitglied Schagen fragt an, ob die Haltestelle Goebelstralle aufgehoben wird, da
sie immer einen enormen Rickstau in den Kreuzungsbereich hervorruft. Herr
Kemkes erklart, dass It. Vorlage die Haltestelle aufgehoben wird.

Auf weitere Anfrage von Mitglied Schagen hinsichtlich des Anschlusses an den
Buurtbus teilt Herr Geerlings mit, dass die Auslastung derzeit nicht so grof ist,
dass ein grof3er Bus eingesetzt werden muss. Hinsichtlich der Absprache der
Fahrzeiten ist es so, dass der Buurtbus seinen Fahrplan auf den deutschen Fahr-
plan angepasst hat.

Mitglied ten Brink fragt an, ob die Fahrzeiten der Linie 94 mit der Grundschule
Huthum und der Schule in Elten abgestimmt sind. Herr Geerlings antwortet, dass
sich die Fahrzeiten an den Unterrichtsstunden der Schule orientieren. Die bishe-
rigen schiulerrelevanten Fahrten der Linie 92 werden Uber die neue Linie 94 auf-
gefangen. Der Schuler wird keine langen Wartezeiten in Kauf nehmen mussen.
Mitglied ten Brink stellt fiir seine Fraktion den Antrag, entsprechend Vorlage zu
beschlielen.

Auf Anfrage von Mitglied Molder antwortet Herr Geerlings, dass die Einfuhrung
des neuen Liniennetzkonzeptes fir den Busverkehr von einer Promotion-Aktion
begleitet wird. Das Konzept wird mit der Verwaltung noch abgestimmt werden.

Herr Rhode teilt mit, dass eine friihzeitige Information der Blirger erfolgen wird;
evtl. Uber Postwurfsendung.

Vorsitzender Jansen lasst nunmehr Uber den gemeinsamen Antrag der Mitglieder
ten Brink und Mdlder, nach Vorlage zu beschlieen, abstimmen.

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein stimmt dem Uberarbeiteten Busverkehrs-
konzept der NIAG fir die Stadt Emmerich am Rhein zu. Der Rat der Stadt Em-
merich am Rhein beschliel3t, die entsprechenden Haushaltsmittel in HOhe von
50.000,00 € im Zuge der Haushaltsplanberatungen 2013 bereit zu stellen.

Abstimmungsergebnis
Stimmen daftr 21 Stimmen dagegen 0 Enthaltungen 0
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Antrag Nr. 1X/2012 der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen vom 31.05.2012
Vorlage: 05 - 15 0744/2012

Herr Kemkes erlautert kurz die Vorlage. Erganzend fuhrt er aus, dass die Frage
der Notwendigkeit zur Beteiligung und der teilweise angesprochenen Varianten-
diskussion nicht gesehen wird. Sieht man die Entwicklung des vom Rat beschlos-
senen Bahnibergangbeseitigungskonzeptes ist festzustellen, dass die Varian-
tendiskussion ,Verlassen der Bahntrasse und Fihrung der B 8 auf der Gleistras-
se“ im Zuge der damaligen Diskussion im Jahre 2004 bereits Gegenstand der
Beschlussfassung war. Davon hat sich die Bahn im Jahre 2005 insofern verab-
schiedet, als sie die Aussage gemacht hat, dass sie nur eine optionale Planung
200 km/h macht, so dass eine Trassenverlegung nicht mehr notwendig ist. Die
Auffassung der Bahn war die, dass nur dort fur 200 km/h entsprechend ausge-
baut wird, wo es wirtschaftlich vertretbar ist. Der Bereich Elten gehért nicht dazu,
was entsprechend schriftlich von Seiten der Bahn mitgeteilt wurde. Eine erneute
Diskussion dieser Variante ist aus Sicht der Verwaltung nicht durchsetzbar.

In der Ratsvorlage vom 03.02.2009 wurde das Bahnibergangbeseitigungskon-
zept in Teilbereichen geandert und die sogenannte ,Bergvariante“ vom Rat be-
schlossen worden. Dazu hat bereits im November 2008 seitens der Bahn in Elten
im Kolpinghaus eine grof3e Burgerinformation stattgefunden, wo sowohl die Vor-
stellung der Bahn und der Stra3enbaulasttrager als auch die seinerzeitige Auf-
fassung des Rates hinsichtlich der moglichen Lésungen vorgestellt wurde. Ein
Fehlbedarf an Burgerinformation wird daher nicht gesehen.

Die beiden anderen Planfeststellungsabschnitte 3.4 und 3.5 (Emmerich und EI-
ten) werden wie der Planfeststellungsabschnitt in Praest ablaufen. Sowohl sei-
tens der Bahn als auch der Verwaltung werden umfangreiche Beteiligungen vor
der eigentlichen Offenlage durchgeflhrt werden. Das Planverfahren jetzt sollte
nicht nochmals aufgehalten werden, um umfangreiche Beteiligungen durchzufiih-
ren.

Mitglied Sickelmann begrindet den Antrag ihrer Fraktion. Die Blrger sollten
nochmals einbezogen werden, da es flr Elten eine Entscheidung von gro3er
Tragweite bedeutet. Ferner hat ihre Fraktion weiteren Beratungsbedarf, da sie
sich unzureichend informiert fuhlt. Der Antrag gliederte sich in 2 Teilbereiche auf:
e Ausreichend Zeit fur eine Diskussion und Meinungsbildung (das von der
Verwaltung vorgeschlagene Verfahren entspricht nicht einer modernen
Burgerbeteiligung)
¢ Anfertigung von perspektivischen Zeichnungen, damit auch Laien einen
Eindruck in den Planung bekommen
Nunmehr hat sie noch ein paar Fragen an die Verwaltung.
Entgegen der Stellungnahme der Verwaltung bezieht sich der Antrag ihrer Frak-
tion nicht auf den Ratsbeschluss vom 03.02.2009 sondern auf die vorbereitenden
Unterlagen vom 29.05.2012. In der damaligen Sitzung zur Beschlussfassung am
31.05.2011 hatte ihre Fraktion den Beschluss flir nicht abstimmungsreif gehalten
und damit kein verkehrstechnisches Problem gel6st wird. In der damaligen Ab-
stimmungen haben sowohl die FDP als auch die Griinen dagegen gestimmt.

Ferner stellt sie die Frage, warum der Antrag ihrer Fraktion nur im Ausschuss fur
Stadtentwicklung zur Diskussion steht, da beantragt war, ihn auch im Rat zur
Diskussion zu stellen.

AbschlieRend hat sie die letzte Frage, ob in der geplanten Blrgerinformation per-
spektivische Zeichnungen vorgelegt werden.

Erster Beigeordneter Dr. Wachs erklart, dass der Antrag im Rat mit einer separa-
ten Vorlage abgehandelt wird.
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Hinsichtlich der fairen Behandlung ist festzuhalten, dass am 03.02.2009 tatsach-
lich die Bergvariante einstimmig beschlossen wurde. In der Beschlussfassung am
31.05.2011 wurde lediglich Uber die Ubergéange von Lobither Strae in Richtung
Westen bis zur Staatsgrenze, aber nicht Gber die eigentliche Bergvariante, abge-
stimmt, da sie auch im Sinne einer Konsenslésung nicht strittig war.

Hinsichtlich der Burgerinformation im Hotel Wanders um 19.00 Uhr teilt er ergan-
zend mit, dass auch die Plane, die bereits im Arbeitskreis OPNV/SPNV vorge-
stellt wurden, in dieser vorgestellt werden.

Mitglied Jessner fuhrt aus, dass es mittlerweile deutlich ist, dass mogliche
Wunschlésungen nicht immer aufs Neue prasentiert werden kénnen, wo abseh-
bar ist, dass sie tatsachlich fur die Entscheidungsfindung keine Relevanz hat. An
den Burger sollte also nicht die Information weitergeleitet werden, dass dies evitl.
noch durchaus maoglich sei. Gleichzeitig musste allerdings auch allen Beteiligten
klar sein, dass man unter Zeitdruck steht. Der Zeitrahmen wurde mittlerweile, um
mdglichst eigene Vorstellungen durchzusetzen, weitgehend ausgereizt. Nunmehr
ist der Zeitpunkt gekommen, wo seitens der Stadt Emmerich am Rhein eine klare
Aussage zur Planung gemacht werden muss.

Dennoch sollte selbstverstandlich eine klare, ehrliche und umfangreiche Burgerin-
formation zur Vorstellung der Planung mit allen moglichen technischen Hilfsmit-
teln erfolgen.

Er stellt den Antrag, nach Vorlage zu beschliefen. Mitglied Tepal} schlief3t sich
dem Antrag an.

Mitglied Sickelmann erwidert, dass nicht die Bahnldsung in dieser Sitzung verab-
schiedet werden soll. Sie zitiert aus der Vorlage aus 2011: ,Daher entwickelte die
Verwaltung zusammen mit der Ingenieursgruppe IVV Aachen im Herbst 2010
eine alternative Konzeption, die Kosten einsparen sollte, ohne die Vorstellung der
Stadt aus dem Auge zu verlieren. Dabei lieRen sich die Planer davon leiten, einen
konkurrenzfahigen Gegenentwurf zu den Vorstellungen der Bahn zu entwickeln.

Es handelt sich also nicht um die Vorstellung der Bahn, sondern um den zusam-
men mit der Stadt und der Ingenieursgruppe IVV erarbeiteten Entwurf. Die Vor-
stellung der Bahn ist aus Sicht ihrer Fraktion verbesserungswurdig und stellt nicht
die beste Losung unter dem Aspekt des Verkehrs und Schonung von Mensch
und Natur dar. Daher sieht es ihre Fraktion als ganz wichtig an, dass die zusam-
men von der Verwaltung und Ingenieursgruppe IVV erarbeitete Lé6sung mit den
Eltener Burgern diskutiert wird.

Mitglied ten Brink argert die Haltung, dass nicht doch noch etwas erreicht werden
kann und in welchem Zeitrahmen die Problematik diskutiert wurde. Seine eigent-
liche Meinung wird er bei Tagesordnungspunkt 6 zu Protokoll geben.

Vorsitzender Jansen lasst Uber den gemeinsamen Antrag der Mitglieder Jessner
und Tepal3, nach Vorlage zu beschlieen, abstimmen.

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlieRt, mit der in der Verwaltungsvorla-
ge ausgefuhrten Begrindung, dem Antrag, die Beschlussfassung zur Modifizie-
rung des Bahnlbergangbeseitigungkonzeptes in die Septembersitzung zu schie-
ben, nicht zu folgen.

Abstimmungsergebnis
Stimmen dafur 15 Stimmen dagegen 5 Enthaltungen 1
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Bahniibergangbeseitigungskonzept;
hier: 1.) Teilplan Elten

2.) Ersatzbauwerk 's Heerenberger Strale
Vorlage: 05 -150731/2012

Herr Kemkes teilt erganzend zur Vorlage mit, dass die gemeinsam mit der Inge-
nieursgruppe IVV entwickelte Losung beim Ministerium in den Konsensgespra-
chen vorgeschlagen wurde. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass von den Vorha-
bentragern (Ministerium, Bahn und Bundesverkehrsministerium ) erklart wurde,
dass diese Ldsung nicht umsetzbar, nicht durchsetzbar und nicht mitfinanziert
wird. Aus diesem Gesprach ist die nunmehr zur Diskussion stehende Lésung
herausgearbeitet worden, indem man statt der seinerzeit angedachten Stral3en-
Uberfihrung Uber den Sportplatz nunmehr eine Strallenunterfihrung plant. Die
Stadt sieht die neue Planung als eine wesentliche Verbesserung an. Im Arbeits-
kreis OPNV/SPNV wurde diese Lésung vom Landesbetrieb Stralenbau bereits
vorgestellt.

Nunmehr erlautert Herr Biewald vom Landesbetrieb Stralenbau die Planung ein-
gehend anhand einer Power-Point-Prasentation.

Eingangs weist er darauf hin, dass der Landesbetrieb StralRenbau keine eigen-
machtigen Entscheidungen trifft. Der Landesbetrieb untersteht dem Bundes- und
Landesverkehrsministerium und fihrt dessen Weisungen aus.

Die Malinahme an der B 8 (Emmericher Stral3e) unterliegt somit dem Bundesver-
kehrsministerium und die L 472 (Lobither Stralle) unterliegt dem Landesver-
kehrsministerium. Bei dem grof3en bereits von Herrn Kemkes angesprochenen
Abstimmungsgesprach war erganzend auch die Eisenbahnabteilung anwesend,
die Uber gewisse Mallnahmen zu entscheiden hat. Im Gesprachstermin wurde
Uber die Bahniibergange Lobither StraRe und Zevenaarer Stralde aber nicht tber
den Bahnubergang am Eltenberg diskutiert.

Die Stralkenbauverwaltung fuhrt die vorgegeben Dinge moglichst im Einklang mit
der Bahn und den anderen Beteiligten aus.

Unterschiede gibt es ferner in den unterschiedlichen Rechtsverfahren. Beim EI-
tenberg verhalt es sich so, dass ein eigenstandiges Strallenkonzept mit 2 Varian-
ten vorliegt. Eine neue Querung mit der Bahn ist nicht erforderlich, so dass das
Eisenbahnbundesamt die MalRnahme als eine reine Stralenplanung einstuft und
diese nichts mit dem 3gleisigen Ausbau der Strecke zu tun hat. Somit muss ein
Planfeststellungsverfahren nach StralRenrecht angewendet werden. Entspre-
chender Ansprechpartner ist der Landesbetrieb und im weiteren Stadium die Be-
zirksregierung. In dem entsprechenden Verfahren wird ein Beteiligungsverfahren
zum landschaftspflegerischen Begleitplan erfolgen, so dass die Aspekte und Be-
sonderheiten des Eltener Berges Berucksichtigung finden.

Hingegen vertritt das Eisenbahnbundesamt bei den MalRnahmen Lobither Stral3e
und Zevenaarer StralRe die Auffassung, da eine héhenfreie Querung mit der
Bahnstrecke entsteht und diese Bahnubergange unmittelbar neben dem jetzigen
Bahnubergang liegen, dass die StralRenbaumalRnahmen mit im Verfahren der
Deutschen Bahn im Planungsabschnitt 3.5 mitbehandelt werden kénnen. An-
sprechpartner ist die Deutsche Bahn.

Bevor er nunmehr die eigentliche Planung vorstellt weist er darauf hin, dass es
sich bei allen 3 MaRnahmen lediglich um Vorplanungen handelt.

Vorstellung der Planung Emmericher Strale - B 8/Bergvariante
Herr Biewald fuhrt aus, dass der BahnlUbergang kurz vor der Ortslage Elten ge-
schlossen werden soll. Die Planung ist mit dem Bundes- und Landesverkehrsmi-



16

nisterium abgestimmt.

In Gleislage wird in Hohe des Viaduktes eine Strallenbriicke errichtet. Im weite-
ren Verlauf muss aufgrund der technischen Vorgaben der Hang eingeschnitten
werden, um am Ende in den jetzigen Bestand der Stral3entrasse der B 8 einzu-
schleifen.

Nunmehr gibt er eingehende Detailerlduterungen anhand des Detailschnittes.

Vorstellung der Planung Lobither StraBe - L 472

Herr Biewald erklart, dass man in Héhe Hauberg die jetzige StralRenfihrung ver-
lassen wird, um dann in einer Troglage unter der Bahn zu verlaufen. Nach derzei-
tigem Kostenstand wiirde sich diese Mallnahme auf ca. 10 Mio. € belaufen. Das
Landsverkehrsministerium hat angeregt, die MaRnahme wirtschaftlicher zu ge-
stalten, indem man die Troglage verkirzt. Der anzulegende Rad-/FuRweg wird in
einer Hohenlage verlaufen, so dass maximal 4 % Neigungswinkel zu erwarten
sind. Am Ende der Strecke ist ein Kreisverkehr vorstellbar, der an der jetzigen B 8
anschlief3t.

Vorstellung der Planung Zevenaarer Strale - B 8

Herr Biewald erklart, dass die vorgestellte Planung den kirzesten Verlauf hat und
somit eine Kostenreduzierung mit sich bringt. Andererseits tragt sie dazu bei,
bestehenden Waldbestand zu schonen. Die Variante wird so trassiert, dass sie
mit maximal 70 km/h befahren werden kann. Die H6henlage des StralRendammes
wird bei ca. 10 m liegen.

Die entsprechende CD der Power-Point-Prasentation wurde allen Fraktionen
zugeleitet.

Mitglied ten Brink teilt fir seine Fraktion mit, dass man der vorgestellten Planung
zustimmt. Persodnlich gibt er folgendes Statement ab:

Um das gesamte Spektrum der bisher erreichten positiven Entscheidungen im
Rahmen der Betuwe nicht zu gefahrden und in Frage zu stellen und weitere M6g-
lichkeiten der Modifizierung von Vorentwirfen und Planungen offen zu halten und
nicht zu gefahrden, sehe ich mich veranlasst, zur Zeit zum vorliegenden Be-
schlussvorschlag TOP 6, Teilplan Elten, keine Stellung zu beziehen.

Mitglied Sickelmann hatte fir ihre Fraktion um die zur Verfugungstellung der CD
der Power-Point-Prasentation gebeten, was allerdings bislang nicht erfolgt ist. Die
vorgelegten Ausschussvorlagen sind nicht ausreichend und sie fuhlt sich als
Ratsmitglied und Fraktion nicht ausreichend informiert. Auf den in der Vorlage
abgebildeten Farbkopien sind keine Zahlenangaben zu entnehmen, um eine ent-
sprechende Beurteilung vornehmen zu kdnnen. Lediglich der Vortrag von Herrn
Biewald lasst erahnen, welcher Eingriff stattfinden wird. Ihre Fraktion ist der An-
sicht, dass die Vorlage nicht beschlussreif ist und einen solchen weitgehenden
Beschluss nicht fassen kann. Ferner ist die Fraktion der Meinung, dass die
Zeichnungen in der nunmehr vorliegenden Form nicht fir eine Burgerbeteiligung
geeignet sind.

Bei der Kreisverkehrldsung der Lobither Stral3e hat sie die Frage, ob das geplan-
te ,Carvium Novum*® auf niederlandischer Seite angeschlossen werden soll. Fer-
ner weist sie darauf hin, dass sich an der Stelle des geplanten unteren Arms des
Kreisverkehrs 3 imposante Eichen befinden, die von der Planung verschont blei-
ben sollten. Sie wiinscht einen perspektivischen Eindruck der Planung, da man
die Planung derzeit nur eindimensional betrachten kann.

Herr Biewald erwahnt nochmals, dass man sich lediglich im Stadium der Vorpla-
nung befindet und der Kreisverkehr nicht korrekt dargestellt ist. Sicherlich lasst
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die Planung sowohl eine Verschiebung des Kreisverkehr als auch der Trasse
noch zu. Sicherlich kdnnte man auch durchaus Uber eine Einmindung mit ent-
sprechender Signalanlage nachdenken. Derzeit wird man mit der vorgestellten
Planung weiter verfahren.

Herr Kemkes sagt zu, dass die Power-Point-Prasentation in CD-Form zugeleitet
wird.

Fur Mitglied Jessner ist die vorgestellte Planung ausreichend fiir die Beschluss-
fassung. In Elten bedeutet die Planung eine enorme Baumalinahme und man
muss sich entscheiden, ob man dem zustimmt, um mdogliche Vorteile in Anspruch
zu nehmen. Sicherlich muss man an einigen Stellen hinnehmen, dass der ein
oder andere Bahnibergang geschlossen wird. Die Losung der 's Heerenberger
Stral3e ist aus seiner Sicht eine sehr vernunftige Losung. Fir seine Fraktion
stimmt er der Vorlage zu. Alles weitere bezlglich der weiteren konkreten Ausge-
staltung der Planung wird im entsprechenden Planfeststellungsverfahren bearbei-
tet werden.

Mitglied Tepal’ bedankt sich bei Herrn Biewald fir die Vorstellung der Planungen.
Seine Fraktion stimmt der vorgestellten Planung und der Verwaltungsvorlage zu.

Mitglied ten Brink fragt an, welche Entfernung der weiteste Umweg fir Fullgan-
ger/Radfahrer/Schulkinder von links der Bahn (Uber verlangertes Viadukt oder
verlangerte Lobither Straf3e) in Richtung Schule hat. Er fragt an, ob sich die Lan-
ge des Umweges im Rahmen der Rechtsprechung bewegt.

Eine Beantwortung kann von Herrn Biewald nicht gegeben werden, da diese Be-
rechnung nicht erfolgte.

Mitglied Tepal} stellt gemal der Geschaftsordnung einen Antrag auf Beendigung
der Diskussion. Wiederholt wurde von Herrn Biewald erklart, da es sich bislang
um eine Vorplanung der Malihahmen handelt.

Mitglied Sickelmann spricht sich gegen den Antrag der Geschéaftsordnung aus.
Den Mitgliedern im Fachausschuss muss die Gelegenheit gegeben werden, ihre
Fachfragen zu stellen und beantwortet zu bekommen. Zum weiteren ist sie der
Ansicht, dass sie daran gehindert wurde, die Hohenmalstabe der vorgestellten
Planungen abfragen zu durfen. Ferner ist ihre Frage, ob der neue Stral3enverlauf
der Lobither Stral’e auch als eine Anbindung des ,,Carvium Novum* dient, eben-
falls ibergangen und nicht beantwortet worden.

Erster Beigeordneter Dr. Wachs teilt beziglich ,Carvium Novum® mit, dass es
sich bei der Planung ,Lobither Stralle” um die Ersatzmal3nahme der Aufhebung
eines Bahnliberganges mit den daraus resultierenden Ma3nahmen handelt. Die
Frage der Verkehrsfiihrung von ,,Carvium Novum® wird nicht behandelt. Wenn
dieses Projekt realisiert wird, wird sicherlich die Lobither Stralle eine der Zuwe-
gungen sein.

Vorsitzender Jansen erganzt, dass man fur das Projekt ,Carvium Novum® standig
Gesprache mit der Gemeinde Zevenaar hinsichtlich einer Entlastung des Ver-
kehrs auf der Lobither Strafde flihrt.

Mitglied Evers verlasst die Sitzung um 19.25 Uhr vor der Abstimmung.

Vorsitzender Jansen lasst Uber den gemeinsamen Antrag der Mitglieder Jessner
und Tepal’ nach Vorlage zu beschlie3en, abstimmen.
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Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t das aktuelle Bahniibergangs-
beseitigungskonzept vom 03.02.2009, in der Fassung vom 31.05.2011, in den
nachfolgenden Punkten zu modifizieren:

BU ’s-Heerenberger Stralke Eisenbahnuberfihrung mit Nebenanlagen in
reduzierter Durchfahrtshohe EU-Pkw im jetzi-
gen Verlauf der Stralte

BU Lobither Strale (L472) Eisenbahniberfihrung EU mit Nebenanlagen
im Bereich der Sportanlagen

BU Haagsche StraRe Ersatzlose Aufhebung

BU Bindsberger Weg Aufhebung und Ersatz mittels eines Seitenwe-

ges zur StralRe Grondstein
BU Zevenaarer Strale (B8) StraBenlberfihrung SU mit Nebenanlagen

Abstimmungsergebnis
Stimmen dafir 16 Stimmen dagegen 1 Enthaltungen 3

10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. E 17/1 - HafenstraBe -;
hier: 1) Bericht zu den Beteiligungen gemaR § 3 Abs. 2 und § 4 Abs. 2
BauGB
2) Beschluss zur 2. Offenlage gemaR § 3 Abs. 2 BauGB
3) Beschluss eines Entwurfes einer Gestaltungssatzung geman § 86
Abs. 1 BauO NRW
Vorlage: 05 - 15 0659/2012

Herr Kemkes erlautert kurz die Vorlage.

Die seitens der Offentlichkeit vorgetragenen Anregungen wurden eingehend ge-
pruft, wie man aus der Vorlage ersehen kann. Es geht immer wieder um die Fra-
ge der Umsetzung des vom Rat beschlossenen Einzelhandelskonzeptes. Alle
Aspekte wurden abgewogen und einem Abwagungsprozess unterzogen. Letzt-
endlich fuhrte dies dazu, dass der Plan in einigen Punkten Uberarbeitet wurde
und sich die Verwaltung aufgrund aktueller Rechtsprechung entschlossen hat,
eine 2. Offenlage mit den Veranderungen durchzufuhren.

Mitglied Spiertz teilt fur seine Fraktion mit, dass man dem Beschlussvorschlag
der Verwaltung nicht zustimmt, da sich keine neuen Erkenntnisse ergeben haben.

Vorsitzender Jansen lasst Uber den Beschlussvorschlag der Verwaltung abstim-
men.

Beschlussvorschlag

Zu1)

Zul.) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlie3t, dass die von Seiten der
Rechtsanwaltskanzlei Klane, Frye und Partner im Rahmen der Offenlage
gemal § 3 Abs. 2 BauGB vorgebrachte Stellungnahme mit den Ausfuh-
rungen der Verwaltung abgewogen ist.
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Zu 2)

Der Ausschuss flr Stadtentwicklung beschlieft die 2. Offenlage des vorliegenden
Entwurfes zur 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. E 17/1 — Hafenstralke —
und beauftragt die Verwaltung eine erneute Offenlage des Planentwurfes gemaf
§ 3 Abs. 2 BauGB durchzufiihren.

Zu 3)

Der Ausschuss flir Stadtentwicklung beschliel3t die beiliegende Gestaltungssat-
zung zur 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr. E 17/1 — HafenstralRe — mit
ihrer Begriindung als Entwurf einer eigenstandigen Satzung geman § 86 Abs. 1
BauO NW.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlieR3t, den beiliegenden Entwurf einer
Gestaltungssatzung fiir den Bereich der 10. Anderung des Bebauungsplanes Nr.
E 17/1 — Hafenstralte — zusammen mit den Planunterlagen zur Bebauungs-
plananderung o6ffentlich auszulegen.

Abstimmungsergebnis
Stimmen dafir 16 Stimmen dagegen 4 Enthaltungen 0

2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. P 4/1 - RaiffeisenstraRe / Siid -;
hier: 1) Aufstellungsbeschluss

2) Beschluss zur friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
Vorlage: 05 - 15 0734/2012

Mitglied Spiertz teilt mit, dass er an der Beratung und Abstimmung nicht teil-
nimmt.

Mitglied Sickelmann fiihrt aus, dass eine Aufhebung eines Pflanzgebotes be-
schlossen werden soll, welches nicht durchgesetzt worden ist. Sie fragt nach, ob
der Ausgleich an anderer Stelle vollzogen wird oder ob das Pflanzgebot vielleicht
sogar auf die Volksbank Emmerich tUbertragen werden kann.

Herr Kemkes erklart, dass der nunmehr durchzufiihrende Eingriff bewertet wird,
um entsprechende Ausgleichsmalnahmen festzulegen. Auch die Festsetzung
der Abpflanzung, welche nicht durchgefuhrt wurde, fihrt zwangslaufig zu einer
Berechnung des Ausgleiches. Nach Mdglichkeit soll der Ausgleich auf dem be-
treffenden Grundstlick erfolgen; sollte der Ausgleich nicht in Ganze auf der FIa-
che erfolgen kénnen, wird der Ausgleich noch auf anderen Flachen erfolgen. Die
Umsetzung wird sich im Rahmen des Verfahrens ergeben.

Mitglied ten Brink stellt den Antrag, nach Vorlage zu beschliefl3en.

Beschlussvorschlag

1) Der Ausschuss flr Stadtentwicklung beschliel3t gemalk § 2 Abs. 1i. V. m.
§ 1 Abs. 8 BauGB den Bebauungsplan Nr. P 4/1 -Raiffeisenstrafle / Sud-
dahingehend zu andern, dass die Festsetzung eines Pflanzgebotes auf
dem unbebauten Grundstlick 6stlich der Einmindung Raiffeisenstrale /
Reeser Stralle Gemarkung Praest, Flur 4, Flurstick 191 aufgehoben wird
und eine Uberbaubare Flache von 4,0 x 2,5 m auf diesem Grundstiick
festgesetzt wird.
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2) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die frih-
zeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaRk § 3 Abs. 1 BauGB als ,einfache
Burgerbeteiligung® entsprechend Pkt. 3.1 der stadtischen Richtlinien fir
die Durchfuihrung der Birgerbeteiligung in Bauleitplanverfahren in Form
einer offentlichen Auslegung des Planungsvorentwurfes sowie die Beteili-
gung der Behdrden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange nach § 4
Abs. 1 BauGB durchzuftihren.

Abstimmungsergebnis
Stimmen daftr 19 Stimmen dagegen 0 Enthaltungen 0

4. Anderung des Bebauungsplanes E 7/4 - HansastraRe -;
hier: 1) Aufstellungsbeschluss

2) Beschluss zur frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
Vorlage: 05 - 15 0735/2012

Herr Kemkes erlautert kurz die Vorlage. Er merkt an, dass es sich hierbei um ein
letztes freies Grundstuck handelt. Im Rahmen der Umsetzung des Planverfah-
rens hat sich gezeigt, dass das vorzufindende stadtebauliche Bild Giberwiegend
von klassischen eingeschossigen Einfamilienhausern gepragt hat. Die festgesetz-
ten 2-geschossigen Bereiche sind umgesetzt, auch wenn es in der Ortlichkeit
nicht so aussieht. Die Dachflachen sind bauordnungsrechtlich so ausgenutzt
worden, dass sie bauordnungsrechtlich zu einem Vollgeschoss werden; d. h. es
fand eine 2-geschossige Bebauung statt, auch wenn es wie 1-geschossig wirkt.
Um zu verhindern, dass das Grundstlick moglicherweise mit einem Mehrfamilien-
haus bebaut wird und sich mdglicherweise nicht in die vorhandene Bebauung
einflgt, hat die Verwaltung sich zu diesem stadtebaulichen Eingreifen in Form der
Plananderung entschlossen. Ziel ist das Erreichen einer baulichen Lésung, die es
einerseits dem Grundstickseigentiimer ermoglicht, das Grundstlick einer Bebau-
ung zuzufuhren, und andererseits, dass sich die Bebauung stadtebaulich einflgt.

Auf Anfrage von Mitglied Spiertz erklart Herr Kemkes, dass nach der derzeitigen
Bebauungsplanfestsetzung 2-geschossig gebaut werden muss. Die Verwaltung
modchte aber eine Ausnahme in dem Fall erteilen, sollte eine Gruppenbaumal3-
nahme angestrebt werden, dass keine zwingende 2-geschossige Bebauung ein-
gehalten werden muss. Es soll also die Moglichkeit gegeben werden, von der
zwingenden 2-Geschossigkeit abzusehen.

Mitglied Spiertz stellt den Antrag, nach Vorlage zu beschliefl3en.

Die Nachfrage von Mitglied Sickelmann, ob die Erweiterung der Bauflache so
gewahlt wurde, dass der bestehende Baumbestand erhalten bleibt, wird von der
Verwaltung bejaht.

Auf letzte Nachfrage von Mitglied Bartels teilt Herr Kemkes mit, dass die Festset-
zung der Gestaltungssatzung im Hinblick auf die Traufhéhen entsprechend ange-
passt wird.

Beschlussvorschlag

1) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t gemaR § 2 Abs. 1i. V. m.
§ 1 Abs. 8 BauGB den Bebauungsplan Nr. E 7/4 -HansastralRe- dahinge-
hend zu andern, dass

a) das Mal der baulichen Nutzung fir alle WA-Bereiche auf die im Be-
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bauungsplanbereich entstandene ein- bis zweigeschossige Einfamili-
enwohnhausbebauung angepasst wird,

b) die maximal zuldssige Anzahl der Wohneinheiten pro Gebaude auf
zwei beschrankt wird,

c) fur das unbebaute Eckgrundstiick Hansastralle / Norbert-Giltjes-
Stralde, Gemarkung Emmerich, Flur 7, Flst. 1329 und 1330 die Fest-
setzung der Uberbaubaren Flache erweitert, die Beschrankung auf Ein-
zel- und Doppelhausbauweise aufgehoben, eine Ausnahme von der
zwingenden Zweigeschossigkeit an der HansastralRe im Fall einer
Gruppenbaumalinahme eingefihrt und die Festsetzung des Pflanzge-
botes langs der Hansastralte aufgehoben werden.

2) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, die frih-
zeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 3 Abs. 1 BauGB als ,einfache
Burgerbeteiligung® entsprechend Pkt. 3.1 der stadtischen Richtlinien fur
die Durchfiihrung der Birgerbeteiligung in Bauleitplanverfahren in Form
einer offentlichen Auslegung des Planungsvorentwurfes sowie die Beteili-
gung der Behdrden und sonstigen Trager o6ffentlicher Belange nach § 4
Abs. 1 BauGB durchzufihren.

Abstimmungsergebnis
Stimmen dafur 20 Stimmen dagegen 0 Enthaltungen 0

Fallen eines stadtischen Ahornbaumes auf dem Grundstiick Flur 20, Flur-
stiick 168 und 284 an der WallstraBRe
Vorlage: 05 - 15 0729/2012

Mitglied Tepal} stellt den Antrag, nach Vorlage zu beschlief3en.

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung stimmt der Beseitigung des stadtischen Spit-
zahornbaums nach § 6 Abs. 1 Buchst. b der Baumschutzsatzung der Stadt Em-
merich am Rhein zu.

Abstimmungsergebnis
Stimmen dafir 18 Stimmen dagegen 1 Enthaltungen 1

Fallen eines Ahornbaumes auf dem Grundstiick Flur 2, Flurstiick 294 F an
der DeichstraRe

im Ortsteil Dornick

Vorlage: 05 - 15 0730/2012

Vorsitzender Jansen lasst Gber den gemeinsamen Antrag einiger Ausschussmit-
glieder, nach Vorlage zu beschlief3en, abstimmen.

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss flr Stadtentwicklung stimmt der Beseitigung des Baumes nach §
6 Abs. 1 Buchst. b der Baumschutzsatzung der Stadt Emmerich am Rhein zu.

Abstimmungsergebnis
Stimmen dafur 19 Stimmen dagegen 0 Enthaltungen 1
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Mitteilungen und Anfragen

Uberflutung der Unterfiihrung van-Giilpen-StraRe bei Starkregen;
hier: Anfrage von Mitglied Baars

Mitglied Baars teilt mit, dass vor einigen Jahren in der van-Gulpen-Stral3e ein
neuer Kanal verlegt wurde mit dem Ziel, dass die Unterfuhrung bei Starkregen
nicht mehr Uberflutet wird. Der letzte Starkregen hatte allerdings das Gegenteil
zur Folge und die Unterfihrung war wieder mal tberflutet. Fir ihn stellt sich die
Frage, wie das passieren konnte.

Erster Beigeordneter Dr. Wachs erklart, dass er hinsichtlich des damaligen Aus-
baus und der Dimensionierung der Kanalrohre keine Aussagen machen kann.
Fakt ist aber, dass der Kanal aufgrund technischer Gegebenheiten immer
Schwierigkeiten mit sich bringt. Eine Beantwortung wird fur die Niederschrift zu-
gesagt.

Stellungnahme der Kommunalbetriebe Emmerich am Rhein:

Der Kanal im Bereich der Unterfiihrung van-Gulpen-Stra’e wurde im Jahr 2006
aus baulichen und hydraulischen Griinden erneuert. Die VergroRerung des vorh.
Kanalquerschnittes erfolgte jedoch nicht zur Vermeidung der Uberflutung der Un-
terfiihrung, sondern zur Verbesserung der Entwasserungssituation des oberhalb
liegenden Einzugsgebietes.

Im Ubrigen staut das Mischwasserkanalnetz in der Ortslage Emmerich aufgrund
der gelandebedingt flachen Gefalleverhaltnisse bereits bei mittleren Regenereig-
nissen grofRraumig ein. Das fuhrt bei Regenereignissen, die den Bemessungsre-
gen wesentlich Uberschreiten, zu Uberstauerscheinungen an den Stellen, die die
geringste Gelandehohe aufweisen. An der Unterfihrung van-Guilpen-Stral3e ist
das Gelandeniveau besonders gering, was an dieser Stelle recht friih zu Uberflu-
tungserscheinungen fuhrt.

Das Regenereignis vom 23.05.2012 ist als ein Jahrhundertereignis einzustufen
und eine Uberflutung an dieser Stelle sowie an weiteren Gelandetiefpunkten un-
vermeidbar. Die Wahrscheinlichkeit des Uberstaus einzelner Kanalschachte wird
im Zuge des sich aktuell in Bearbeitung befindlichen Generalentwasserungsplans
(GEP) untersucht. Der GEP wird dem Ausschuss voraussichtlich im September
des Jahres vorgestellt.

Aufstellung von Stahlquadern im Bereich des PAN;
hier: Anfrage von Mitglied Baars

Mitglied Baars teilt mit, dass er vor ca. 2 Wochen beobachtet hat, wie die Verwal-
tung am PAN mit 2 Stahlquadern vor Ort war. Er fragt nach, was dies zu bedeu-
ten hat.

Erster Beigeordneter Dr. Wachs erklart, dass in einem Gerichtsverfahren mitge-
teilt wurde, dass im Sinne der Verkehrssicherung an dem Kurvenbereich etwas
passieren muss. Zum einen soll der Kurvenbereich nicht Gberfahren werden und
zum anderen sind keine gro3en baulichen Mallnahmen seitens der Verwaltung
gewunscht. Daher wurde seitens der Verwaltung eine erste Idee eingebracht,
entsprechende Blumenkiibel aufzustellen, welche sich in der Gestaltung und dem
Bewuchs dem Vorhandenen auf der gegenilberliegenden Seite anpassen.
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BaumaBnahme Merowinger StraRe;
hier: Anfrage von Mitglied Baars

Mitglied Baars fuhrt aus, dass nunmehr mit der BaumafRnahme Merowinger Stra-
ke Anfang der Woche begonnen wurde. Entsprechende Info-Briefe sind in der
letzten Woche an die Bewohner versandt worden. Allerdings wurde von der Ver-
waltung versaumt, die Anwohner der Stichstralen und des Hauses Merowinger
Str. 28 entsprechend zu informieren, welches von ihm mittlerweile erfolgt ist.

BaumaBRnahme EuropastraBe/FortunastraBe/Im Haag;
hier: Anfrage von Mitglied Sloot

Mitglied Sloot teilt mit, dass von den Anwohnern bereits mehrfach angemahnt
wurde, dass die Abwasserrohre bei Starkregen die Wassermassen nicht aufneh-
men kénnen. Sie fragt an, ob die neu zu verlegenden Abwasserrohre ausrei-
chend dimensioniert sind, so dass die Anwohner, die bereits mehrfach Wasser-
schaden hatten, beruhigt sein kénnen. Auch im Bereich des Eltenberges waren
beim letzten Starkregen erhebliche Schaden gemeldet worden. Sie regt an, die
Verwaltung mége dariiber nachdenken, im Bereich des Eltenberges Uberlaufbe-
cken anzulegen.

Erster Beigeordneter Dr. Wachs erlautert, dass dies Thema des Generalentwas-
serungsplanes ist, der Ende des Jahres vorgestellt werden soll. Die diesem zu-
grundeliegenden Hochrechnungen der Starkregenereignisse werden im Bereich
der Europastralle/Fortunastrale/Im Haag nochmals tberprift werden muissen.
Ergénzend fuhrt er aus, dass die Anwohner der Fortunastral3e sich mit einem
entsprechenden Brief an die Technischen Werke gewandt haben, der entspre-
chend beantwortet werden wird.

Stellungnahme der Kommunalbetriebe Emmerich am Rhein:

Im Ortsteil Elten fand sowohl am 20.05.2012 als auch am 23.05.2012 jeweils ein
extremes Gewitterregenereignis statt.

Die bei den Gewitterregen angefallenen Wassermengen waren allerdings so grof3
und intensiv, dass man von katastrophalen Naturereignissen sprechen muss. Es
wurden Regenmengen von bis zu 47,1 mm innerhalb von 70 Minuten bzw. 35,4
mm innerhalb von 150 Minuten gemessen. Dies entspricht einem Mehrfachen
des Bemessungsregens fur Kanalisationsanlagen und muss in den offiziellen
Regenaufzeichnungen als Jahrhundertregen verzeichnet werden.

Wie auch Erfahrungen aus der Vergangenheit in anderen Kommunen gezeigt
haben, sind bei solch katastrophalen Regenereignissen die Kanalnetze Uberfor-
dert und es treten Uberflutungen der StraRen und angrenzenden Grundstiicke
auf. Eine Auslegung der Kanalisationen samt Regenbecken und Pumpwerken auf
solche katastrophale Ereignisse ist technisch nicht umsetzbar und in Bezug auf
die Abwassergebuhren auch nicht finanzierbar.

Allgemein erfolgt die Bemessung von Kanalisationsanlagen Uber definierte Rege-
nereignisse, die statistisch alle 5 bzw. alle 10 Jahre auftreten kénnen. Im Jahr
2001 ist das Kanalnetz von Elten im Zuge eines Generalentwasserungsplans
(GEP) auf seine hydraulische Leistungsfahigkeit hin Uberpruft worden. Die bei der
Berechnung nachgewiesenen Engstellen sind in der Zwischenzeit alle beseitigt
worden.

Aktuell wird ein neuer GEP fir das gesamte Stadtgebiet von Emmerich am Rhein
erarbeitet, der verscharfte Anforderungen in Bezug auf die Sicherheit gegen
Uberstauereignisse der Kanalisation beinhaltet. Die dabei gewonnenen Erkennt-
nisse wurden bereits bei der aktuell laufenden Kanalbaumalinahme im Bereich
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der Europastral’e, Fortunastralle und Im Haag berlcksichtigt.

Aber auch diese MalRnahmen werden nicht ausreichen kénnen, ein Uberstauen
des Kanalnetzes bzw. der StralRenoberflachen bei Starkregenereignissen wie am
20. und 23.05.2012 zu verhindern.

Eine zusatzliche Entlastung des Gebietes durch einen Netzverbund lasst sich
wohl erst im Zuge des Ausbaus der Betuwe-Linie verwirklichen. Vorab werden
entsprechende Gesprache mit der Bundesbahn aufgenommen, um eine mog-
lichst frihe Umsetzung sicherzustellen.

Weitere MalRnahmen, um hier die Folgen einer Uberﬂutung Zu minimieren, sind
geplant und u. a. mit der Anpassung der Straldenausbauplanung im Bereich der
Europastral’e angegangen worden.

Hier wird im Bereich der Bebauung Haus-Nrn. 2-6 / 15-25 der Europastralie das
Profil der Strale nicht wie ursprunglich geplant niveaugleich mit den Hauszugan-
gen ausgebaut, sondern mit einem Hochbordstein und im Mittel mit 12 cm Auftritt
gebaut. Die hierdurch entstehende ,Wanne® im Strallenraum schafft bei Starkre-
genereignissen zusatzlichen Stauraum zur vortibergehenden Wasseraufnahme.
Durch die geplante Mittelrinne und durch die Stralenquerneigung zur Mitte der
Stralde wird der Stauraum vergroRert und zum Ist-Zustand eine Verbesserung
erzielt.

Letztlich kann aber die Stadt Emmerich am Rhein nicht alleine die Folgen einer
solchen Katastrophe verhindern. Hier ist der aktive Selbstschutz der betroffenen
Grundstlckseigentimer notwendig (z. B. durch den Einbau einer Rickschlag-
klappe in die Hausanschlussleitung, sowie Sicherung von Kellerlichtschachten
und Kellereingangstiren). Darlber hinaus ist der Abschluss einer Versicherung
zu empfehlen, die die entsprechenden Schaden abdeckt.

Einwohnerfragestunde

Zur Einwohnerfragestunden werden keine Wortmeldungen vorgetragen.

Der Vorsitzende Jansen schliet um 20.00 Uhr die 6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur
Stadtentwicklung.

46446 Emmerich am Rhein, den 3. Juli 2012

Vorsitzender SchriftfUhrerin
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