STADT EMMERICH AM RHEIN

DER BURGERMEISTER
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Vorlagen-Nr. Datum
05-15
Verwaltungsvorlage offentlich 0949/2013 04.04.2013
Betreff
Umgehungsstral3e fur den Ortseil Elten;
hier: Antrag der FDP-Ratsfraktion der Stadt Emmerich am Rhein, Nr. V1/2013 vom
25.01.2013
Beratungsfolge
Ausschuss fir Stadtentwicklung 07.05.2013
Ausschuss fir Stadtentwicklung 25.06.2013

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlie3t dem Antrag zum gegenwartigen Zeitpunkt

nicht zu folgen.
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Sachdarstellung :

Die von der FDP-Ratsfraktion beantragte Ortsumgehung Elten soll vermutlich zwischen der
Lobither StralRe (L472) und der Beeker Stralde (L472) verlaufen.

Diese Trasse wurde bereits 1972 in den Flachennutzungsplan der Gemeinde Elten und nach
der Kommunalen Neugliederung in den Flachennutzungsplan der Stadt Emmerich am Rhein
Ubernommen (Anlage 1).

In 1978 wurde von Seiten des Landesstrallenbauamtes Kleve in Verbindung mit der
Bundesbahn die Beseitigung der schienengleichen Bahnibergange Emmericher Stral’e (B8)
und Lobither Stral3e (L472) angestrengt. Dies sollten durch eine Verlegung der
Bundesstral3e 8 sudlich der Gleise sowie eine Verlegung der L472 nérdlich von Elten als
Umgehungsstralde realisiert werden.

Im Dezember 1980 wurde durch den Landschaftsverband Rheinland das fir Verlegung der
B8 und L472 notwendige Verfahren zur Bestimmung der Linienfiihrung gem. § 16 FStrG
eingeleitet.

Zur abschlieRenden Stellungnahme im Verfahren wurden durch die politischen Parteien
Burgerversammlungen durchgefuhrt. Als Ergebnis war festzuhalten, dass sich die
Blrgerschaft aufgrund der Zerschneidung der freien Landschaft und der landwirtschaftlicher
Nutzflachen, der zu erwartenden Belastigung durch Verkehrslarm sowie dem Abbruch von
Gebauden gegen eine Verlegung der L472 zwischen B8 (Zevenaarer Stral’e ) und L472
(Beeker Stralte) ausgesprochen wurde.

Am 17.11.1981 wurde entsprechend im Rat der Stadt Emmerich Uber die Linienfihrung der
L472n abgestimmt. Der Rat beschloss der Linienfihrung Variante Il/lla (Anlage 2)
zuzustimmen mit der Auflage, die L472n zunachst nur bis zur jetzigen B8 im Bereich des
Bauhofes zu fuhren. Der weitere Ausbau der L472n in spateren Jahren wird von dem
Nachweis abhangig gemacht, dass das Verkehrsaufkommen eine Weiterfuhrung durch die
freie Landschaft rechtfertigt.

Auf Nachfrage des Landschaftsverbandes Rheinland vom 27.09.1989 die weiteren Planung
der Beseitigung des schienengleichen Bahniiberganges Lobither Stralte (L472) betreffend,
wurde die Stellungnahme des Rates vom 17.11.1981 in der Sitzung am 30.01.1990 bestatigt.

Im derzeit gultigen Regionalplan fur den Regierungsbezirk Dusseldorf ,GEP 99’ ist die
Umgehungsstralie entsprechend dieser Beschlusslage nur bis zur Zevenaarer Stralle (B8)
nicht dargestellt.

Im aktuellen Landesstralienbedarfsplan ist sie ebenfalls nicht mehr vorhanden. Aus Sicht
des Landesbetriebes besteht auch keine Notwendigkeit zur Errichtung der Umgehung. Teile
der geplanten Trassenflihrung wurden bereits, in Absprache mit dem Landesbetrieb
StralRenbau NRW, Uberbaut.

VERFAHREN ZUR UMSETZUNG

Zur Errichtung einer neuen Ortsumgehung ist nachfolgendes idealisiertes Verfahren
notwendig:

e Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRenbau NR

e Beantragung durch den Landesbetrieb zur Aufnahme in die Integrierte
Gesamtverkehrsplanung IGVP.
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http://www.brd.nrw.de/planen_bauen/regionalplan/gepdownload.html

e Die Aufstellung des IGVP sowie die Aufnahme in den Bedarfplan werden vom
Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr NRW (MBWSV)
koordiniert und verantwortet.

Die umfangreichen Untersuchungs- und Planungsarbeiten werden von einer
unabhangigen  Projekigruppe (einem  Konsortium externer Ingenieurburos)
entsprechend der Vorgaben des Ministeriums erarbeitet.

e Als Bewertungsergebnis des IGVP ergibt sich ein Nutzen-Kosten-Quotient
e Diese Bewertung im IGVP-Verfahren erfasst nachfolgende Themen :

- Verbesserung der Mobilitat im Personenverkehr

- Herstellung gleichwertiger Chancen der Mobilitatsteilnahme fiir alle Bevolkerungsgruppen

- Verbesserung der Lebensbedingungen durch Weiterentwicklung stadtvertraglicher
Verkehrsinfrastrukturen und Mobilitdtsangebote

- Erhéhung der Verkehrssicherheit unter Berticksichtigung besonders gefahrdeter
Personengruppen und des Radverkehrs

- Unterstitzung verkehrssparsamer Raumstrukturen

- Sicherung und Weiterentwicklung der wirtschaftlichen Standortqualitat sowie Verbesserung
und Sicherung der einzelbetrieblichen Effizienz aus Nutzer- und Betreibersicht

- Verbesserung und Sicherung der gesamtwirtschaftlichen Effizienz der Verkehrstrager

- Gewahrleistung der Umweltvertraglichkeit von Verkehrsinfrastruktur und Mobilitdtsangeboten

- Beachtung und Unterstiitzung der globalen Anstrengungen zum Klimaschutz

o Die aktuelle Priorisierungsliste des Stralienbedarfplanes NRW beinhaltet 238
Maflnahmen.

e Nach entsprechend glnstiger Bewertung im IGVP werden durch die Bezirksregierung
Dusseldorf auf Grundlage der Vorschlage des Landesbetriebes und in Abstimmung mit
dem Regionalrat regionale Vorschlage erarbeitet, die an das Verkehrsministerium NRW
weitergeleitet werden. Dieses fasst samtliche regionale Vorschlage zu einem
landesweiten Vorschlag zusammen.

Hieraus ergibt sich, nach Verabschiedung durch den Landtag, der
LandesstralRenausbauplan.

FINANZIERUNG

Im Landeshaushalt 2010 standen noch 67,0 Mio. fiir den Bau neuer und die wesentliche
Anderung bestehender Landesstrafien (iber 3 Mio.€ zur Verfiigung.

Im Landeshaushalt 2011 lediglich 55,0 Mio. €

Fir 2012 wurden daher keine neuen MalRnahmen in das LandestralRenbauprogramm
aufgenommen. Die Mittel waren bereits zur Abarbeitung der eingeplanten Malinahmen
aufgebraucht.

In 2012 standen 53,0 Mio. € zur Verfuigung, diesen Mitteln standen 39 Malihahmen
gegentiiber, 13 davon Kreuzungsmafnahmen z.B. nach dem EKrG im Zuge von BU-
Beseitigungen.

Im Haushaltsplanentwurf 2013 sind nur 44,0 Mio. € eingeplant; ob neue Malinahmen in das
Bauprogramm aufgenommen werden ist fraglich.

Da sowohl das Land Nordrhein-Westfalen als auch der Bund ihre Mittel fir die
Stralienunterhaltung erhdhen, erfordert dies eine Umschichtung der Mittel vom Neu- und
Ausbau der LandesstralRen in die Unterhaltung. Dies zeigte sich erst kirzlich bei der
Diskussion Uber den Zustand der StralRenbriicken an klassifizierten Strallen.
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KreuzungsmaRnahmen wie z.B. notwendige BU-Beseitigungen (ABS 46/2) und die damit
einhergehenden Briicken- bzw. Tunnelbauwerke sowie Trassenanderungen bei
LandesstralRen sind ebenfalls Teil dieser Haushaltsstelle und mit einer entsprechenden
Prioritat versehen.

Fur derartige MaBnahmen (z. Zt. 13) waren in 2012 zwar nur 5,4 Mio. € vorgesehen, sie
binden jedoch in den Folgejahren 59,85 Mio. €.

REALISIERUNGSCHANCEN

Der LandesstralRenbedarfsplan NRW wird seit 2005 nicht mehr aktualisiert. Vorrangiges Ziel
ist es die bereits im Plan enthaltenen, und durch Finanzierung abgesicherten Malinahmen
umzusetzen.

Ein Aktualisierungszeitpunkt ist derzeit nicht abzusehen.

Burgerunterstiitzung — Bereits zu Beginn der Umgehungsplanungen in den Jahren 1980/81
fand diese bei der Blrgerschaft wenig Anklang. Diese mangelnde Unterstitzung wurde bei
der neueren Planung zur BU-Beseitigung nochmals deutlich. So wurden im Ausschuss flr
Stadtentwicklung am 25.05.2012 die Varianten zur Aufhebung des BU Lobither Stralke
vorgestellt. Teil dieser Vorstellung war auch eine Umgehungsstralle, beginnend an der
Haagschen Strale / B8 und endend im Bereich Beeker Stral’e / BAB 3. Hierbei wurde
seitens der ortsansassigen Landwirtschaft sowie der Landwirtschaftskammer stark gegen
den Verlust und die Zerschneidung von bewirtschafteten Flachen und Hofen argumentiert.
Ohne Ruckhalt bei den betroffenen Grundstuckseigentimern ist eine Realisierung fraglich.

Kaufkraft - Bei Errichtung einer Umgehungsstrale wirden nicht nur Lkw diese nutzen,
sondern ebenfalls Wochenendtouristen in die Niederlande. Dies kann zu entsprechenden
KaufkraftteinbuRen flhren.

Gefahrenlage - In 2013 wird die Schmidtstral3e fur Lkw-Verkehre tGber 3,5 to gesperrt
werden. Hiermit entfallen nicht nur die Lkw aus dieser Stral3e, sondern auch ein grofRer Teil
derer auf der Klosterstral3e, da diese Uber die A3/A12(NL) bzw. den Tichelkamp umgeleitet
werden.

Die gesamte Gefahrenlage sinkt erheblich.

Im Ortskern Elten befindet sich kein Unfallschwerpunkt.

FaziT

In Anbetracht der Bewertungskriterien zum IGVP, die eine ungtinstige Positionierung im
Priorisierungsverfahren erwarten lassen sowie der knapper werdenden Haushaltmittel und
damit die geringer werdende Anzahl an umgesetzten Vorhaben, erscheint eine langfristige
Umsetzung der Malinahme fraglich. Auch die nicht zu erwartende Unterstitzung durch die
Eigentiimer und Pachter der benétigten Flachen stellt eine Realisierung in Frage.

Vor dem Hintergrund der laufenden Planungen zur Betuwe-Linie und dem von Rat der Stadt
Emmerich am Rhein beschlossenen BU-Konzept sollte zum gegenwartigen Zeitpunkt die
Frage der Ortsumgehung nicht angestof3en werden.

Auch sollte das Ergebnis der Lkw-Sperrung SchmidtstralRe abgewartet werden.

Zusammenfassend wird empfohlen, dem Antrag zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht zu
folgen.
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Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die Malinahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MalRnahme wird von den Zielen des Leitbildes nicht berthrt.

In Vertretung

Dr. Wachs
Erster Beigeordneter

Anlage/n:

Anlage zu Vorlage 05-15 0949

Anlage 1 zu Vorlage 05-15 0949 OU Elten FNP

Anlage 2 zu Vorlage 05-15 0949 OU Elten Varianten Trasse
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