interessengemeinschaft BISS e.V.
Betuwe-Initiative Sicherheit siediungsfern e.V.

Vorsitzender: Kari-Heinz Jansen ~ SulenstraBe 19 - 46446 Emmerich am Rhein ~ Telefon: {02822} 380937

St”dLgErm‘nench am Rhein
Der Blrgermeister -

-~ —~Emmerich, den 28.12.2013

Rat der Stadt Emmerich
Geistmarkt 1
46446 Emmerich am Rhein

Birgerantrag
gemaRl § 24 Gemeindeordnung NRW und §4 Hauptsatzung Stadt Emmerich
Sicherheit an internationalen Gleistrassen ist keine Aufgabe einzelner Kommunen

Sehr geehrte Ratsfrauen und Ratsherren,

durch das beiliegende Schreiben an den Blrgermeister von Voerde ist die Rechtsauffassung
des Landes NRW belegt, nach der die Sicherheit am Gleis eine alleinige Aufgabe und
Verantwortung der Kommunen ist.

Dabei ist diese Rechtsauffassung, dass es sich bei der Betuwe Linie nicht um eine
bezirkstubergreifende Eisenbahnstrecke handelt aber mehr als zweifelhaft und steht im
Widerspruch zu den einschldgigen Kommentierungen zu § 24 FSHG. Es ist daher nicht
hinnehmbar, dass das Land die Gleis-Erweiterung im Abschnitt Betuwe nur als ein lokales
kommunales Problem sieht (2. Seite, Absatz 2 des Schreibens).

Diese Guterzugroute zwischen Genua und Rotterdam betrifft ganz NRW. Fur die
Européische Union ist diese Linie die wichtigste der neun Haupt-Linien quer durch Europa.

Es kann nicht sein, dass nun Emmérich_er Birgerinnen und Burger zuséizlichen Larm und
eine durch Larmschuitzwande verschandelte Stadt ertragen und obendrein noch die
Sicherheit am Gleis selber herstellen und sogar die laufenden Kosten zahlen missen.

ich fordere den Rat der Stadt Emmerich daher auf, vom Land NRW zu veriangen, dass

* die Bezirksregierung Disseldorf oder auch das Innenministerium selbst (das fur
bezirksiibergreifende Eisenbahnstrecken zustandig ist) eine eigene Einwendung in den
laufenden Verfahren macht, damit das EBA der Bahn und dem Bund entsprechende
Auflagen auferiegt, ‘




« das Land NRW beim Bund und der Bahn die Forderung des Niederrheinischen Appelis
aktiv vertritt,

o das Land NRW aktiv einfordert, dass es wie das Land Baden-Wiirttemberg zusatziiches
Geld fur Larmschutz und Sicherheit vom Bund erhalt (dort kommt aufgrund
entsprechender Férderung z.B. der Schienenbonus von 5 dB(A) nicht mehr zur
Anwendung). -

in allen sieben Kommunen entlang der Betuwe stellen Birger diesen Antrag an lhre
Stadirate. Diese Gemeinschaftsaktion wird getragen vom Verband der Birgerinitiativen
enﬂ?ng der Betuwe (www.betuwe-niederrhein.de), der auch fir den beiliegenden
,Niederrheinischen Appell“ verantwortlich zeichnet. ich fordere alle Ratsherrinnen und
Ratsherren auf, den von diesem Verband dringend eingeforderten engen Zusammenhalt der
sieben Kommunen umzusetzen.
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Kari-Heinz Jansen

Anlagen:
Schreiben des Innenministeriums

Niederrheinischer Appell
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Emmerich  Rees Hamminkeln  Wesel Voerde  Dinslaken Oberhausen

Niederrheinischer Appell
an die Bundesregierung und den Bundestag

aniasslich der Deutsch-Niederiandischen Konsultationen
am 23. Mai 2013 in Kleve

Die Bundesrepublik Deutschland hat sich zum Ausbau der Guterzug-Strecke Emmerich-Oberhausen als Teil von Europas meist
befahrenen Guterzug-Kormridor Genua-Rotterdam verpflichtet.

Die Bargerinitiativen entlang der Ausbaustrecke haben seit Gber 20 Jahren sachlich berechtigte Forderungen aufgestelit. Die Initiativen
vom Niederrhein sind fir menschen- und umweltfreundliche Giitertransporte auf der Schiene und keinesfalls dagegen, fordem jedoch
von der Bundesregierung, die Bedirfnisse nach Sicherheit, nach angemessenem Schallschutz zur Sichersiellung einer ungestarien
Nachtruhe ohne Aufweckereignisse, nach effektivem Schutz der Gesundheit der Anfieger sowie nach einer stadiebaulich veriraglichen
Projekirealisierung emst zu nehmen. Schon heute ist die Zugfrequenz an vielen Stellen Giber das eriragliche MaB hinaus gestiegen.
Die Bahn versucht mit Hinweis auf mangeinde Finanzen nur Billigiosungen durchzuseizen, die ausschiieBlich auf maximale Kosten-
reduzierung gerichtet sind, zum Nachteil fur Anwohner und Kommunen. ‘Wir, die Betroffenen am Niederrhein, fordem die Bundes-
regierung und den Bundestag daher auf, folgende Forderungen zu erfiillen:

1. Sofortiger Wegfali des Schienenbonus fur Blockverdichitung und Ausbau

2. Sofortiges Nachifahrverbot fir zu laute Giterziige

Beriicksichtigung von Schall- und Erschatterungsschuiz fiir maximale Streckenauslastung.
in allen Planfesisteliungsveriahren

Prizibares Sicherheitskonzept mit Risikoabwagung — wie in den Niederlanden
Echte Beteiligung alier Kommunen und Initiativen an nachhaitigen Losungen
Erhalt aller notwendigen Bahnquerungen, den Lebensadem unserer Stadie

. Ein Budget fiar angemessene Enischadigung der Anwohner fur Werlverluste
An das Stadibild angepasste, innovative LAmm- und Schallschuiz-MaBnahmen
Ubersichtiiche Bahnhdfe statt Angst einfloéssende Lammschuiz-Bunker

?O Komforiablen Offentlichen Nahverkehr mit oberster Prioritat
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Viele Forderungen sind nicht immer mit Mehrkosten verbunden. So weist die Stadt Voerde mit Gutachten nach, dass Walle in vielen
Bereichen kostengiinstiger sind als die von der Bahn vorgesehenen Einheits-Alu-Wande; in Hamminkeln und Wesel liegen vergleichbare
Altemativen vor. Wir fordem echie Beriicksichtigung der orifichen Gegebenheiten durch die Bahn, keinen Einheiisbrei billigster
Siandardisungen. ‘
Bezahlen soli nicht die Aligemeinheit der Steuerzahler Gber den Bundeshaushalt, sondem die NuiznieBer der Guterzugtrasse. Wer
transportieren will, soll dafiir bezahlen, durch schnelien Transport wird viel Geld verdient. Alle Kosten miissen pro Waggen und Kiiometer
auf die Logistik-Untemehmen umgelegt werden. Die Kreditanstalt fir Wiederaufbau KFW erméglicht langfristige Infrastrukturfinanzierung,
die Riickzahiung erfolgt Giber die Trassennutzungsgebihren. Anleihen fiir Larmschutz konnen Gber 50 Jahre laufen.

Diese Finanzierung durch den Verursacher wiirde allen helfen; den Anwohnem Lebensqualitat und Sicherheit bringen, den Logistiken
eine schnelie Realisierung der Strecke, allen Deutschen eine Verringerung des bundesweiten LKW-Verkehrsaufkommens. Die CO=
Emmissionen wiirden schneller sinken und die Bundesregierung kdnnte ihre intemationalen Verpfiichtungen erflien.

Die Birgerinitiativen entlang der Betuwe-Line fordem gemeinsam die Bundesregierung und den Bundestag aui. die Betuwe-Linie sozial
verfraglich auszubauen und die Kosien hierfir den Gleisbenuizem aufzueriegen.

Die Biirgerinitiativen fordem die Stadtrite der sieben Kommunen auf, sich unserem Appell anzuschiieBen und gemeinsam bei der
Bundesregierung und dem Bundesiag eine verursachergerechte Finanzierung aller notwendigen MaBnahmen einzufordem.

Hamminkeln, den 14. Mai 2013 _—~ ;’ :
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Ministerium fiir inneres und Kommunales
des L andes Nordrhein-Westfalen

Minisiesum fiir inneres und Komnunales NRW 40190 Dﬁsseédor‘
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An den Blrgermeister (L
der Stadi Voerde t g )
Postfach 10 11 52 P g s 23
46548 Voerde : -

— g

Ausbau der Bahnstrecke 2275 ABS 45 ,,Qberhausen-Emmench-
LandesgrenzeD/MNL*

ihre Schreiben vom 18. Juni 2010 und 01. Dezember 2010

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Spitzer,

for thre Ausfithrungen zum Thema Sichersteliung des Brandschutzes
und Zustandigkeit der Gefahrenabwehrbehorden fir die Bahnstrecke
rwischen Oberhausen und der Landesgrenze zu den Niederianden
danke ich lhnen. ich habe Ende November die Leitung der Abteilung 7
iibemommen und mochte lhnen geme meine Rechisauffassung
dariegen. '

Der gegenwariige Verfahrensstand ist gepragt von eisenbahnrechtlichen
Vorschrifien. Das Genehmigungsverfahren fir den Neubau oder die
wesentliche Anderung von Betriebsaniagen der Eisenbahnen ist in den
5§ 18 - 18e Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG}i. V. m. den §§ 72-78
des Verwaitungsverfahrensgeseizes {VwWViG) bundeseinheiliich
geregelt. Gefahrenabwehrrelevante Sicherheitsfragen dienen einem
offektiven Brand- und Katastrophenschutz, stehen damit im Interesse
der Aligemeinheit und sind als ein von dem Vorhaben berihrter

Gffentlicher Belang Regelungsgegensiand des
Planfeststellungsverfahrens. ~ Dieses Verfahren fahrt das
Cisenbahnbundesamt {EBA} als die sachiich zustandige

Planungsbehérde durch. Die Kreise bzw. kreisfreien Stadte als
zustandige Katastrophenschutzbehdrden und die Gemeinden als Trager
des Brandschutzes werden zur Stellungnahme im Anhomngsverfahren
aufgefordert. Mit seinem Beschiuss falit das EBA dann die
Entscheidung, welchen Forderungen aus dem Anhd&rungsverfahren

entsprochen wird.

"

I3 Dezember 2010
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Aktenzeichen
{bei Antweort bifte angeben)
72-5203.064

Fr. Wolit
Telefor 0211 871 2596

» Tasfax &1 1 8’1-24“
Kirsten. woi‘f@"m nrw.de

Dienstgebaude und
Lieferanschaft

Haroidstr. 5, 40213 Disseldorf
Telefon 0211 871-01

Telefax 0211 871-3388
posistefie@mik. nrw.de
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Rhsinbahnlinien 704, 703, 718
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Ministerium fr Iinneres und Kommunales
' des Landes Nordrhein-Westifzalen

Hinter diesen Verschriften tritt das Gesetz iiber den Feuerschutz und die
Hilfeleistung (FSHG) als aligemeine Norm bei dem gegebenen
Verfahrensstand zurtick. ' ‘

im Ubrigen ist die sogenannte Betuwe-lLinie ein kiar abgegrenzier
Bersich, der ausschiiefilich Kommunen im Regierungsbezirk Dusseidorf
betrifit. Daher geht die Zustandigkeit nicht gem. § 24 Abs. 4 des FSHG
auf das Ministerium fur Inneres und Kommunaies tiber.

im Cktober 2010 hat es einen gémeinsamen Termin mit Veriretern der
DB AG, des Eisenbahnbundesamtes, der Bezirksregierung Disseidorf
und dem Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und
Verkehr in meinem Haus gegeben. Meine Abteilung hat das Gesprach
dazu genutzi, den akiuellen Stand des Verfahrens zu erfahren und die
Erfordernisse des Katastrophenschuizes entlang der Sirecke zu
vermiiieln.

Die DB AG hat dabei versichert, dass der aligemein anerkannte Stand
der Technik sowoh! in Bezug auf die Blockverdichtung als auch fir den
3-gleisigen Ausbau umgeseizt wird. Dariiber hinaus gehende
Forderungen der anliegenden Gemeinden soliten im
Anhgrungsveriahren vorgebracht und begriindet werden. insofern ist der
Beginn des Anhdrungsverfahrens abzuwarten. Die DB AG zeigte sich
aber durchaus bereit, den Kommunen enigegenzukommen, sofern es
dadurch nicht zu einem grundsatzlich hoheren Standard als bei
vergleichbaren Strecken kommt. Der hohe = Aufwand an
Sicherheiisvorkehrungen, wie er in den Niederlanden fir den dortigen
Teilabschnitt der Bahnsirecke umgesetzt wurde, wird jedoch kein
Malstab for den Ausbau auf deutscher Seite sein kdnnen, da die
Strukturen insgesamt nicht vergleichbar sind.

Seien Sie versichert, dass ich den Forigang der Angelegenheit auch
weiterhin begleiten werde und thnen als Ansprechpariner zur Verfigung
stehe. Der Schutz der Bevdlkerung vor vermeidbaren Beldstigungen
und Gefahren ist auch mir ein groBes Anliegen.

Mit freundiichen GriafRen
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