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Einladung
zur 36. Sitzung

des Rates

am 09.04.2014
um 17:00 Uhr im im PAN kunstforum niederrhein
- Multifunktionsraum —
Agnetenstralle 2, 46446 Emmerich am Rhein

Tagesordnung

Einwohnerfragestunde

Eingaben an den Rat

2 05-151188/2014/1 Aus- und UmbaumalRnahme zur Betuwe-Route; ***

hier: Eingabe Nr. 5 2014 der Bl "Rettet den Eltenberg"

Antrage an den Rat

3 05-151189/2014/1 Bahnubergangsbeseitigungskonzept fur den Teilplan Elten; ***

hier: Antrag Nr. 11/2014 der BGE-Ratsfraktion Emmerich am Rhein

4 05-151193/2014/1 Aufnahme der Kloster-, Berg- und Schmidtstraf3e in den ***

Larmaktionsplan;
hier: Antrag Nr. 111/2014 der FDP-Ratsfraktion Emmerich am Rhein

5 05-151194/2014/1 Realisierung eines Bahnhaltepunktes in Elten; ***

hier: Antrag Nr. 1V/2014 der FDP-Ratsfraktion Emmerich am Rhein
Mitteilungen und Anfragen

Einwohnerfragestunde

46446 Emmerich am Rhein, den 2. April 2014

Johannes Diks
Burgermeister

*++* Diese Vorlagen werden nachgereicht.
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Top
Vorlagen-Nr. Datum
05-15
Eingabe offentlich 1188/2014/1 02.04.2014
Betreff
Aus- und Umbaumalnahme zur Betuwe-Route;
hier: Eingabe Nr. 5 2014 der Bl "Rettet den Eltenberg"
Beratungsfolge
Rat 09.04.2014

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschliel3t aus den aufgezeigten
Grinden, die abschlieBende Entscheidung fir eine der Varianten im
Anhorungsverfahren zum Planfeststellungsabschnitt 3.5 zu treffen. Zwecks
Starkung und Profilierung der Gleisbettvariante (Variante 7 genannt im Termin
am 10.03.2014) in der im Rahmen der Offenlage abzugebenden stadtischen
Stellungnahme, wird die Verwaltung beauftragt, eine, die Variante 7 zu
untersuchende, Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben.

Begriindung:

I. Vorbemerkung

Das derzeitige Ringen um eine geeignete Trassenwahl sowohl der Gleise wie auch
der B 8 im Bereich des Eltenberges und der Ortslage Elten wird maf3geblich von
Randbedingungen mitbestimmt, die sich in den letzten Jahren nach und nach
ergeben haben und sich vorbestimmend auf das Finden einer guten Lésung
auswirken.

So hat sich die DB AG fur ihre Schienenplanung bereits vor Jahren darauf festgelegt,
eine Verschwenkung der Gleise nicht weiter zu verfolgen, &hnlich wie sich Stral3en
NRW gegen eine Trassenverlegung der B8 ab Ortsausgang Huthum ausgesprochen
hatte. Seit der Burgerinformation im November 2008 spricht sich Stralien NRW fur
die sog. BergfulRvariante aus, die bis vor kurzem als konsensféahig galt. Die Frage der
Konsensfahigkeit der BU — MaRnahmen ist entscheidend fiir inre Finanzierung. Nur
wenn Einigkeit zwischen der DB AG und der Stadt beziiglich aller BU-Beseitigungen
bzw. ihrer Querungslésungen erzielt wird, gilt die Zusage des Landes einer 100 %
Forderung.
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Fur die sog. BergfulRvariante sprach sich der Rat am 03.02. 2009 einstimmig aus,
erweiterte diesen Beschluss jedoch im Jahre 2012. In Folge der ,Konsensgesprache
— EU - Lobither Stral3e“ im Fruhjahr 2012 hat der Rat seinen Beschluss aus 2009 im
Sommer 2012 bestatigt und insofern erganzt, als dass er einstimmig beschlossen
hat:
»---dem Landesbetrieb StraRen NRW zudem die Darstellungen, die den
Entscheidungstragern in Form eines auf Vorschlag des Ratsmitgliedes Frau Ute
Sickelmann am 03.07.2012 gezeigten Films und der durch das Ratsmitglied Herrn
Johannes ten Brink vorgestellten Plane prasentiert wurden, zuzuleiten, um sie dort in
die Variantenbetrachtung des Planfeststellungsverfahrens einzubeziehen.*”

Die Verwaltung hat die seitens Frau Sickelmann und Herrn ten Brink zur Verfugung
gestellten Unterlagen im Jahr 2012 sowohl Stral3en NRW als auch der DBAG
zugeleitet.

Auch wurde in der Ratssitzung am 11.02.2014 beschlossen, der Anregung der Bl zu
folgen und einen Erlauterungstermin mit der DB, dem Landesbetrieb, der Bl sowie
den Ratsfraktionen und der Verwaltung einzurichten. Der Termin fand am 10.03.2014
statt. Hierbei wurde zwischen allen Teilnehmern verabredet, dass der Landesbetrieb
die, in dem Termin neu vorgestellte Gleisbettvariante als Variante 7 in der UVP (und
dem dort vorgesehenen Variantenvergleich) gleichberechtigt mit den anderen
bertcksichtigt.

Absehbar ist, dass das Planfeststellungsverfahren zum Abschnitt 3.4, in dem
Emmerich und Huthum liegen, im Mai / Juni 2014 anstehen und damit umfangreiche
Arbeiten, die nicht nur die Erstellung der stadtischen Stellungnahme im
Anhorungsverfahren zum Inhalt haben, sondern auch ein eigenes
Bauleitplanverfahren zum Léwentor.

Unmittelbar nach den Sommerferien steht im September 2014 der nachste
Planfeststellungsabschnitt 3.5 an, im Verlaufe dessen die Trassenfilhrung im Ortsteil
Elten eine entscheidende Rolle spielt.

Diese von der Bahn so vorgegebene Terminplanung ist sehr eng, sowohl fur die
politische Beratung wie auch fur die Verwaltung; sie erscheint jedoch geradezu
Uberambitioniert, wenn man gleichzeitig die umfangreichen anderen Aufgaben in den
Blick nimmt, die parallel auf der Agenda stehen (wie Masterplan Hochelten und die
Planungen zur Bebauung des Kasernenstandortes bzw. des Neumarkts).

II.  Zum Antrag der Biirgerinitiative

Die Burgerinitiative hat folgende Eingaben an den Rat gestellt:

1. die Gleisbettvariante einschlie3lich einer westlichen Umfahrung Eltens mit den
Planungstragern zu ,vereinbaren’.

2. die Verwaltung zu beauftragen, alle notwendigen Schritte zur Realisierung
dieser Variante zu unternehmen

3. dafir zu sorgen, dass kinftig Planergesprache stattfinden unter Teilnahme
von Bl-Mitgliedern

05 - 15 1188/2014/1 Seite 2 von 5



zul

Das anstehende Planfeststellungsverfahren zur ABS 46/2 folgt einem gesetzlich
festgelegten Procedere. Es bietet keinerlei Raum fur ,Vereinbarungen’ zwischen
Planungsteilnehmern und Planungstragern. Genauso wenig bietet es die Mdglichkeit
einer Vorfestlegung auf eine Variante, im Gegenteil, Sinn und Zweck des Verfahrens
liegen darin, die mdglichen Varianten verschiedener Streckenfihrungen miteinander
zu vergleichen und zwar ergebnisoffen. ,Vereinbarungen’ mit bindendem Charakter
zur Vorfestlegung auf eine Variante sind rechtlich und tatséachlich nicht méglich. Im
Ubrigen widersprache eine solche Vorgehensweise auch der vorgenannten, am
10.03. 2014 getroffenen, Vereinbarung mit dem Landesbetrieb und der Bahn.

Der Rat hatte bereits in seiner Sitzung am 11. Februar 2014 in seinem Beschluss
zum Ausdruck gebracht, dass die Gleisbettvariante als eine unter mehreren
Fallgestaltungen beim Variantenvergleich mitbertcksichtigt werden sollte und die
Verwaltung beauftragt, einen entsprechenden Termin zu vereinbaren

An der Ernsthaftigkeit der Mitberlicksichtigung der von der Bl favorisierten Variante
ist spatestens seit dem Treffen mit dem Landesbetrieb StraRen NRW am 10.03.
2014 nicht mehr zu zweifeln. Der Landesbetrieb sagte zu, sie als Variante 7 mit in die
Variantenbetrachtung aufzunehmen und die DB AG stellte ein sog.
,Deckblattverfahren’ in Aussicht, flr den Fall, dass man sich fiir diese Variante
entscheiden wirde; das bedeutet, dass dann die bisherige Darstellung in den
Planungsunterlagen durch diese neue Variante ersetzt wirde.

Auch durch Schreiben des MBWSV NW vom 19.04.2014 sowie in einem Gespréach
beim Ministerium am 25.03. 2014 wurde deutlich, dass der fur die 100 % -
Finanzierung so dringend bendtigte Konsens nur dann gilt, wenn die Stadt Emmerich
am Rhein das vereinbarte Ergebnis der Variantenprifung abwartet und auf Basis
dessen einen entsprechenden Ratsbeschluss fasst.

Aufgrund des geschilderten Sachverhaltes empfiehlt die Verwaltung daher, es bei
der Beschlusslage vom 11.02.2014 zunachst zu belassen.

Das Ergebnis der Variantenprifung soll dann als Entscheidungsgrundlage genutzt
werden. Die vermittelnde Haltung der Beteiligten macht insbesondere die
Finanzierung weiter maglich. In der Sache verschlechtert sich die Position der Stadt
nicht.

ZUu 2.

Um diese Gleisbettvariante 7 moglichst gleichwertig ins Verfahren einbringen zu
kénnen, sind umfassende Untersuchungen durchzufihren, die ihre Chancen im
Anhorungsverfahren vergrof3ern. Dazu zahlen ndhere Untersuchungen zum
Schienen- und StralRenwesen (wie Topographie, Geologie, Larm- und
Erschitterungsschutz, Natur- und Landschaftsschutz), zum konstruktuven
Ingenieurbau bzw. zu der grenziberschreitenden Bodeninanspruchnahme und der
Grenzgewasserfuhrung. Jedoch ist es der Verwaltung mit Blick auf die eingangs
erwahnte Aufgabenvielfalt und angesichts des straffen Zeitplans gerade in den
nachsten Monaten nicht moglich, hier eine eigene umfassende Untersuchung
auszufuhren.
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Stattdessen schlagt sie vor, ein externes Ingenieurbtiro mit einer Machbarkeitsstudie
zu beauftragen, um die Durchfiihrbarkeit der Gleisbettvariante zu untermauern und
feststellen zu lassen. Eine fachlich fundierte Evaluierung der Gleisbettvariante wére
zugleich hilfreich, um besser auf eine stadtische Entscheidung im
Anhdrungsverfahren vorbereitet zu sein.

Zu 3.

Bezuglich des Planfeststellungsabschnittes (PFA) 3.4 ist festzuhalten, dass die
Offenlage hierzu im Mai 2014 beginnen wird. Hierzu finden keine Planergesprache
mehr statt.

Im PFA 3.5 (Huthum — Elten) wird der Offenlagetermin fir September 2014 erwartet;
hierzu wird es bahnseitig, entsprechend der Planfeststellungsabschnitte 3.3 und 3.4,
eine offentliche Informationsveranstaltung geben.

Die Stadt Emmerich am Rhein wird sich mit dem Landesbetrieb Strallen NRW
betreffend Planergesprache bzw. durchzufiihrender Informationsveranstaltungen in
Verbindung setzen.

I1l. Zusammenfassung

Erst zum Zeitpunkt der Auslegung der Planunterlagen werden abschliel3ende,
fachlich fundierte Wertungen der verschieden Varianten vorliegen und damit auch
dann erst der Zeitpunkt einer sachlich getragenen stadtischen Letztentscheidung
gekommen sein.

Neben diesem inhaltlichen Gesichtspunkt ist auch zu berticksichtigen, dass die
Planunterlagen fur den PFA 3.5 / Elten seitens der DB AG dem
Eisenbahnbundesamt zugeleitet worden sind. Eine erneute Beschlussfassung des
Rates zum gegenwartigen Zeitpunkt kann daher (noch) keine Wirkung erzielen bzw.
kann den Vorhabentrager (noch) nicht zu einer ggf. gewiinschten Plananderung
bewegen; z6ge nach derzeitigem Informationsstand aber gravierende finanzielle
Folgen (Versagung der ,100 %-Fo6rderung®) nach sich. Eine (vorgezogene)
Beschlussfassung zum jetzigen Zeitpunkt ist mithin weder aus sachlichen Aspekten
noch vor dem Hintergrund eines Gesamtkonsenses, noch aus dem
Verfahrensgesichtspunkt heraus zielfihrend.

Mit der vorgesehenen Beauftragung einer Machbarkeitsstudie soll die

Durchfuhrbarkeit der Gleisbettvariante gepriift werden. Sie dient der Vorbereitung
einer stadtischen Entscheidung im Anhorungsverfahren.
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Sachverhalt :

Sh. Anlage

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die MaRnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die Maf3nahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 1.3

Johannes Diks
Burgermeister

Anlage/n:
05 - 14 1188 2014 A 1 Eingabe Nr. 5 2014 der Bl Rettet den Eltenberg
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Stadt Emmerich am Rhein
Der Blrgermeister

X

BI, et den Eltenberg’ nerich, den 14.3.2014

(f ‘ 0‘\4" 4=

Eingabe an den Rat

Sehr geehrter Herr Blirgermeister, sehr geehrte Damen una Herren des Emmericher Rates,

im Namen der BI“ Rettet den Eltenberg” bitten wir, folgende Eingaben in der nichsten Ratssitzung
zu behandeln:

1. Der Rat beschlieRt, in Abdnderung der bisherigen Beschlusslage fiir Elten die
»Gleisbettvariante” einschlieBlich einer westlichen Umfahrung Eltens mit den
Planungstrégern zu vereinbaren.

2. Der Rat beauftragt die Verwaltung, unverziglich alle notwendigen Schritte zu unternehmen,
um die Realisierung dieser Variante auf den Weg zu bringen.

3. Der Rat beauftragt die Verwaltung, dafiir Sorge zu tragen, dass zukiinftig regelmaRig
Gespréache Uber den Planungsfortschritt mit den Planern stattfinden kdnnen, an denen wie
am 10.3. 2014 neben der Verwaltung und dem Rat auch Vertreter der Bl zu beteiligen sind.

Mit freundlichen GriRen

——
/

” 1 ro Y
fect - e Wltle
Hans-Jorgen Wernicke Jurgen Lentjes

( Sprecher der Bl)
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TOP
Vorlagen-Nr. Datum
05-15
Antrag offentlich 1189/2014/1 02.04.2014
Betreff
Bahnubergangsbeseitigungskonzept fur den Teilplan Elten;
hier: Antrag Nr. 11/2014 der BGE-Ratsfraktion Emmerich am Rhein
Beratungsfolge
Rat 09.04.2014

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein folgt dem geforderten Untersuchungsansatz in
dem unter TOP 2 dargelegten Umfang; Betrachtungen hinsichtlich einer Ortsumgehung
Elten kdnnen sich erst zukiinftig anschliel3en, wenn das Planfeststellungsverfahren 3.5
abgeschlossen ist. Dartber hinaus fordert der Rat der Stadt Emmerich am Rhein die
Verwaltung auf, die Einrichtung eines Haltepunktes Elten in der im Rahmen der
Offenlage abzugebenden stadtischen Stellungnahme deutlich zu vertreten.

Begriindung:

l. Vorbemerkung

Das derzeitige Ringen um eine geeignete Trassenwahl sowohl der Gleise wie auch der B 8
im Bereich des Eltenberges und der Ortslage Elten wird malRgeblich von Randbedingungen
mitbestimmt, die sich in den letzten Jahren nach und nach ergeben haben und sich
vorbestimmend auf das Finden einer guten Losung auswirken.

So hat sich die DB AG fur ihre Schienenplanung bereits vor Jahren darauf festgelegt, eine
Verschwenkung der Gleise nicht weiter zu verfolgen, ahnlich wie sich Strassen NRW gegen
eine Trassenverlegung der B8 ab Ortsausgang Huthum ausgesprochen hatte. Seit der
Burgerinformation im November 2008 spricht sich Strassen NRW fiir die sog.
Bergful3variante aus, die bis vor kurzem als konsensféhig galt. Die Frage der
Konsensfahigkeit der BU — MaRnahmen ist entscheidend fur ihre Finanzierung. Nur wenn
Einigkeit zwischen der DB AG und der Stadt bezuglich aller BU-Beseitigungen bzw. ihrer
Querungslosungen erzielt wird, gilt die Zusage des Landes einer 100 % Fdrderung.
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Fur die sog. Bergful3variante sprach sich der Rat am 03.02. 2009 einstimmig aus, erweiterte
diesen Beschluss jedoch im Jahre 2012. In Folge der ,Konsensgesprache — EU - Lobither
Strasse” im Frahjahr 2012 hat der Rat seinen Beschluss aus 2009 im Sommer 2012 bestatigt
und insofern ergénzt, als dass er einstimmig beschlossen hat:

»---dem Landesbetrieb Strassen NRW zudem die Darstellungen, die den
Entscheidungstragern in Form eines auf Vorschlag des Ratsmitgliedes Frau Ute
Sickelmann am 03.07.2012 gezeigten Films und der durch das Ratsmitglied Herrn
Johannes ten Brink vorgestellten Plane prasentiert wurden, zuzuleiten, um sie dort in
die Variantenbetrachtung des Planfeststellungsverfahrens einzubeziehen.*

Die Verwaltung hat die seitens Frau Sickelmann und Herrn ten Brink zur Verfligung
gestellten Unterlagen im Jahr 2012 sowohl Strassen NRW als auch der DBAG
zugeleitet.

Auch wurde in der Ratssitzung am 11.02.2014 beschlossen, der Anregung der Bl zu folgen
und einen Erlauterungstermin mit der DB, dem Landesbetrieb, der Bl sowie den
Ratsfraktionen und der Verwaltung einzurichten. Der Termin fand am 10.03.2014 statt.
Hierbei wurde zwischen allen Teilnehmern verabredet, dass der Landesbetrieb die, in dem
Termin neu vorgestellte Gleisbettvariante als Variante 7 in der UVP (und dem dort
vorgesehenen Variantenvergleich) gleichberechtigt mit den anderen beriicksichtigt.

Absehbar ist, dass das Planfeststellungsverfahren zum Abschnitt 3.4, in dem Emmerich und
Huthum liegen, im Mai / Juni 2014 anstehen und damit umfangreiche Arbeiten, die nicht nur
die Erstellung der stadtischen Stellungnahme im Anhoérungsverfahren zum Inhalt haben,
sondern auch ein eigenes Bauleitplanverfahren zum Lowentor.

Unmittelbar nach den Sommerferien steht im September 2014 der nachste
Planfeststellungsabschnitt 3.5 an, im Verlaufe dessen die Trassenfuhrung im Ortsteil Elten
eine entscheidende Rolle spielt.

Diese von der Bahn so vorgegebene Terminplanung ist sehr eng, sowohl fir die politische
Beratung wie auch fir die Verwaltung; sie erscheint jedoch geradezu tiberambitioniert, wenn
man gleichzeitig die umfangreichen anderen Aufgaben in den Blick nimmt, die parallel auf
der Agenda stehen (wie Masterplan Hochelten und die Planungen zur Bebauung des
Kasernenstandortes bzw. des Neumarkts).

Il. Zum Antrag der BGE

1. Variantenpriifung, nur vor dem Hintergrund einer bergfufRfernen Lésung

Das anstehende Planfeststellungsverfahren zur ABS 46/2 folgt einem gesetzlich festgelegten
Procedere. Es bietet keinerlei Raum fur ,Vereinbarungen’ zwischen Planungsteilnehmern
und Planungstragern. Genauso wenig bietet es die Moglichkeit einer Vorfestlegung auf eine
Variante, im Gegenteil, Sinn und Zweck des Verfahrens liegen darin, die mdglichen
Varianten verschiedener Streckenfiihrungen miteinander zu vergleichen und zwar
ergebnisoffen. ,Vereinbarungen’ mit bindendem Charakter zur Vorfestlegung auf eine
Variante sind rechtlich und tatsachlich nicht méglich. Im Ubrigen widersprache eine solche
Vorgehensweise auch der vorgenannten, am 10.03. 2014 getroffenen, Vereinbarung mit dem
Landesbetrieb und der Bahn.
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Der Rat hatte bereits in seiner Sitzung am 11. Februar 2014 in seinem Beschluss zum
Ausdruck gebracht, dass die Gleisbettvariante als eine unter mehreren Fallgestaltungen
beim Variantenvergleich mitbertcksichtigt werden sollte und die Verwaltung beauftragt,
einen entsprechenden Termin zu vereinbaren

An der Ernsthaftigkeit der Mitberlicksichtigung der von der Bl favorisierten Variante ist
spatestens seit dem Treffen mit dem Landesbetrieb Strassen NRW am 10.03. 2014 nicht
mehr zu zweifeln. Der Landesbetrieb sagte zu, sie als Variante 7 mit in die
Variantenbetrachtung aufzunehmen und die DB AG stellte ein sog. ,Deckblattverfahren’ in
Aussicht, fur den Fall, dass man sich fur diese Variante entscheiden wirde; das bedeutet,
dass dann die bisherige Darstellung in den Planungsunterlagen durch diese neue Variante
ersetzt wirde.

Auch durch Schreiben des MBWSV NW vom 19.03.2014 sowie in einem Gespréch beim
Ministerium am 25.03. 2014 wurde deutlich, dass der fir die 100 % - Finanzierung so
dringend bendétigte Konsens nur dann gilt, wenn die Stadt Emmerich am Rhein das
vereinbarte Ergebnis der Variantenprufung abwartet und auf Basis dessen einen
entsprechenden Ratsbeschluss fasst.

Neben der sog. Gleisbettvariante sollten die Varianten Tichelkamp, Stral3eniberfihrung und
Eisenbahniberfiihrung Emmericher Strasse / B8 gepruft werden.

Da dieser Untersuchungsumfang in der Kiirze der verbleibenden Zeit so nicht zu leisten ist,
sollte man sich auf die Gleisbettvariante fokussieren.

Um diese Gleisbettvariante 7 moglichst gleichwertig ins Verfahren einbringen zu kénnen,
sind umfassende Untersuchungen durchzuftihren, die ihre Chancen im Anhdrungsverfahren
vergrofRern. Dazu zahlen ndhere Untersuchungen zum Schienen- und Stralienwesen (wie
Topographie, Geologie, Larm- und Erschitterungsschutz, Natur- und Landschaftsschutz),
zum konstruktuven Ingenieurbau bzw. zu der grenziiberschreitenden
Bodeninanspruchnahme und der Grenzgewéasserfilhrung. Jedoch ist es der Verwaltung mit
Blick auf die eingangs erwéhnte Aufgabenvielfalt und angesichts des straffen Zeitplans
gerade in den nachsten Monaten nicht méglich, hier eine eigene umfassende Untersuchung
auszufuhren.

Daher wird vorgeschlagen, ein externes Ingenieurbiiro mit einer Machbarkeitsstudie zu
beauftragen, um die Durchfiihrbarkeit der Gleisbettvariante zu untermauern und feststellen
zu lassen. Eine fachlich fundierte Evaluierung der Gleisbettvariante ware zugleich hilfreich,
um besser auf eine stadtische Entscheidung im Anhdrungsverfahren vorbereitet zu sein.

2. Prifung der innerortlichen Verkehrssituation inkl. Ortsumfahrung und Anbindung
an die A3

In dem Bediirfnis, hier zu einer integralen Gesamtldsung fur den Ortsteil Elten zu gelangen,
erwartet der Antrag der BGE gleichzeitig Losungsvorschlage fur eine zukinftige
Ortsumgehung oder Anbindung an die Autobahn, die dieses Verfahren so aber nicht leisten
kann.

Die genannten Zielsetzungen sind nicht das Thema bei der Beseitigung der héhengleichen
Bahnubergange, sondern miissen in einer eigenen Stral3enplanung bearbeitet werden.
Zunachst einmal muss ein Planfeststellungsbeschluss zum Abschnitt 3.5 vorliegen, der die
Bahntrasse und ihre BU-ErsatzmalRnahmen, insbesondere aber auch die dazugehdrigen
StralRenanbindungen, festlegt. Auf dieser Grundlage kann anschlieRend die reine
StralR3enplanung erfolgen, die die o. g. Zielsetzungen der besseren Anbindung des Ortsteiles
verfolgt.
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Zum Bau einer Ortsumgehung, in diesem Fall der Landesstral3e L472, bedarf es einer
Abstimmung mit dem Landesbetrieb Strallenbau NRW. Nach Schaffung eines
Einvernehmens ist eine Beantragung durch den Landesbetrieb beim Verkehrsministerium
NRW zur Aufnahme der Umgehung in den Landesstral3enbedarfsplan notwendig. In Zuge
der Aufnahme werden die einzelnen MalRBnahmen einem Priorisierungsverfahren in Form
einer Kosten-Nutzen-Analyse unterzogen. Der LandesstraRenbedarfsplan wird abschlielend
durch den Landtag beschlossen.

In der aktuellen Priorisierungsliste sind 238 Mallhahmen enthalten, es stehen 44 Mio. € zur
Verfugung. Aus diesem HH-Ansatz werden ebenfalls die gemeindlichen Férderungen der
BU-Beseitigungen finanziert.

Bereits in der Sitzung des Ausschusses flur Stadtentwicklung am 17.05.2013 wurde eine
Ortsumgehung beraten. Der Ausschuss kam zu dem Schluss, aufgrund der aktuellen
Planungsunsicherheit dieses Konzept zur Zeit nicht weiter zu verfolgen (05-15 0949/2013).

3. Schaffung eines Haltepunktes

Im Juni 2013 wurde eine Vereinbarung zwischen dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
und der Abellio Rail NRW GmbH geschlossen, die unter anderem besagt, dass die
Betriebsaufnahme der Regionalbahn RB 35 fir den Abschnitt Disseldorf-Emmerich am
Rhein fur Dezember 2016 geplant ist. Die Verlangerung von Emmerich am Rhein nach
Arnheim und die Inbetriebnahme des neuen Haltepunktes in Emmerich-Elten werden im
darauf folgenden Jahr erfolgen.

Die Vereinbarung wurde vom damaligen NRW Verkehrsminister Herr Groschek sowie der
Staatssekretarin fur Infrastruktur und Umwelt der Niederlande Frau Mansveld unterzeichnet.

Im Zuge der Stellungnahme der Stadt Emmerich am Rhein wird ein Haltepunkt im Ortsteil

Elten gefordert werden. Im Rahmen der Variantenpriifung wird dariiber entschieden werden,
wo der Haltepunkt Elten zukiinftig seinen Standort haben wird.

Il Zusammenfassung

Bezogen auf die Planfeststellung im Abschnitt 3.5 der ABS 46/2 wird das Sinnvolle und
Mogliche unternommen, um die Gleisbettvariante zu starken. Die Frage danach, die
Ortsumgehung Elten jetzt bereits planerisch anzugehen, empfiehlt sich derzeit aufgrund der
noch ausstehenden Variantenprifung nicht. Ein schliissiges Stral3enanbindungskonzept
sollte nach Abschluss der Betuweplanung erfolgen.
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Sachverhalt :

sh. Anlage

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die MaRnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MafRnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 1.3.

Johannes Diks
Blrgermeister

Anlage/n:
05-15 1189 2014 A 1 Antrag Nr. 11 2014 der BGE-Fraktion
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3 FRAKTION ,
O BilrgerGemeinschaft

. ZUr Wohle unSerer Stad?
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— Stadt Emmerich am Rhain ,
Der Burgermeister &

Biirgermeister J. Diks T /A‘- :

Eing. 17 Mirz 2014 5 (0 AYrane N
Geistmarkt 1 BOM.: e ...
46446 Emmerich EBez ...... T RR——————

Anl:............ PWZ..........&

Emmerich am Rhein, den 13.03.2014 bas/ba

Bahniibergangsbeseitigungskonzept fiir den Teilplan Elten; hier

Antrag zur Aufhebung des Ratsbeschlusses vom 3.7.2013 T.O.P 11/1 Teilplan Elten

Die BGE beantragt den Ratsbeschluss hinsichtlich des Teilplans Elten aufzuheben und einen
ganzheitlichen Planungsansatz fiir den Bereich Elten zu beschlieRen, der a.) eine Variantenpriifung
der Planung Emmericher StraRe (B8) nur vor dem Hintergrund einer bergfuRfernen Lésung vorsieht
und b.)die innerértliche Verkehrssituation nebst Ortsumfahrung und einer méoglichen Anbindung an

die Autobahn A3 mit einschlieRt, sowie c.) die Schaffung eines Haltepunkts-Elten beriicksichtigt.

Begriindung

Der Ratsbeschluss vom 3.7.2013 wurde, wie sich erst spater herausgestellt hat, gefasst ohne das die
Beteiligten Ratsmitglieder den tatsachlichen , tiefgreifenden Eingriff in ein geologisches Boden-
denkmal wie den ,,Eltenberg” richtig eingeschétzt haben. Erst die umfassende Information durch
den Verfasser der Alternativplanung »Trassenlésung” Herr J. ten Brink, sowie erginzende
Informationen der Biirgerinitiative ,Rettet den Eltenberg” hinsichtlich Historie, Geologie und Schutz
fur Mensch und Natur, haben es fiir eine Vielzahl der Emmericher Ratsmitglieder deutlich gemacht,
welch fatale Fehleinschitzung mit der weiteren Verfolgung der ,,Bergvariante” einher gegangen

wadre.

Telefon: 02822/1341 - Telefax: 02822/537 4167 « Internet: www.bgemmerich.de
E-Mail: bge@bgemmerich.de - Volksbank Emmerich-Rees eG - BLZ 358 602 45 « Kto.-Nr. 301 0255 014



Ebenfalls gilt es mehr als bisher, den verkehrstechnischen Belangen einer ,geeigneten
Ortsumfahrung ,, , sowie der Erhaltung der betroffenen Sportanlagen und der méglichen
Anbindung an die BAB A3 Rechnung zu tragen und dies nicht zuletzt um die innerértlichen
Verkehre wirkungsvoll zu ,.entzerren” und den optimalen Einsatz von Rettungskraften zu
gewdhrleisten.

Im Gbrigen erscheint es in diesem Zusammenhang als nur logisch, wenn die Niederlindischen
Nachbargemeinden intensiv in diesen Prozess eingebunden werden, um so weitreichende
Planungsfehler zu vermeiden. Immerhin besteht in der Nachbargemeinde immer noch der Plan

das umfangreiche Projekt ,Carvium-Novum® umzusetzen.

Mit freundlichen GriiRen
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FDP-RafEfraktion
4644 merich am Rhein

TOP
Vorlagen-Nr. Datum
05-15
Antrag offentlich 1193/2014/1 02.04.2014
Betreff
Aufnahme der Kloster-, Berg- und Schmidtstral3e in den Larmaktionsplan;
hier: Antrag Nr. 111/2014 der FDP-Ratsfraktion Emmerich am Rhein
Beratungsfolge
Rat 09.04.2014

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beauftragt die Verwaltung, anknipfend an den nun
vorliegenden Bericht zur Larmaktionsplanung Il, im Bereich Elten 2016 erneut eine
Verkehrszahlung vorzunehmen, um daraus konkrete LArmminderungsmaf3nahmen fir die
Bereiche Klosterstral3e, BergstralRe, Schmidtstral3e durch den Gutachter ableiten zu lassen.

Begrindung:

Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) berlcksichtigt bereits den Ortsteil Elten insofern, als
er die bestehenden Verkehrsbelastungen im Ortsteil Elten offenlegt, wie sie aus der
bundesweiten Verkehrszéahlung 2010 hervorgehen, die auch in der NWSIB Datenbank von
STRASSEN.NRW enthalten sind (s. NWSIB Datenbank NRW, s. Anlage). Diese
bundesweiten Erhebungen wurden, - ahnlich wie die Erhebungen des Biros IVV -, zu einem
Zeitpunkt erstellt (2010), zu dem das LKW-Verbot in der Schmidtstrasse in Elten noch nicht
eingerichtet worden war.

Bei dem LKW-Verbot handelt es sich zunéchst um eine temporére Mal3nahme, die im
Frahjahr 2016 auf ihre Wirksamkeit hin erneut geprift werden muss. Das Gutachterbiro
ACCON ist der Auffassung, dass heute formulierte La&rmminderungsmafinahmen, die auf
Daten aus dem Jahre 2010 basieren, nicht den aktuellen Stand widerspiegeln und schlagt
daher vor, den sich verandernden Verkehrsverhaltnissen insofern Rechnung zu tragen, als
eine erneute Verkehrszéahlung der hauptsachlich betroffenen Wegefihrungen Schmidtstrale,
Klosterstrasse und Bergstrasse erst im Jahr 2016 vorgenommen werden sollte. Erst wenn
die Ergebnisse dieser Zahlungen vorliegen, will der Gutachter erneut eruieren, ob und ggfs.
welche LArmminderungsmaf3nahmen vorgeschlagen werden. Auch wenn die Auslosewerte
(sprich: Anzahl der Fahrzeuge) auf den Eltener Stral3en deutlich unterschritten werden,
insofern aus der Larmaktionsplanung heraus keine Pflicht zur Kartierung dieser Eltener
StralRen besteht, halt die Verwaltung es fir sinnvoll, hier Larmminderungsmaoglichkeiten zu
evaluieren.

05 - 15 1193/2014/1
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Die Verwaltung schlagt vor, der Auffassung des begleitenden Gutachters zu folgen und eine

neuerliche Erfassung der Verkehre nach Art, Menge und Richtung erst in 2016
vorzunehmen, um basierend darauf geeignete LA&rmminderungsmaf3nahmen ableiten zu
kénnen. Sobald die Ergebnisse der Zahlung und eine Larmminderungsempfehlung vorliegen,

erfolgt erneut eine Beratung im Ausschuss flur Stadtentwicklung.
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=
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.
StraBen.ow, Visans

Anzahl der gezahlten Fahrzeuge im Bereich Elten (Quelle NWSIB).
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Sachverhalt :

Sh. Anlage

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die MaRnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MafRnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 3.1.

Johannes Diks
Burgermeister

Anlage/n:
05 -14 1193 2014 A 1 Antrag Nr. 1l 2014 der FDP-Ratsfraktion Emmerich am Rhein
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H Stadt Emmerich am Rhein
Der Blrgermelster

19, Mirz 2014
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Stadt EmmenCh“amRhe”'] i%l' "ﬁﬁ}i ,,,,,,,,,,,, u:z% :
Burgerme|3te|’ .............. 4 2 7 __n"-..h
Herr

Johannes Diks
Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

Antrag an den Rat der Stadt Emmerich am Rhein

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beauftragt die Verwaltung
den Bereich Elten, hier die Klosterstrae, BergstraRe und die
Schmidtstrale in den Larmaktionsplanung gemaR § 47d BImSchG
aufzunehmen.

Begriindung

Der Ortsteil Elten ist als Erholungsort ausgewiesen und strebt die
Zertifizierung als ,Kneipp- Kurort“ an.

Eine Aufnahme in den LAP wurde dennoch im Stadtentwicklungs-
ausschuss mit der Begriindung fehlender Zahlen der Verkehre im
Ortsteil versagt.

Am 02. Méarz 2010 stellte die Firma IVV GmbH & Co. KG,
Aachen den ASE die ,Verkehrsuntersuchung Elten“ vor.

Die hier ermittelten Verkehrsstrome sollten ausreichen, um eine
Aufnahme in den LAP zu rechtfertigen.

Die Stellungnahme der Firma ACCON KoéIn,im vergangenen ASE
fuhrt einleitend auf Seite 43 ihres Gutachtens zu 11.1.2 einleitend
aus:

In den vorgelegten Berechnungen beziiglich der Ortsdurchfahrt El-

Stadtratsfraktion |

FDP

Emmerich am Rhein

Fraktion im
Stadtrat Emmerich am Rhein
der Freie Demokratische Partei

Fraktionsbiiro:
Geistmarkt 1

Raum 361

Tel.: 02822 75 361

46446 Emmerich am Rhein

E-Mail:
fdp.fraktion@stadt-emmerich.de

www.fdp-emmerich.de

Emmerich — Elten, 19.03.14

ten zeigt sich, dass sowohl die Auslésewerte der LAP (iberschritten
als auch hohe bzw. sehr hohe Betroffenheit ausgewiesen wurde.

Nach Auffassung der FDP Fraktion liegt es auf der Hand, dass die-
se sehr hohe Betroffenheit der Birger nicht ausschlieRlich durch die
Verkehre der LKW's ausgel6st wird.

Die Erfassung der IVV GmbH & Co. KG; Aachen hat alle Verkehrs-
stréme im Ort umfanglich erfasst und dokumentiert.

Ein erneute Verkehrszahlung ist hier auch aus Kostengriinden ent-
behrlich.

Christoph Kukulies
Fraktionsvorsitzender
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FDP- ratkion
4644 merich am Rhein ‘

Top
Vorlagen-Nr. Datum
05-15
Antrag offentlich 1194/2014/1 02.04.2014

Betreff

Realisierung eines Bahnhaltepunkte in Elten; hier: Antrag Nr. 1V/2014 der FDP-Ratsfraktion
Emmerich am Rhein

Beratungsfolge

Rat 09.04.2014

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein hélt eine neuerliche Beauftragung der Verwaltung zu
diesem Zeitpunkt nicht fir notwendig.

Beqgriundung:

Die Verwaltung hat in den letzten Jahren in vielfaltiger Weise Schritte unternommen, auf
die Einrichtung eines Haltepunktes in Elten hinzuwirken. Bereits im Februar 2010 hat sie
sich anlasslich eines Ortstermins mit dem VRR daflr eingesetzt, dass dieser sich mit
konkreten Bestellmerkmalen des zuklnftigen Haltepunktes an DB — Station & Service
wandte.

Bereits 2011 nahm der FDP-Ortsverband dieses Thema zum Anlass einer Eingabe an
den Rat, um damit Haltepunkte sowohl in Elten wie in Hithum zu erwirken.

Zwischenzeitlich setzte sich die Verwaltung immer wieder beim VRR dafir ein, dal3 im
Wege der neu einzurichtenden, grenziberschreitenden Schienennahverkehrsverbindung
nach Arnheim auch der Haltepunkt Elten wieder eingerichtet werden wirde.

Im Juni 2013 wurde eine Vereinbarung zwischen dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) und der Abellio Rail NRW GmbH geschlossen, die unter anderem besagt, dass
die Betriebsaufnahme der Regionalbahn RB 35 fir den Abschnitt Diisseldorf-Emmerich
am Rhein fir Dezember 2016 geplant ist. Die Verlangerung von Emmerich am Rhein
nach Arnheim und die Inbetriebnahme des neuen Haltepunktes in Emmerich-Elten
werden im darauf folgenden Jahr erfolgen.

Die Vereinbarung wurde vom NRW Verkehrsminister Herrn Groschek sowie der
Staatssekretarin fur Infrastruktur und Umwelt der Niederlande Frau Mansveld
unterzeichnet.
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Im Zuge der Stellungnahme der Stadt Emmerich am Rhein im Planfeststellungsverfahren
zum Abschnitt 3.5 wird ein Haltepunkt im Ortsteil Elten ebenfalls gefordert werden. Eine
Konkretisierung des wieder neu einzuplanenden DB-Haltepunktes kann dann erfolgen,
wenn ein Resultat des Variantenvergleichs vorliegt, der anlasslich der Unterredung am
10.03.2014 mit dem Landesbetrieb, der DB-AG und der Blrgerinitiative vereinbart

worden ist.
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Sachverhalt :

Sh. Anlage

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die MaRnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MalRBnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes: Kapitel 1.3

Johannes Diks
Blrgermeister

Anlage/n:
05-14 1194 2014 A 1 Antrag Nr. IV 2014 der FDP-Ratsfraktion Emmerich am Rhein
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Stadt Emmerich am Rhein

Blrgermeister
Herr

Johannes Diks
Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

Stadt Emmerich am Rhein
Der BUrgermeister

Antrag an den Rat der Stadt Emmerich am Rhein

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beauftragt die Verwaltung
alle Planungen und MaRBnahmen zu ergreifen, um eine Realisierung
des Bahnhaltepunkt Elten zwischen den Eisenbahnkilometer 68,8
und 69,3 zu erméglichen.

Begriindung:

Die fortschreitenden Planungen zum 3. Gleis der Betuwe machen
es aus Sicht der FDP Fraktion nétig die Planungen zur Realisierung

des Bahnhaltepunkt Elten voranzutreiben.

Vé/7 { podlLs

Christoph Kukulies
Fraktionsvorsitzender

Stadtratsfraktion

FDP|

Emmerich am Rhein

Fraktion im
Stadtrat Emmerich am Rhein
der Freie Demokratische Partei

Fraktionsbiiro:
Geistmarkt 1

Raum 361

Tel.: 02822 75 1994
46446 Emmerich am Rhein

E-Mail:
fdp.fraktion@stadt-emmerich.de

www.fdp-emmerich.de

19. Marz 2014
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