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1 Aufgabenstellung

Mit der Anderung der § 47a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] am
15.06.2005 und dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm® [2] ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG [1]
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm in deutsches Recht erfolgt.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht ein mehrstufiges Konzept vor. Bereits 2007 waren
demnach Hauptverkehrsstraflen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 6 Mio. Kfz/a,
entsprechend 16.400 Kfz/Tag zu kartieren, die vom Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) durchgefihrt wurde. Die Hauptschienenstrecken mit
mehr als 60.000 Zugen/a, entsprechend 164 Zigen/Tag wurden vom Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA) kartiert.

Vom LANUV wurde auch die Pflichtkartierung der HauptverkehrsstralRen der zweiten
Stufe durchgefihrt. Aufgrund der jeweils halbierten Ausléseschwellen fir das
Verkehrsaufkommen (3 Mio. Kfz/a bzw. ca. 8.200 Kfz/d) hat sich das zu kartierende
Straltennetz entsprechend erweitert. Aus den im Internet publizierten Ergebnissen [8]
erfolgt nunmehr die Notwendigkeit, auch einen Larmaktionsplan mit dem Ziel aufzustellen,
den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern bzw. zu mindern. In Bezug auf die
zu stellenden Mindestanforderungen an die Larmkarten und die Berichterstattung an die
Europaische Kommission bezieht sich das Gesetz direkt auf die Anhange der
Europaischen Richtlinie. Zur weiteren Konkretisierung der Anforderungen an die Larm-
kartierung wurde die ,Verordnung Uber die Larmkartierung“ (34. BImSchV [4]) ver-
abschiedet.

Die Eisenbahnstrecke 2270 Oberhausen - Arnheim im Stadtgebiet von Emmerich erfiillt
die Kriterien der zweiten Stufe. Die Zustandigkeiten fir die Larmaktionsplanung von
Eisenbahnstrecken nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) wurden inzwischen
neu geregelt. Sie liegen ab 2015 beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Allerdings konnten
bisher die strategischen Larmkarten noch nicht zur Verfligung gestellt werden.

Gemall dem Rundschreiben des Ministeriums flr Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKUNLV vom
18.10.2013) soll mit der Aufnahme der Eisenbahnstrecke in die Larmaktionsplanung noch
gewartet werden, um Doppelarbeiten und Mehrkosten zu verhindern. Demnach sei erst
frihestens Ende 2014 mit der Kartierung zu rechnen.



Stadt Emmerich
@ am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 1113 - 406751-139  Seite 8 accon

Gemal § 47d BImSchG sollen Gemeinden oder die zustandigen Behoérden im Anschluss
an die strategische Larmkartierung Aktionsplane zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen ausarbeiten. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu
reduzieren und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die
Aktionsplane sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungs-
raums geben und den vorhandenen Larmbelastungen durch geeignete MalRnahmen be-
gegnen.

Fur die Stadt Emmerich ergibt sich aus den genannten Grinden der missliche Umstand,
dass eine der wesentlichen Larmquellen im Stadtgebiet noch nicht bericksichtigt werden
kann und folglich vorlaufig auch kein Larmaktionsplan zum Schienenlarm aufgestellt wer-
den kann.

Die ACCON Koéln GmbH wurde beauftragt, auf Grundlage der den Kommunen vom
LANUYV zur Verfigung gestellten Modelldatensatze [9] die Kartierung zu tberarbeiten und
die Grundlagen flr einen Larmaktionsplan zu erarbeiten.

Da zurzeit nur die Larmart StraRenverkehr in die LAP einbezogen werden kann, kénnen
die im vorliegenden Bericht dokumentierten Vorschlage die Larmsituation nur partiell ver-
bessern.
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2 Grundlagen und Mindestanforderungen

21 Larmkartierung - Larmaktionsplanung (LAP)

Die Larmkartierung bildet die Grundlage fir die Aufstellung von Aktionsplanen zur
Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete. § 47d BImSchG regelt in Verbindung mit
Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie die Mindestanforderungen und Form eines
Aktionsplans.

In der Regel sind von den Kommunen in Abstimmung mit der Offentlichkeit Prioritaten fir
einzelne Teilgebiete und bei den geplanten Mallnahmen zu setzen. Eine gesetzlich gere-
gelte Ausléseschwelle mit bestimmten Werten, ab denen die LAP zwingend notwendig
durchzufiihren ist, besteht nicht. Jedoch sind in NRW in einem Runderlass [7] entspre-
chende Ausldsewerte festgelegt worden'.

Dort heifldt es unter der Nummer 2:

L&rmaktionsplédne sind geméal3 § 47 d Abs. 1 BImSchG zur Regelung von Lé&rm-
problemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Larmprobleme im Sinne des § 47 d
Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Kranken-
héusern oder anderen schutzwiirdigen Gebduden ein Lpeny von 70 dB(A) oder ein
Lnight von 60 dB(A) erreicht oder lberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder
Industriegebieten nach §§ 8 und 9 der Baunutzungsverordnung sowie in Gebieten
nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigenart. Die Werte
Lpen von 70 dB(A) und Luigne von 60 dB(A) sind in den Ldrmkarten geméR § 4 Absatz
4 Nr. 2 kenntlich zu machen.

( ... ) Ziel der Ldrmaktionsplanung ist die Verringerung der Gesamtldrmbelastung in
dem betrachteten Gebiet. Die Festlegung von Malinahmen sowie die Entscheidung
liber deren Reihenfolge, Ausmal3 und zeitlichen Ablauf liegen im Ermessen der zu-
stdndigen Behorde. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich der
Handlungsoptionen erforderlich. Als Kriterien flir die Prioritdtensetzung kommen z.B.
in Frage:

- Ausmal der Pegelliberschreitung,
- Schutzbediirftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen,
- Gesamt-Larmbelastung,

- technischer, zeitlicher und finanzieller Aufwand.

Grundsatzlich zu beachten ist, dass die LAP die Situation in Gebieten (s. 0.) und nicht
isoliert an einzelnen Objekten verbessern soll. Es sollen auch nicht Einzelereignisse be-

Die genaue Bedeutung der Larmindizes Lpgn und Lyign: Wird im Abschnitt 6.4, Seite 23
erlautert
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trachtet werden. Schon aus den zugrunde zu legenden Berechnungsverfahren ergibt sich
dieser Sachverhalt: Als Verkehrsaufkommen ist das durchschnittliche Jahresmittel anzu-
setzen [5] (z.B. saisonal auftretende héhere Verkehrsaufkommen verschleifen sich somit).
Das vorgeschriebene Berechnungsverfahren beriicksichtigt dabei keine Spitzenpegel
(Einzelereignisse), obwohl hiervon ggf. ein nicht unbedeutendes Belastigungspotential
ausgehen kann.

Es obliegt letztlich den einzelnen Kommunen zu entscheiden, wie tiefgreifend die LAP
angelegt wird. Die relativ hoch angesetzten Auslésewerten nach [7] orientieren sich in
NRW primar an der Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen, dies ist u.a. dem Um-
stand der hohen Ballungsdichte in NRW geschuldet. In anderen Bundeslandern liegen die
Auslésewerte zum Teil niedriger und orientieren sich damit eher an den Kriterien der Be-
lastigung. Zukiinftig sollen jedoch auch in NRW die Auslésewerte abgesenkt werden.

Die notwendige Priorisierung soll in Abwagung der Grofie der betroffenen Gebiete, der
Anzahl der betroffenen Personen und der Hohe der Larmbelastung (gesundheitliche Risi-
ken, erhebliche Belastigungen etc.) erfolgen. Langerfristig kann und sollte die LAP weiter
vertieft werden, da alle funf Jahre die Kartierung zu Uberarbeiten ist und die gewonnenen
Ergebnisse verwertet werden sollen.

Die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aufstellung von Aktionsplanen ist gesetzlich in
§ 47d Abs. 3 BImSchG vorgeschrieben. Daraus ergeben sich zwar keine konkreten Vor-
gaben fur die Art und Weise der Durchfihrung des Beteiligungserfahrens, dennoch
mussen bestimmte Anforderungen erflllt werden wie die Moglichkeit, rechtzeitig und
effektiv an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Aktionsplane unter Beriicksichtigung
der Beteiligungsergebnisse mitzuwirken. Die Offentlichkeit hat das Recht, Uber die
Entscheidungen in angemessenen Fristen informiert zu werden. Einzelergebnisse
brauchen nicht zwingend in die Aktionsplane einzuflieRen, die zustandige Behdrde soll
sich dennoch inhaltlich damit auseinandersetzen und ihre Entscheidung begriinden.

In die LAP ist auch der Schutz ruhiger Gebiete einzubeziehen. Feste Kriterien fir ruhige
Gebiete gibt es jedoch nicht. Sie kébnnen nicht nur aufgrund der Larmindizes identifiziert
werden. Auch ihre Funktion fir die Bevolkerung spielt eine entscheidende Rolle. Der
Burgerbeteiligung kommt auch hier eine entsprechende Bedeutung zu [12].

Es kann mdglich sein, dass einzelne Malinahmen der Larmaktionsplane u. U. der UVP-
Pflicht unterliegen, so dass sich weitere Bewertungskriterien ergeben kdnnen (z.B.
StraRenneubauten oder wesentliche Anderungen nach der 16. BlmSchV [14]). Zu
beachten ist hierbei, dass die nationale Gesetzgebung andere Larmindizes verwendet als
die EG-Richtlinie, so dass kein unmittelbarer Vergleich mdglich ist.
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2.3 Rechtliche Grundlagen und Mindestanforderungen

Die rechtlichen Grundlagen und die Mindestanforderungen an Aktionsplane sind in
Tab. 2.1 und Tab. 2.2 stichpunktartig zusammen gefasst.

Tab. 2.1 Rechtliche Grundlagen — Umgebungslarmrichtlinie [1]

Umgebungslarmrichtlinie | Bemerkung

Art. 8 ULR Aktionsplane

Anhang V ULR Mindestanforderungen (siehe auch Tab. 2.3)
Tab. 2.2 Rechtliche Grundlagen — Bundes-Immissionsschutzgesetz [3]
Bundes-

Immissionsschutzgesetz | Bemerkung

§ 47¢ BImSchG Larmkarten

§ 47d BImSchG Larmaktionsplane

Termin fur Aufstellung: 18.07.2008;

Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstraflen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von tber 6 Mio. Kfz/Jahr.

Termin fur Aufstellung: 18.07.2013;

Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstraflien mit einem Ver-
kehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr.

§ 47d Abs. 1 BImSchG

§ 47d Abs. 2 BImSchG Anforderungen Larmaktionsplan: Anhang V der ULR [1]

§ 47d Abs. 3 BImSchG Offentlichkeit wird gehort, Mitwirkung

Uberpriifung und sofern erforderlich Uberarbeitung der
§ 47d Abs. 5 BImSchG Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, spates-
tens jedoch nach 5 Jahren.

§ 47d Abs. 7 BImSchG Meldung an BMU oder eine vom ihm benannte Stelle
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Tab. 2.3

Mindestanforderungen fur Aktionsplane gemafl Anhang V ULR [1]

Mindestanforderung

Ergebnisse, Bemerkungen

Beschreibung der Larmquellen

siehe Kapitel 5.4

zustandige Behoérde

Zustandig flr die Larmaktionsplanung:
Stadt Emmerich am Rhein

rechtlicher Hintergrund

§ 47d BImSchG [1]

Grenzwerte gemaf Art. 5 ULR

Die Grenzwerte sind zurzeit vom MUNLV NRW auf
LDEN =70 dB(A) und LNight =60 dB(A)
festgelegt (Auslésewerte) [7].

Zusammenfassung der Daten der
Larmkartierung

siehe Anhang A 3

Bewertung der Betroffenen, Statistik,
Probleme und verbesserungsbediirftige
Situationen

siehe Kapitel 7 und 7.2

Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen
gemal Art. 8 Abs. 7 ULR

In der Zeit vom 24.03.2014 bis 02.05.2014 und im
Rahmen einer Burgerinformationsveranstaltung am
10.04.2014 konnten nach Ankilindigung in den
lokalen Printmedien und auf den stadtischen
Webseiten die Larmkarten eingesehen und
Anregungen vorgebracht werden. In dieser Zeit sind
insgesamt 5 Anregungen von Bulrgern bei der
Stadt6.4verwaltung eingegangen (siehe Anhang A 3)

bereits vorhandene oder geplante
Larmminderungsmafnahmen

An der B 220 wurden teilweise Larmschutzwéande
oder -walle errichtet.

Weitere neuen Larmschutzbauwerke sind im Bereich
des Zeisigwegs an der B 220 geplant.
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3 Umsetzung von MaBnahmen und Zustandigkeiten

Die Umsetzung von MalRnahmen aus der Larmaktionsplanung erfolgt auf der Grundlage
der bestehenden Gesetzgebung zum Larmschutz unter Berlicksichtigung der zur Verfi-
gung stehenden Haushaltsmittel. Im Gegensatz zu einschlagigen Vorschriften (z.B. Ver-
kehrslarmschutzverordnung [14]) sind im LAP keine verpflichtend einzuhaltenden Grenz-
werte festgeschrieben. Daraus folgt u.a., dass seitens der Burgerschaft in der Regel keine
unmittelbaren Rechtsanspriiche zur Durchsetzung von Maflnahmen abgeleitet werden
koénnen.

Fur die Durchfiihrung der MalRnahmen sind haufig die Kommunen selbst nicht zustandig,
obwohl sie zur Aufstellung der LAP verpflichtet sind. Aus diesem Grund sollen die von den
Malnahmen berihrten Behoérden frihzeitig, umfassend und sachgerecht an der Erarbei-
tung des LAP beteiligt werden, wobei die Form des Beteiligungsverfahrens nicht weiter
geregelt ist.

In Emmerich sollen die betroffenen Behdrden (u.a. StraRen.NRW) im Rahmen der Be-
teiligung der Trager offentlicher Belange (TOB) schriftlich beteiligt werden, um so zum
vorliegenden Entwurf Stellung nehmen kénnen. Strassen.NRW soll bei der Beteiligung an
der LAP auf nachstehende Belange hinweisen?:

- vorgesehene bzw. laufende Larmsanierungstberpriifungen
- Maflnahmen zur Larmvorsorge und Larmsanierung -, die

- kirzlich durchgefiihrt wurden

- momentan verwirklicht werden

- durchgefiihrt werden sollen (unter Vorbehalt)

- ggf. vorhandene Fahrbahnbelage

Fir die Kommunen haben die Inhalte der LAP jedoch insbesondere im Rahmen von Bau-
leitplanverfahren insofern Bedeutung, dass die dort aufgeflihrten Larmbelastungen, Be-
troffenheiten und MalRnahmen abwagungsrelevant sind, sie sind folglich bei der Auf-
stellung der Bauleitplane zu berlcksichtigen.

Die Zustandigkeiten fir Malnahmen des StralRenverkehrs in NRW sind in Tab. 2.3.1 zu-
sammenfassend aufgefihrt (Quelle: Umgebungslérmportal des Ministerium fiir Klima-
schutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen (MUNLYV), http.//www.umgebungslaerm.nrw.de).

2 Quelle: Vortrag RBDir'in Dipl.-Ing Heike Pohl, Abteilungsleiterin fiir planerische Grundsatzangelegen-

heiten des Landesbetriebes Strallen.NRW, Gelsenkirchen auf der Larmschutzkonferenz - Forderung
und Finanzierung in NRW des MKULNV und der NRW.BANK am 12. Marz 2013 in Munster



Al Stadt Emmerich
‘ am Rhein

Bericht-Nr.: ACB - 1113 - 406751 - 139

Seite 16

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Tab. 2.3.1 Zustandigkeiten fur Malnahmen des Stralenverkehrs in NRW
Zustindigkeiten |StraBenbaulasttrager Stra[&g_nbau- StraBenverkehrsbehorde
behoérde
Bundes- Verkehrsministerium
autobahnen Bund NRW Bezirksregierung
StralRen NRW
Verkehrsministerium
Bund NRW
Strallen NRW
Bundesstralen Kreisordnungsbehoérde
Gemeinden
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt "
Land StralRen NRW
Landesstraflien : Kreisordnungsbehorde
Gemeinden
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt "

Kreisstraflen

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreise / kreisfreie
Stadte

Gemeinden > 80 000

Kreisordnungsbehoérde

EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt V
Gemeindestralten| Gemeinden Gemeinden Kreisordnungsbehoérde

1)

trifft fir die Stadt Emmerich nicht zu
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4 Bisheriger Verlauf der Larmaktionsplanung in Emmerich

4.1 Stufe 1

Die Kartierungen der Stufe 1 wurden vom LANUV im Sommer 2008 und vom Eisenbahn-
bundesamt (EBA) Ende 2008 bereitgestellt. Jedoch unterlag die Eisenbahnstrecke 2270
nicht den Kriterien der ersten Stufe (mehr als 60.000 Zigen/a, entsprechend 164
Zigen/Tag) und wurde folglich im Stadtgebiet von Emmerich nicht kartiert.

Durch die ACCON KéIn GmbH erfolgte eine Uberarbeitung der Untersuchung zum Stra-
Renlarm und die Bewertung verschiedener Larmminderungsmaflnahmen, die in einem
Bericht (ACB 0609 - 405764 - 139, Entwurf vom 20.10.2010) dokumentiert wurden.

Da zeitgleich das Problemfeld ,,Ausbau der Betuwelinie (vergl. auch Abschnitt 8) intensiv
diskutiert wurde, die LAP auch hierbei zu bericksichtigen ist und weitere Mallnahmen aus
der ausstehende Kartierung der 2. Stufe zu erwarten waren, hat die Stadt Emmerich bis-
her davon abgesehen, einen Larmaktionsplan allein auf Basis der Grundlagen flr den
Strallenverkehr der Stufe | aufzustellen.

4.2 Stufe 2

Im Jahre 2008 hat das LANUV mit den Arbeiten zur Kartierung der 2. Stufe begonnen, die
Rohergebnisse standen Anfang 2012 den Kommunen zur Verfiigung und sollten in einer
sogenannten ,Korrekturrunde® auf Fehler und Unstimmigkeiten Uberprift werden. Die ent-
sprechenden Uberarbeiteten Datensatze stehen den Kommunen inzwischen zur Ver-
flgung.

Nunmehr sollen die Anforderungen der Stufen 1 und 2 bezlglich des Strallenlarms in
einem Larmaktionsplan bearbeitet werden, wobei die Stadt Emmerich Gber die sognannte
.Pflichtkartierung® (vergl. Abschnitt 5.4) hinausgeht und weitere Stralen mit in die
Betrachtung aufgenommen hat.
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5 Eingangsdaten fiir die strategischen Larmkarten

5.1 Gelandemodell

Das digitale Gelandemodell fir das gesamte Stadtgebiet von ca. 80,14 km? der Stadt
Emmerich einschlielich eines erweiterten Umgriffs von ca. 2 km jenseits der Stadtgrenze
wurde aus der LANUV-Kartierung zur Verfiigung gestellt [9]. Die Daten wurden in das
Berechnungsprogramm CadnaA [10] Ubernommen. In Abb. 5.1.1 ist das Héhenmodell
grafisch aufbereitet.

5.2 Gebaude und Einwohner

Das Gebaudemodell (Grundriss, Hohe, Reflexionseigenschaften, Nutzungsart und Ein-
wohnerzahlen) wurde vom LANUV [9] zur Verfligung gestellt und durch die Stadt Gbermit-
telt.

Der Gebaudedatensatz umfasst insgesamt 21.603 Gebaude innerhalb des Stadtgebiets,
davon 9.253 Wohngebaude (bzw. auch zum Wohnen genutzte Gebaude) mit ca. 29.390 *
Einwohnern. Diese werden fir die weitere Bearbeitung als Wohngebaude klassifiziert.

Weiterhin sind 36 Schulgebdude 6 Krankenhausgebaude und 19 Kindergartengebaude
ausgewiesen (eine Einrichtung kann aus mehreren Gebauden bestehen).

Fur die Wohn-, Schul- und Krankenhausgebaude wurden die fur die spatere Bearbeitung
notwendigen Hausbeurteilungspunkte (zur Berechnung der Fassadenpegel) generiert.

5.3 Larmschutzbauwerke

Die Larmschutzeinrichtungen (inklusive Héhenangabe und Angabe der Absorptionseigen-
schaften) an kartierungspflichtigen Hauptverkehrsstralen wurden vom LANUV [9] zur
Verfigung gestellt und durch die Stadt bermittelt. Im Bereich von Bricken wurde der
Hoéhenbezug zur Stralle Uberprift und teilweise handisch nachbearbeitet.

3 Aufgrund unterschiedlicher Datenbasen sind Abweichungen zu den aktuellen Einwohnerzahlen
moglich. Laut der Einwohnerstatistik des Kreises Kleve betrug die Einwohnerzahl (Hauptwohnsitze) am
31.12.2012 29.754 Einwohner (Differenz ca. 1%)
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[ I>=0m
B >=10m
B >-20m
[ [>=30m
B >=40m
[ |>=50m
B >=-60m
B --70m
B >-30m

Abb. 5.1.1 Digitales Gelandemodell im Stadtgebiet Emmerich, geographische Héhe tber N.N.
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5.4 HauptverkehrsstraRen

Das digitale Modell aller HauptverkehrsstralRen wurde ebenfalls vom LANUYV [9] zur Verfi-
gung gestellt und durch die Gemeinde Ubermittelt. Die Lage der Straflen wurde zum Teil
anhand von Orthofotos nachgearbeitet. Die teilweise unrichtigen Geschwindigkeits-
angaben wurden unter Zuhilfenahme der NWSIB-Datenbank (Befahrungsmodus) des
Landesbetrieb Strallen.NRW Korrigiert.

Gemal der Pflichtkartierung waren Teile folgender Stra3en zu berlicksichtigen:

BAB A 3 (im gesamten Stadtgebiet)
B 220 (im gesamten Stadtgebiet)
B8 zw. K16 und Zubringer B 220

Im § 47 b BImSchG [3] wird der Begriff ,Hauptverkehrsstralte* wie folgt definiert:

“

Im Sinne dieses Gesetzes bezeichnen die Begriffe (...) 3. ,Hauptverkehrsstral3e
eine Bundesfernstralle, Landesstralle oder auch sonstige grenziiberschreitende
Stralle, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von (ber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr (...)

Daraus folgt, dass das zu untersuchende Stral’ennetz auch in der zweiten Stufe der
Larmaktionsplanung recht weitmaschig ist. Insbesondere fihrt die Ausléseschwelle von
3 Mio. Kfz/a, entsprechend ca. 8.220 Kfz/d dazu, dass Stra3enzlige ,abreilten” konnen,
obwohl durchaus noch ein nicht unerhebliches Verkehrsaufkommen vorhanden sein kann
(hier z. B. an der B 8). Auch an Strallen mit einem Verkehrsaufkommen unter dem Wert
von 8.200 Kfz/d kénnen je nach der Bebauungssituation relativ hohe Immissionspegel
auftreten.

Aus diesen Grinden wurden auf Wunsch der Stadtverwaltung zusatzlich folgende
Stralden kartiert (vergl. hierzu auch Abschnitt 11.1):

B8 zw. Stadtgrenze Rees und K 16
's Heerenberger Str zw. B 8 und B 220

Wassenberg Str. zw. B8 und K16

Speelberger Str. zw.B 8 und K16

K16 zw. B 220 und B 8
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Das bericksichtigte Stralennetz fir die LAP weist somit eine Lange von ca. 58,0 km auf,
wobei ca. 51,7 km im Stadtgebiet von Emmerich liegen®. Die Lage der beriicksichtigten
Stralien ist in Abb. 5.4.1 dargestellt (Pflichtkartierung blau, zusatzlich kartierte Stral3en
gran).

Eine besondere Situation ergibt sich im Ortsteil Elten. Hier besteht auf der L 472
inzwischen ein teilweises Lkw-Durchfahrverbot (vergl. Abschnitt 11.1.2). Die Datenbasis
aus dem Jahr 2010 bericksichtigt diese Situation jedoch noch nicht. Aus diesem Grund
wurde zwar auch dieser Bereich kartiert, jedoch nicht weiter in die LAP einbezogen.

Das Verkehrsaufkommen der zusatzlich kartierten Straf3en ist in Tab A 1.1 im Anhang A 1
aufgefihrt.

* An den Grenzen des Stadtgebiets waren teilweise auch auerhalb des Stadtgebiets liegende Strallen

bzw. StralRenabschnitte zu berlicksichtigen, deren Immissionsanteile in das Stadtgebiet hineinwirkten.
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[ zus. Kartierung
I Pfiichtkartierung

Abb.5.41 Untersuchungsumfang, Lage der bericksichtigten Stral’en
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6 Rechenmodell

6.1 Aufbau und Berechnungskonfiguration

Die o.g. Datensatze wurden in eine Rechendatei zusammengefihrt und mit dem EDV-
Programm CadnaA [10] bearbeitet. Die Berechnung fir den Stralenlarm erfolgt nach
34. BImSchV [4] gemal der vorlaufigen Berechnungsvorschrift VBUS [5].

6.2 Festlegung der Immissionspunkte

Fur die nach 34. BImSchV [4] geforderte Berechnung der Belastetenzahlen werden die
Immissionspunkte (Fassadenpunkte) flir samtliche Wohn-, Schul- und Krankenhausge-
baude automatisch vom Berechnungsprogramm CadnaA [10] gemall VBEB [6] generiert.
Die Berechnungshohe liegt gemafR 34. BImSchV bei 4 m.

6.3 Plausibilitatspriifung der Rechenmodelle

Das Rechenmodell wurde wie unter 5.1 beschrieben aufgebaut und auf Plausibilitat Gber-
pruft, insbesondere hinsichtlich

- der H6he von Gebauden und Larmschutzwanden,

- der Héhenlage der Objekte in Bezug auf das Bodenniveau,

- der den Gebauden zugeordneten Einwohnerzahlen und

- sich ggf. schneidender Objekte.

6.4 Larmkarten

Das Rechengebiet weist eine Flache von etwa 80,14 km? (Stadtgebiet) auf. Bei der
Auflésung von 10 mx 10 m, ergeben sich damit Uber 800.000 zu berechnende
Rasterpunkte. Die Berechnungshéhe betragt 4 m Uber Boden. Gelandeeinflisse und
Abschirmungen wie auch Reflexionen durch Gebaude und Larmschutzwande wurden mit
einbezogen.
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Die Larmkarten wurden gemafl VBUS [5] fUr die Larmindizes Lpen und Lyignt erstellt. Der
Pegel Lpey ist ein Uber 24 Stunden gemittelter Immissionspegel (Tag-Abend-Nacht-Index),
der aus den Pegeln Lpay, Lewening Und Lnigne fUr die Beurteilungszeiten Tag (6:00 bis
18:00 Uhr), Abend (18:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) ermittelt wird.
Durch Gewichtsfaktoren von 5 dB fiir die vierstiindige Abendzeit und 10 dB fir die acht-
stiindige Nachtzeit wird die erhéhte Larmempfindlichkeit in diesen Zeiten berlicksichtigt.

1 LDay LEveni7zg+5 L]\Tight+10
LDENzlo-lgﬂ 12-10710 +4-10 10 +8-107 10

mit

Lbay A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel geman 1ISO 1996-2, 1987 fur die
Zeit von 6.00 bis 18.00 Uhr,

Levening A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaf ISO 1996-2, 1987 fir die
Zeit von 18.00 bis 22.00 Uhr und

Lnight A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel gemaf ISO 1996-2, 1987 fir die

Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Ein Vergleich von Messwerten mit den nach dieser Berechnungsmethode berechneten
Werten ist nicht ohne weiteres maoglich.

Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarken (DTV bzw. die malRgebenden stindlichen Verkehrsstarken M) und Lkw-
Anteile p zugrunde gelegt. Der Einfluss der Strallennasse wird nicht bertcksichtigt.
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7 Betroffenheitsstatistiken nach VBEB

Aus den berechneten Gebaudelarmkarten und den Flachenrastern wurden die nachfol-
gend dargestellten Betroffenheitsstatistiken erstellt.

Die folgenden Statistiken beziehen sich auf das Berechnungsgebiet mit einer Flache von
ca. 80,14 km? mit 29.390 Einwohnern sowie auf 36 Schulgebaude und 6 Krankenhausge-
baude.

Gemall Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie ist die Gesamtzahl der Menschen zu er-
mitteln und zu berichten, die innerhalb definierter Isophonenbander leben. Analog zur
Darstellung der Larmkarten sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB zu betrachten.
Fur die ganztagliche Belastung (Lpen) liegt die niedrigste zu berichtende Klasse zwischen
55 und 60 dB, flr die nachtliche Belastung (Lnign) zwischen 50 und 55 dB.

Die Betroffenenanzahlen sind nach VBEB [6] zu ermitteln, d.h. die Anzahl der
Hausbewohner ist gleichmaRig auf die Fassadenpegel zu verteilen, die an dem betreffen-
den Gebaude berechnet wurden. Die so ermittelten Bewohneranteile sind fir jede
Pegelklasse zu summieren. Die Zuordnung zu den einzelnen Klassen erfolgte jeweils auf
Basis der auf eine Nachkommastelle gerundeten Fassadenpegelwerte.

Die Statistiken fir Schul- und Krankenhausgebaude wurden durch eine separate Berech-
nung ermittelt, da hierfir der energieaquivalente Mittelungspegel pro Gebaude heranzu-
ziehen ist (energetischer Mittelwert gebildet aus den Fassadenpegelwerten). Die Aus-
wertung erfolgt wie gefordert in 10-dB-Pegelklassen, beginnend mit 55 dB bis 65 dB. Die
Zuordnung zu den einzelnen Klassen erfolgte jeweils auf der Basis der auf eine Nach-
kommastelle gerundeten Pegelwerte.

71 Belastungen durch StraBenverkehr

Nachfolgend sind die nach VBEB [6] ermittelten Belastetenzahlen durch den Strallenver-
kehr zusammengestellt (ohne den Ortsteil Elten). Fir die belasteten Menschen sind nach
oben und unten geschlossene Intervalle angegeben, die belasteten Flachen und Anzahl
der belasteten Gebaude beziehen sich jeweils auf nach oben offene Bereiche ab dem
jeweils angegeben Schwellwert.
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Tab. 7.1  Geschatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB
Lpen/dB(A) 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 70 ... <=75 >75
N 1.074 844 427 94 1
Lnign/dB(A) 50 ... <=55 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 >70
N 889 521 140 6 0
Tab. 7.2 Geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpgy belasteten Gebiete
Loen/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km? 24,6 6,3 1,4
Tab. 7.3 Geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpgy belasteten Wohnhauser
Loen/dB(A) >55 >65 >75
Anzahl Gebaude 874 332 1
Tab. 7.4 Geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpgy belasteten Schulgebaude
Loen/dB(A) >55 >65 >75
Anzahl Gebaude 2 0 0

Im Sinne der EU-Richtlinie belastete Krankenhausgebaude treten nicht auf.

Beim Vergleich dieser Zahlen mit den Berechnungsergebnissen des LANUV ist zu be-

achten, dass aufgrund der zusatzlich kartierten Stralen auch zwangslaufig héhere Be-

lastungen berechnet werden.
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7.2 Larmanalyse

7.3 Betroffene uiber den Auslosewerten
Fur eine Bewertung der Larmsituationen werden die Auslosewerte gemall der Empfeh-
lung im Runderlass des MUNLV NRW [7] ibernommen. Sie betragen

- 70 dB(A) bezogen auf den Larmindex Lpgy und
- 60 dB(A) bezogen auf den Larmindex Lyight

Weiterhin werden zum Vergleich auch um 5 dB niedrigere Ausldsewerte ausgewertet °, da
ab diesem Wert meist ein erhebliches Belastigungspotential vorliegt.

Tab. 7.3.1 Bewertung der Anzahl der belasteten Personen

. belastete Personen iiber den
Auslosewerte .
Auslésewerten gem. VBEB

sehr hohe I—DEN =270 dB(A) 95
Belastung Lnight = 60 dB(A) 146
Lpen 2 65 dB(A) 522

hohe Belastung

Lnight = 55 dB(A) 667

Tab. 7.3.2 Qualifizierung des Larmindex Lpen

Loen in dB(A) Qualifizierung
50 komfortabel
60 typisch und akzeptabel in Ballungsraumen mit Hauptstrallen
65 Grenze, ab der Gesundheitsrisiken nicht mehr
ausgeschlossen werden kdnnen
70 unakzeptabel hohe Larmbelastung,
dennoch typisch fir Ring- und HauptstralRen

° Die Ausldsewerte von Lpgen > 65 dB(A) tags und Lnight > 55 dB(A) nachts werden in anderen Bundes-

landern (z.B. BW) bereits angewendet und sollen zukinftig auch in NRW herangezogen werden
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Tab. 7.3.3 Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung

Vorsorgewerte fiir reine und allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete
der 16. BImSchV kénnen lberschritten sein

< 65 dB(A) Lpen Larmbeeintréchtigungen I6sen.
Belastuna / bei Neubau und wesentlicher Anderung
< 55 dB(A) Lyight Beléstigu%g in 0.g. Gebieten Larmschutz aus

Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention
bei 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)

langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei 55
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)

7.4 Ermittlung der Betroffenheit und Ableitung von Hot Spots

Weder flachenhafte Larmkarten noch Konfliktkarten genigen, um die Hauptbetroffenen
ausreichend genau zu lokalisieren. Zwar kénnen in diesen Karten die Bereiche, deren
Umgebungspegel bzw. die Gebaude, deren Fassadenpegel Uber den Auslésewerten lie-
gen identifiziert werden, jedoch wird dort weder die Anzahl der betroffenen Personen noch
die Pegelhdhe bertcksichtigt. Deshalb wird im Folgenden der sogenannte Noise Score
gemal Probst [11] ausgewertet.



Stadt Emmerich
@ am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 1113 - 406751- 139 Seite 29 accon

7.4.1 Noise-Score

Der Noise Score ist ein Larmbewertungsmald, das die Anzahl der Einwohner einbezieht
und das der Héhe der Pegel ein besonderes Gewicht verleiht, indem hohe Larmpegel
Uberproportional bewertet werden. Somit kann nicht zuletzt auch das Gefahrdungs-
potential durch hohe Larmpegel besser berticksichtigt werden.

Die Ermittlung des Noise Score erfolgt nach folgender Gleichung:

0.15-(L gy =50.0-dI+dL e )

n; 10 fiir Lyyy ; <65 dB(A)
r=|2 |
0.30-\L,, ;—57.5-dI+dL ..
i n;-10 o e fiir Lo ; > 65 dB(A)
mit
Y Wert der Larmbelastung
n; Anzahl Personen mit dem zugeordneten Larmpegel L, ; der
hochstbelasteten Fassade
Lden; Larmpegel an der hichstbelasteten Fassade des Gebaudes i
dl Abweichung der Larmdammung / durchschnittliche Larmdammung aller
Gebaude
dLg e Korrektur flr unterschiedliche Larmquellen (StralRe, Schiene...)

Wie Probst in [11] zeigt, werden im Gegensatz zu den vielfach angewendeten Verfahren,
bei denen die Belasteten ab einem bestimmen Auslésewert © gezahlt werden (z.B. Anzahl
der ,erheblich Belastigten”, Highly Annoyed - HA), bei diesem Verfahren alle Betroffenen
bertcksichtigt. Dies vermeidet die oft zu schwache Wichtung hoher Betroffenheiten. Die-
ser Ansatz bewertet daher die Betroffenheiten oberhalb von 65 dB(A) starker (Verdoppe-
lung unterhalb 65 dB(A) pro 2 dB(A), oberhalb von 65 dB(A) pro 1 dB(A)), so dass beim
Vergleich von verschiedenen Szenarien keine Strategien zuungunsten hochbelasteter
Bewohner praferiert werden.

Der absolute Wert des Noise Score kann alternativ auch in Einwohner-Gleichwerte um-
gerechnet werden. Hierbei wird die obige Gleichung bei bekanntem Noise-Score und
einem wahlbaren Wert fir den Larm-Index Lpey (nachfolgend 70 dB(A)) nach den
betroffen Einwohnern hin aufgeldst. Solche Gleichwerte erlauben eine relativ einfache
Beurteilung von MaRnahmen und Gebieten im Vergleich.

®  Der Auslésewert muss nicht unbedingt wissenschaftlich aus der Wirkungsforschung abgeleitet sein

sondern kann auch politisch motiviert sein
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Der Gesamt-Noise-Score flir das Stadtgebiet auf der Basis der untersuchten Straflden be-
tragt 2.993.159,7. In einen Gleichwert umgerechnet entspricht dies 532,3 Einwohnern, die
in Wohnungen leben, vor deren Fenstern Fassadenpegel von Lpeny = 70 dB(A) herrschen,
wahrend alle anderen Einwohner keinem Larm ausgesetzt waren (vergl. Abb. 7.4.1.1 und
Tab. 11.2.1). In Abb. 7.4.1.1 ist der so berechnete Einwohner-Gleichwert von 593,6 Ein-
wohnern rot hervorgehoben.
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. Noise Score in Abhdngigkeit der Einwohnerzahl und Einwohner-Gleichwert L\ 70
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Abb. 7.4.1.1 Noise-Score in Abhangigkeit der Einwohnerzahl
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8 Moglichkeiten zur Minderung der Verkehrslarmgerausche

8.1 MaRnahmen innerorts

Larmminderungsmaflnahmen im Bereich offentlicher Stralen kénnen sich grundsatzlich
aus verschiedenen Bereichen ergeben, z.B. durch

- Verkehrsplanung,

- Raumordnung,

- technische MalRnahmen an der Quelle,

- Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung (OPNV, Mullabfuhr),

- Verringerung der Schalllibertragung oder

- verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen und Anreize (Parkgebuhren,
OPNV-Starkung).

Konkret bieten sich folgende Mallnahmengruppen zur Reduzierung der Larmbelastung

durch StralRenverkehr innerorts an:

Verkehrslenkende und organisatorische MaBnahmen
- Durchfahrtverbot fir Schwerlastverkehr

- Nachtfahrverbot fur Schwerlastverkehr

- Umleitung des Durchgangsverkehrs

- Reduzierung und Neuordnung des
Strallenquerschnitts

- Verstetigung des Verkehrsflusses
(griine Welle) bei Tempo 30 oder 50

- Starkung des OPNV, Erhéhung des Radfahreranteils

Geschwindigkeitsbeschrankungen

- Absenkung der zul. Héchstgeschwindigkeit
auf z.B. 30 km/h

- Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeit

Bauliche MaBnahmen

- Einsatz von larmminderndem Asphalt
(larmoptimierte Asphaltdeckschicht)

- sofern moglich Larmschutzbauwerke
(Larmschutzwande, -walle, Tunnel)

Passiver Schallschutz

- Schallschutzfensterprogramm (Ultima Ratio)
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Erzielbare Larmminderungspotentiale sind in der folgenden Grafik dargestellt.

B minimale Reduzierung

bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung einer
schadhaften Asphaltdecke)

B maximale Reduzierung

bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt
schadhaftes Pflaster)

larmarme Fahrbahnbelige (z.B. LOA 5D)

besserer Verke hrsfluss (bei 50 km/h)

besserer Verke hrsfluss (bei 30 km/h)

niedrigere Geschwindigkeit {Tempo 30 statt 50
auf Pflaster)

niedrigere Geschwindigkeit {Tempo 30 statt 50
auf Asphalt)

weniger Verkehr (Reduzierung der
verkehrsmenge um 20 %)

weniger Lkw-Verkehr {Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10 % auf 5 %)

grofSere Abstinde rwischen Strafle und
Hauswand (15 statt 12 m)

0 1 2 3 4 5 6

Larmminderungspotentiale {dB(A)

Abb. 8.1.1 Larmminderungspotentiale verschiedener Mallnahmen (Quelle: LANUV)
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

8.2 Wirkung der MaBRnahme ,,Tempo 30“

Da die MaBRnahme ,Tempo 30“ vielfach gefordert wird, erfolgt nachstehend eine genauere
Betrachtung des Larmminderungspotentials.

Ausgehend von einer Ortsdurchfahrt (keine Steigung, Splittmastixasphalt) mit einem Ver-
kehrsaufkommen DTV = 8.500 Kfz/d und den Lkw - Anteilen einer Gemeindestralte (dies
ist ein haufig auftretender Fall) von tags 10%, abends 6,5% und nachts 3% (Standard-
ansatz der VBUS, Tabelle 2 [6]) ergeben sich folgende Emissionspegel L, g flr Zeitrdume
Day, Evening und Night nach VBUS in Abhangigkeit der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit:

Tab. 8.2.1 Larmminderungspotential der Mallnahme , Tempo 30*

Vpkw Vikw M Y Lme Lm,e.pEn LmenNaT
km/h km/h Kfz/h % dB(A) dB(A) dB(A)
Day 50 50 527 10,0 63,0
Evening 50 50 357 6,5 60,1 | 633 52,6
Night 50 50 93,5 3,0 52,6
Day 30 30 527 10,0 60,4 | 60,8 50,2
Evening 30 30 357 6,5 57,6
Night 30 30 93,5 3,0 502 | AL=29 AL=-2.4
Day 50 30 527 10,0 612 | 614 50,2
Evening 50 30 357 6,5 58,6
Night 30 30 935 3.0 502 |AF19 Al=-24
Day 50 50 527 10,0 630 | 627 50,2
Evening 50 50 357 6,5 60,1
Night 30 30 93,5 3,0 502 A0 AL=-24

Die Bedeutung der Formelzeichen ist in Tab A 2.1 im Anhang A 1 zusammengestellt.

Wie zu ersehen ist, ergibt sich bei einer Festsetzung von 30 km/h tags und nachts eine
Minderung des Larmindexes Lpey um 2,5 dB(A), eine alleinige Geschwindigkeitsbe-
schrankung fur Lkw auf 30 km/h ergibt eine Minderung des Larmindexes Lpgy um
1,9 dB(A) und eine nur zur Nachtzeit gultige Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
eine Minderung des Larmindexes Lpey um 0,6 dB(A). In der Konsequenz bedeutet dies,
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dass bei einer alleinigen Betrachtung des Lpen €ine nachtliche Geschwindigkeitsbeschran-
kung kaum in Erscheinung tritt, obwohl auch nachts eine nicht unerhebliche Larm-
entlastung zu erwarten ist. In diesen Fallen ist daher auch der Larmindex Lnigh zu
bewerten.

8.3 Larmoptimierte Asphaltdecken
8.3.1 larmoptimierter Asphalt SMA LA

Beim larmtechnisch optimierten Splittmastixasphalt (SMA LA) handelt es sich um eine
Deckschichtart mit hohem Hohlraumgehalt (ca. 12 Vol.-%), der durch eine Sieblinie mit
ausgepragter Ausfallkérnung erméglicht wird. Die Sieblinie bedingt, dass sich die einzel-
nen Gerstenkdrner an der Oberflache sehr glnstig im Sinne einer larmmindernden
Struktur ausrichten [22]

Splittmastixasphalt zeichnet sich ahnlich wie Gussasphalt durch eine hohe Verschleilifes-
tigkeit und lange Lebensdauer aus. Der relativ einfache und kostengtinstige Einbau fiihrt
zusatzlich dazu, dass SMA einer der am haufigsten verwendeten Fahrbahnbelage auf
deutschen Stralen ist. Er ist fur Verkehrsflachen aller Art geeignet und wird fir
hochbeanspruchte Stralten ebenso verwendet wie fliir Wohn- und ErschlieBungsstrallen
im kommunalen Bereich. Da SMA gegen Schwankungen der Einbaudicke unempfindlich
ist, wird er haufig im Rahmen der Instandsetzung eingesetzt.

Splittmastixasphalt ist in seinen verschiedenen Ausflihrungsformen somit flr sehr viele
Anwendungsbereiche geeignet. In seiner Grundform mit Absplittung stellt SMA neben
nicht geriffeltem Gussasphalt die Standardbauweise nach RLS-90 mit DStrO=0 dB(A) dar.
Nicht abgesplittete SMA 0/8 und0/11 sind Regelbauweise nach RLS-90 und sind mit ei-
nem Wert von DStrO=-2 dB(A) belegt. Diese Fahrbahnbelage sind vielerorts (Rheinland-
Pfalz, Nordrhein-Westfalen) bereits die vorzugsweise verwendeten Bauweisen, entfalten
ihre larmmindernde Wirkung allerdings vorwiegend erst bei Geschwindigkeiten gréRer
70 km/h.

8.3.2 larmoptimierter Asphalt LOA 5D

Der neu entwickelte larmoptimierter Asphaltbelag LOA 5D besitzt eine konkave
Oberflachentextur, Groflitkorndurchmesser 5 mm (LOA 5 D), ein dichtes Korngeriist mit
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geringem Feinanteil bei einem Hohlraumgehalt von 5 bis 7 Vol.-%. und einem modi-
fizierten Bindemittel fiir maximale Stabilitat der Asphaltdeckschicht [22]

Der LOA 5 D (Dusseldorfer Asphalt) ist mit 5-7 % Hohlraumgehalt ein klassischer Splitt-
mastixasphalt. Seine larmmindernde Wirkung beruht auf der optimierten KorngréfRen-
verteilung und einem kleinen Gréfltkorn (5mm), die zu einer larmtechnisch optimierten
Oberflache verbaut werden. In Dusseldorf wurden zwei innerstadtische Versuchsstrecken
realisiert. Messungen ergaben Reduktionen des Rollgerduschpegels gegeniber ,typi-
schen Asphaltbelagen“ (SMA 0/8 S, AB 0/11 und ABO/8)" um 5,1 dB(A) fir Pkw und 1,1
dB(A) fur Lkw bei 50 km/h.

Berichte daruber, wie dauerhaft die Pegelminderung und die Griffigkeit der Fahrbahn ist,
liegen noch nicht vor. Da die Larmminderung jedoch auf einer optimierten Oberflachen-
struktur beruht und die Deckschicht zudem stark auf Haltbarkeit ausgelegt ist, ist ein
schneller und starker Anstieg der Larmemissionen nicht zu erwarten.

8.3.3 Erfahrungen beim Einsatz des LOA 5D auf OrtsstralRen

Der vielversprechende Ansatz, neuentwickelte larmoptimierte Strallenbelage bei anste-
henden Erneuerungen zu verbauen, wird derzeit in der Regel noch vom Landesbetrieb
Strallen NRW mit der Begrindung abgelehnt, dass noch keine ausreichenden
Erkenntnisse Uber die dauerhafte Larmminderung und die Bestandigkeit vorlagen.

Dem kann jedoch entgegengehalten werden, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung
der ersten Stufe mit Mitteln des Konjunkturpaktes Il bereits auf zahlreichen innerstadti-
schen Stralten larmoptimierte Asphalte vom Typ LOA 5D verlegt wurden, was zu durch-
weg positiven Reaktionen der Anwohner geflihrt hat (z.B. Disseldorf, Essen, Kdéln und
weitere Stadte).

Da eine Erneuerung eines Strallenbelags keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne
der 16. BImSchV [14] mit einer méglicherweise dadurch ausgeldsten wesentlichen Ande-
rung darstellt, entfallt die Notwendigkeit, einen belegten Korrekturfaktor Dsyo’ nach-
zuweisen. Weitgehend unstrittig ist, dass LOA 5D-Beldge zur Geraduschminderung
beitragen. Eine Verschlechterung kann daher ausgeschlossen werden.

Dswo beschreibt in der Berechnungsvorschrift VBUS [6] den Einfluss der Straflenoberflache auf die
Larmabstrahlung im Vergleich zum Referenzbelag Splittmastix. Fir den LOA 5D wurde noch kein Kor-
rekturfaktor Dsyo verbindlich festgesetzt.
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Die Stadt Dusseldorf setzt beispielsweise inzwischen bei allen Fahrbahnerneuerungen
den LOA 5D ein [24] 8. Wie in [25] dargelegt wurde, ist inzwischen nicht mehr mit héheren
Kosten gegenliber Standard-Splitt-Mastix-Asphaltdecken (SMA 08 S) zu rechnen
(Mittelpreis Deckschicht und Binder 2009: ca. 18,00 €/m?).

Die Angaben Uber die erzielbaren Pegelminderungen schwanken, ab ca. 40 km/h ist mit
einer spurbaren Minderung zu rechnen. Inzwischen werden gummimodifizierte Formen
erprobt (LOA 5D GM, Rheinuferstr. in Kéln), die noch Uber den LOA 5D hinausgehende
Larmminderungspotential erwarten lassen und aufgrund der héheren Viskositat des Bin-
demittels sogar eine langere Lebensdauer der Asphaltdecke aufweisen.

8.4 MaRnahmen auBerorts

8.4.1 Larmschutzbauwerke

AuRerhalb von Ortschaften kommen neben den genannten Malnahmen auch Larm-
schutzbauwerke in Betracht, die innerhalb von Ortschaften in der Regel nur in begrenztem
Umfang realisierbar sind. Die Minderungspotentiale von Larmschutzbauwerken sind ab-
hangig von der Stellung, Lange und insbesondere den Hohenbeziigen zwischen Quelle
und Aufpunkt.

Schallschirme bilden ahnlich wie Lichtschirme auf der Seite, die der Quelle abgewendet
ist, einen Schatten. Dieser Schallschatten ist jedoch weniger ausgepragt als ein optischer
Schatten, weil die Wellenlangen von hérbarem Schall sehr viel grofier als die Wellenlan-
gen des sichtbaren Lichtes sind. Die geometrische Schattengrenze wird durch Beugung
an den Schirmkanten tGberwunden. Die wesentlichen Kriterien fiir die Wirkung einer Larm-
schutzwand sind daher:

Hohe der Schirmoberkante
Lage der Schirmoberkante in Bezug auf die Quelle und den Aufpunkt

Eine Larmschutzwand wirkt umso besser, je ndher sie sich an der Quelle (oder am Auf-
punkt) befindet und je héher sie ist. Steht die Wand nah an der Quelle, so wirkt sie gut, ist
die Quelle relativ weit entfernt, so wirkt sie wenig. Daraus folgt, dass sich grofRflachige
Larmquellen nur bedingt mindern lassen, da zur Larmschutzwand entferntere Teile der

8 Nach erfolgreich abgeschlossener Testphase kommt der von der Ruhr-Universitét Bochum

entwickelte Asphalt LOA 5D in Diisseldorf ab sofort bei allen Fahrbahnerneuerungen zum Einsatz*
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Quelle nur wenig gemindert werden. Flr eine nah hinter der Wand verlaufende Fahrspur
ist die Minderung dagegen recht hoch.

Das Mal zur Bestimmung der Minderung ist der ,Umweg", den ein Schallstrahl Gber die
Schirmkante gegentber der ungehinderten Ausbreitung nehmen muss. Entsteht Uber-
haupt kein Umweg, so tritt auch keine Minderung ein (Sichtverbindung zwischen Quelle
und Aufpunkt).

In bestimmten Fallen ist es erforderlich, die Larmschutzwand auf der der Quelle zuge-
wandten Seite absorbierend auszulegen. Dies dient dazu, Reflexionen zwischen Wand
und Quelle und ggf. hinter der Quelle liegenden schallharten Wanden zu vermeiden,
durch die ein Teil der Minderung verloren gehen kdnnte, bzw. um Pegelerh6hungen auf
der gegenuberliegenden Seite zu vermeiden. Die Absorptionseigenschaft vermeidet in-
sofern einen parasitaren Effekt, sie bewirkt jedoch nicht ursachlich die Pegelminderung
der Larmschutzwand. Konnen keine storenden Reflexionen auftreten, so braucht die
Wand daher auch nicht absorbierend zu sein.

Die Dimensionierung einer Larmschutzwand stellt das Ergebnis mehrerer Rechen-
vorgange dar, wobei bestimmte Parameter vorab festzulegen sind (z. B. Lage, Hohe,
Ausflhrung, usw.), da es in der Regel keine eindeutige Losung fir eine bestimmte ge-
wlnschte Pegelminderung gibt. An unginstig gelegenen oberen Stockwerken werden oft
auch mit einer Larmschutzwand keine ausreichend hohen Larmminderungen im Hinblick
auf angestrebte Zielwerte erreicht, so dass die abschlieRende Dimensionierung mitunter
eine Kompromisslosung zwischen Kosten und Aufwand darstellt.

Die erzielbaren Minderungen liegen in der Praxis in glnstig gelegenen Fallen bei
10 dB(A) und dartber, vielfach bei 5 bis 8 dB(A), an ungiinstig gelegenen Fenstern jedoch
auch deutlich niedriger. Es gibt also nicht einen fixen Wert flr die Minderung einer bestim-
mten Larmschutzwand.

Fur Larmschutzwalle gelten im Wesentlichen die gleichen Ausfiihrungen, jedoch liegt die
die Minderung bestimmende Wallkrone in der Regel weiter von der Quelle entfernt als bei
Larmschutzwanden, so dass die Wirkung von Larmschutzwallen bei gleicher Héhe gerin-
ger ist als bei einer Wand.
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8.4.2 Offenporige Asphaltdecken

Offenporige Asphalte (OPA) und 2-schichtige offenporige Asphalte (20PA oder ZWOPA)
sind derzeit die Fahrbahnbelage, die Reifenfahrbahngerdusche am effektivsten mindern
und gleichzeitig bautechnisch gut beherrschbar sind. Offenporige Asphalte bewirken
Minderungen um -5 dB(A) bei Geschwindigkeiten tber 60 km/h und sind in vielen Bun-
deslandern auf hochbelasteten Autobahnen und auch Bundesstrallen verbaut. Die
larmmindernde Wirkung ergibt sich aus zwei Effekten: Durch eine glinstig gewahlte Textur
und durch den hohen Hohlraumgehalt der Asphaltdecke. Dieser bewirkt, dass zum einen
die Emissionen der aerodynamischen Schallquellen minimiert werden, zum anderen wirkt
die Asphaltschicht als akustischer Absorber.

Eine weitere Eigenschaft des OPA ist, dass Wasser in die Fahrbahn laufen kann und dort
unterhalb der Oberflache zur Seite abtransportiert wird. Dies bewirkt, dass keine Flissig-
keit auf der Fahrbahn stehen bleibt. Offenporige Asphalte verhindern somit die
Spriuhfahnenbildung und Aquaplaning. Nachteilig ist allerdings, dass eine Abdichtung
gegen die Binderschicht und eine gesonderte Entwasserung erfolgen missen und
besondere Anforderungen an den Winterdienst bestehen. Der gréte Nachteil liegt derzeit
in der geringeren Haltbarkeit von ca. 8 Jahren (Quelle: [20]).

Die Entwicklungen auf diesem Gebiet sind noch nicht abgeschlossen, so dass zukiinftig
von gunstigeren Langzeitwirkungen ausgegangen werden kann.
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9 Rechtliche Rahmenbedingungen fir den Larmschutz an bestehenden
StraBen (Larmsanierung)

Grundsatzlich besteht zunachst kein Anspruch auf Larmschutz an bestehenden Strallen.
Die offentliche Hand ist somit nicht verpflichtet, eine Larmsanierung vorzunehmen.

Allerdings schiitzt das Grundgesetz GG [13] in Artikel 2 und 14 die korperliche Unver-
sehrtheit und das Eigentum. Um dagegen nicht zu verstoflen, haben der Bund sowie
mehrere Bundeslander per Haushaltsrecht Larmsanierungsprogramme fiir ihre Strallen
beschlossen. Auch Stadte haben Sanierungsprogramme fiir ihre kommunalen Straflen
aufgelegt. Alle Programme werden je nach Haushaltslage fortgeschrieben. Beispiel hierfir
ist das Nationale Verkehrslarmschutzpaket Il (2010) der Bundesregierung®. Hier wurden
auch Mittel fir kommunale Stra3en bereitgestellt [27]. Feste Zielwerte fir die Larmsanie-
rung existieren jedoch nicht.

Strassen.NRW fiihrt zur Larmsanierung aus'®:

L&rmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen durchgefiihrt. Die formalen Vorgaben zur Ldrmsanierung ergeben sich
aus den "Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstral3en in der Bau-
last des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fiir den Ldrm-
schutz an Stral3en - Ausgabe 1990" (RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen fiir eine Ladrmsanierung ist, dass der "Beurtei-
lungspegel” einen der mal3geblichen Immissionswerte der L&rmsanierung in Ab-
héngigkeit von der Gebietskategorie liberschreitet. Die Ldrmpegel werden mit dem
aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfah-
ren berechnet.

» Fiir Gebiete um Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagsiiber
67 dB(A) und nachts 57 dB(A) als malRgebliche Immissionswerte.

» Fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die mal3geblichen Werte an Bundes-
fernstrallen tagsiber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A). An Landesstra-
Ben gelten die Werte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht.

* In Gewerbegebieten sind tagsiiber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) mal3geblich.

®  Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2009). Nationales Verkehrslarm-

schutzpaket II: ,Larm vermeiden — vor Larm schutzen®.

% http://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html
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Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschétzung
der Larmsituation unter Beachtung weiterer formaler Voraussetzungen vorgenom-
men. Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

* die Stérke der Larmbelastung

* die Anzahl der Betroffenen

+ die Art des Gebietes

 die Nutzung der betroffenen Fldchen

» Ausschluss-/Minderungsgriinde

Larmsanierung besteht in MaBnahmen an der Stral3e (aktiver Schallschutz) oder in
Malnahmen an der baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Passive Larmschutzmalnahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungs-
bauteilen schutzbediirftiger Rdume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfens-
tern oder Liiftern. Aufwendungen fiir den passiven Ldrmschutz kénnen bis zu 75
Prozent erstattet werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentiimer des Grund-
stiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentiimer oder Erbbauberechtigte.
Mieter und Pé&chter sind nicht erstattungsberechtigt.

Der Umfang der LdrmschutzmalBnahmen wird auf der Grundlage der zukiinftigen
Verkehrsmenge (Prognose) bemessen.

Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der L&rmsituation im Bereich
seines Wohnhauses an die Strallenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die
Niederlassung von StralBen.NRW im Bereich des Wohnortes oder der Betriebssitz.

Die Moglichkeiten von Betroffenen, eine Larmsanierung zu erreichen, sind somit begrenzt.
Insbesondere sind ausreichend zur Verfligung stehende Haushalsmittel stets die Grund-

voraussetzung.

Weiterhin ist noch einmal ausdricklich darauf hinzuweisen, dass die Berechnungen fur
die strategischen Larmkarten zur LAP nach der Richtlinie VBUS [5] nicht als Grundlage
zur Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen zur LArmsanierung herangezogen werden
diurfen. Sie liefern zwar Hinweise auf hochbelastete Gebiete und damit moglicherweise
vorliegende Anspruchsvoraussetzungen, es sind auf jeden Fall abschlieRende Berech-
nungen nach der nationalen Richtlinie RLS 90 [15] erforderlich, die deutlich Gber dem
Untersuchungsaufwand gemaR den Regelungen zur LAP hinausgehen (siehe. auch fol-
genden Abschnitt ).
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10 Passive SchallschutzmaBnahmen

An einzelnen Gebauden, die von der Larmminderung nicht erfasst werden, deren
Fassadenpegel jedoch tber den Auslésewerten (vergl. Abschnitt 9) fir die Larmsanierung
liegen, kdnnen Foérdermittel zur Bezuschussung flir den Einbau von Larmschutzfenstern
durch die Eigentimer beantragt werden.

Im Hinblick auf die Foérderregelungen sind hier jedoch zusatzlich Berechnungen nach
RLS 90 erforderlich, da im deutschen Recht die Beurteilungspegel L;tag, Lrnacht DEZOgEN
auf 16 bzw. 8 Stunden bei der Durchsetzung von MalRhahmen mafR3geblich sind, wahrend
sich die flir den Umgebungslarm definierten Larmindizes Lpen, Lnignt auf 24 bzw. 8 Stun-
den beziehen und die sich ergebenden Werte fur den L, rag und den Lpen nicht unmittelbar
miteinander verglichen werden kénnen [7].

Die Entscheidung Uber die Férderung liegt jedoch nicht bei der Kommune, sondern bei
Strassen.NRW. Ein rechtlich durchsetzbarer Anspruch auf Zuschiisse zur Larmsanierung
seitens der Betroffenen besteht nicht. Weitergehende Informationen hierzu liefert
Strassen.NRW Uber die Internetprasenz http://www.strassen.nrw.de.

Kosten entstehen neben den eigentlichen Zuschiissen fir die Schallschutzmalinahmen
(Schallschutzfenster, schallgedammte Liftungseinrichtungen) dariber hinaus u.a. auch
fur die Aufstellung eines Schallschutzprogramms, die Ermittlung der Zuschussberechtig-
ten und deren Fassadenpegel, die Abwicklung des Schallschutzprogramms: Information
der Betroffenen, Bearbeitung der Antrage, Rechnungsprifung, Auszahlung.

Prinzipiell weit die MaRnahme ,Larmschutzfenster* zwar eine hohe Wirksamkeit bei
vertretbaren Kosten, mithin ein gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf. Es sei jedoch er-
wahnt, dass sich der Schutz nur auf den einzelnen Betroffenen beim Aufenthalt im
Inneren des Gebaudes — und bei geschlossenen Fenstern — bezieht. Terrassen, Balkone
und Garten werden nicht entlastet. Insofern sollte der passive Larmschutz erst dann in
Betracht gezogen werden, wenn MaRnahmen an der Quelle (aktive MalRnahmen, d.h. an
der Stralte) keine ausreichende Minderung erwarten lassen oder aktive MaRnahmen nicht
realisiert werden kdnnen.
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1 Gebiete mit hoher Belastung
11.1 Besonderheiten in der Stadt Emmerich

11.1.1 Bahnverkehr

Wie bereits im Abschnitt 1 ausgeflihrt wurde, stellt die Bahnstrecke 2270 eine der wesent-
lichen Larmquellen im Stadtgebiet dar. Allerding stehen zur Zeit weder die Kartierung
noch die hierzu notwendigen Grundlagendaten (z. B. das Zugaufkommen) zur Verfiigung.
Die alleinige Darstellung der Belastung durch den Strallenverkehr liefert im Einwirkungs-
bereich der Bahnstrecke folglich ein nur sehr unvollstandiges Bild der Gesamtsituation.
Besonders im ostlichen Stadtgebiet (Vrasselt und Praest) kommt es zu einer Uberlage-
rung von der Larmquellen DB-Strecke und B 8.

Andererseits laufen zur Zeit die Planfeststellungsverfahren fiir den dreigleisigen Ausbau.
Diese BaumaBnahme stellt eine ,wesentliche Anderung im Sinne der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [14] dar. Danach sind bestimmte Grenzwerte entlang
der geanderten Strecke einzuhalten. Hierzu sind Larmschutzbauwerke zu errichten (aktive
SchallschutzmalRnahmen) bzw. wo dies nicht mdglich ist, passive Schallschutzmalnah-
men (Schallschutzfenster ) vorzusehen.

Die Grenzwerte nach der 16. BImSchV liegen gegentiber den Auslésewerten fiir die LAP
(vergl. Tab. 2.3) deutlich niedriger. Es gelten in Wohngebiete 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts und in Mischgebiete 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. Insofern kann davon aus-
gegangen werden, dass zukunftig durch die Betuwelinie keine Konflikte gemaf den Vor-
gaben zur LAP ausgel6st werden.

Trotz des geplanten Ausbaus und der damit zu erwartenden héheren Zugfrequenzen ist
mit einer Minderung der Schienenlarmimmissionen zu rechnen, da zur Zeit keine aktiven
schallschutzmalinahmen an der Bahnstrecke existieren.

11.1.2 Lkw-Durchfahrverbot Schmidtstr. im Ortsteil Elten

In vorgelagerten Berechnungen beziiglich der Ortdurchfahrt Elten (B 8, L 472) zeigte sich,
dass sowohl die Auslésewerte der LAP Uberschritten als auch hohe bzw. sehr hohe Be-
troffenheiten ausgewiesen wurden. Andererseits liegen die Verkehrsaufkommen auf der
B 8 sowie der L 472 erheblich unter dem fur die LAP relevanten Wert von 8.200 Kfz/d
(vergl. Tab A 1.1 im Anhang A 1). Aus diesem Grund ist der Ortsteil Elten auch nicht in
der Kartierung des LANUV enthalten.
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Auf der Schmidtstr. (L 472) gilt jedoch zwischenzeitlich aufgrund von zu hohen Luftschad-
stoffen ein Durchfahrverbot flr Lkw ber 3,5 t. Dieser Umstand ist in den zur Verfligung
stehenden Verkehrszahlen (Stand 2010) jedoch noch nicht berlicksichtigt. Aus diesem
Grund wirden eine Kartierung und daraus ggf. abgeleitete MaRnahmen nicht mehr der
vorherrschenden Situation entsprechen.

Die Sperrung der Schmidtstr. wird mutmalilich auch die Lkw-Verkehre auf der Beeker Str.
westlich des GE-Gebiets Kattegatt und auf der B 8 verringern. Es wird daher angeregt, die
Situation erneut zu untersuchen, wenn Erfahrungen bezlglich des Lkw-Durchfahrverbots
sowie belastbare Verkehrszahlen vorliegen, die die Sperrung bericksichtigen.

11.2 Larmbrennpunkte - Hot-Spots

Fur die Ermittlung der Larmbrennpunkte wurden zunachst die Gebiete lokalisiert, in denen
entweder tags oder nachts oder tags und nachts an mehreren Wohnhausern die Ausl6-
sewerte fUr die LAP Uberschritten werden.

Anschliel3end wurden die Betroffenheitskennzahl Noise-Score fir jedes Gebaude ermittelt
und dann in Flachenrastern aufsummiert. Die so ermittelte Flachenbelastung der
Betroffenheit ist in Anlage A 5.3 dargestellt.

Gebiete mit einer hohen Dichte an Betroffenen, die hohen bzw. sehr hohen Larmpegeln
ausgesetzt sind, werden als Larmbrennpunkte (Hot-Spots) zusammengefasst. Die abge-
leiteten Hot Spots sind unter Berilicksichtigung der vorangegangenen Ausfihrungen in der
folgenden Tabelle zusammengefasst. Weiterhin sind die Anzahlen der Betroffenen Uber
den Auslésewerten aufgefihrt.

Wie im vorangegangenen Abschnitt ausgefiihrt, wurde der Ortsteil Elten zunachst zurlick-
gestellt, da entsprechende Basisdaten fehlen. Die Angabe der Betroffenheiten dient der
allein Information.

Die 's Herrenberger Str. wurde aufgenommen, da an dieser in der Baulast der Stadt lie-
genden Stralte eher regelnde MalRnahmen realisiert werden kénnen, als im an den im
Zustandigkeitsbereich des Landesbetrieb Stralken.NRW liegenden klassifizierten Stralen.
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Tab. 11.2.1 Bewertung der Anzahl der belasteten Personen - Bestandssituation in Abhangigkeit der Auslésewerte (ohne Ortsteil Elten)
. . .. Noise-
Einwohner Uber den Auslosewerten Score | Anzahl Hauser mit

(Stand: Verkehrsaufkommen 2010)

gem. VBEB Gleich- Pegeln
Brennpunkt Werte Bemerkung
Lpen Lnet Lpen Lnet Loen Lnet
EGW 70
> 70 dB(A)| = 60 dB(A)| = 65 dB(A)| = 55 dB(A) > 70 dB(A)| 2 60 dB(A)
. . Bebauung entlang der B 8
1 g";s;i'/' E,m”t"e:;‘éh' Loen 2 70 dB(A) und / oder Lugr 2 60 dB(A)
-rostu 44 65 110 128 1473 40 42 sehr hohe flachenhafte Betroffenheiten nach Noise-
Altenzentrum S
core
Ortsteil Emmerich: Bebauung entlang der 's-Heerenberger Stralle
2 B 220 - Bereich 4 6 15 21 14.6 5 11 Lpen 2 70 dB(A) und / oder Lygt = 60 dB(A)
Zeisigweg ' hohe flachenhafte Betroffenheiten nach Noise-Score
Ortsteil Emmerich: Auslésewerte Lpgy 70 dB(A) und Lygt 60 dB(A) nicht
3 's Herrenberger Str. Uberschritten, wegen hoher Einwohnerdichte jedoch
zwischen Grollscher 0 0 42 47 4,0 0 0 hohe bis sehr hohe flachenhafte Betroffenheiten nach
Weg und Bahnibergang Noise-Score, Gemeindestralle
Bebauung entlang der B 8
4 Ortsteil Vrasselt: Lpen 2 70 dB(A) und Lygt = 60 dB(A)
B8 10 11 52 62 26,3 21 21 mittlere flachenhafte Betroffenheiten nach Noise-Score
aufgrund liickenhafter Bebauung
Bebauung entlang der B 8
5 Ortsteil Praest: Lpen = 70 dB(A) und Lygr = 60 dB(A)
B8 22 27 87 106 73,7 43 44 mittlere flichenhafte Betroffenheiten nach Noise-Score
aufgrund liickenhafter Bebauung
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Tab. 11.2.2 Bewertung der Anzahl der belasteten Personen - im Ortsteil Elten - Situation ohne Lkw-Durchfahrverbot
Einwohner Uber den Auslosewerten NCLES . .
) Score | Anzahl Hauser mit
(Stand: Verkehrsaufkommen 2010) ;
Gleich- Pegeln
gem. VBEB
Brennpunkt Werte Bemerkung
Loen LneT Loen LneT Loen LneT
EGW 70
> 70 dB(A)| = 60 dB(A)| = 65 dB(A)| = 55 dB(A) > 70 dB(A)| 2 60 dB(A)
Ortsteil Elten:
B8 zwischen Bergstr. Auslésewerte Lpgy 70 dB(A) und Lyet 60 dB(A)
6 | und Wilhelmstr. 0 4 64 66 16,3 5 24 Uberschritten, hohe bis sehr hohe flachenhafte
L 472 (Beeker Str.) zw. Betroffenheiten nach Noise-Score
B8 und Neustadt
Ortsteil Elten: Auslosewerte Logy 70 dB(A) und Lyer 60 dB(A)
L 472 (Beeker Str.) A . . g
7 . 1 2 18 20 37 1 2 Uberschritten, hohe flachenhafte Betroffenheiten nach

sldlich Buschweg ’ Noise-Score
(Kattegatt)
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12 LarmminderungsmaBnahmen fiir den Larmaktionsplan in der 2. Stufe

121 MaBRnahmen Brennpunkt 1 - B 8 zwischen Post und Altenzentrum

Der Teil der Ortsdurchfahrt von Emmerich B 8 zwischen Post und Altenzentrum ist
insbesondere wegen der nah an der StralBe stehenden Hauser und des Verkehrs-
aufkommens von lber 13.000 Kfz/d recht hoch belastet (Abb. 12.1.1 und Abb. 12.1.2). Die
Immissionspegel Lpen und Lngne liegen an den Strallenfronten Uber 70 dB(A) bzw.
60 dB(A), mithin tGber den Auslosewerten fiir die LAP.

Auch nach der nationalen Norm RLS 90 [15] berechnete Tagespegel liegen mit Sicherheit
uber dem Auslésewert fiir die Larmsanierung von 67 dB(A), die Nachtpegel L,y und Lyignt
unterscheiden sich nur wenig. Eine zlgige Entlastung ist daher anzustreben.

Bauliche MafRRnahmen im StralRenbereich sind jedoch wegen der beengten Verhaltnisse
kaum realisierbar. Um hier Entlastungen herbeizufihren, wird vorgeschlagen, bei der
nachsten anstehenden Sanierung den Einbau einer larmoptimierten Deckschicht in Erwa-
gung zu ziehen. Die erzielbare Minderung betragt ca. 4 dB(A) oder mehr.

Als Kkurzfristig realisierbare Mallnahme kann eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Tempo 30 wenig kostenintensiv umgesetzt werden (Minderungspotential ca. -2,4 dB(A)).
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung erhéht auch zusatzlich die Sicherheit. (Altenzentrum
Willikensoord).

Im weiteren Verlauf der B 8 im Bereich Hafenstr. - Bllcherstr. stellt sich die Situation et-
was gunstiger dar. Die Pegel liegen hier etwa 2 bis 3 dB(A) niedriger, gleichwohl werden
zur Nachtzeit an einigen Gebauden die Auslésewerte der LAP erreicht oder Gberschritten.
Insofern sollte auch hier bei der nachsten Sanierung eine larmoptimierte Deckschicht auf-
gebracht werden.

Die Wirksamkeit der MaRnahmen in Bezug auf die Entlastung der Bewohner wird im
Abschnitt 13 beschrieben.
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Abb. 12.1.1 Ansichten B 8 zwischen Post und Altenzentrum stadtauswarts
(Quelle: StraBen NRW, 19.03.2012)
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Abb. 12.1.2 Ansichten B 8 zwischen Post und Altenzentrum stadteinwarts
(Quelle: StraBen NRW, 19.03.2012)
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12.2 Brennpunkt 2 - Emmerich B 220 Bebauung Zeisigweg

In diesem Bereich dient die B 220 der Anbindung an die BAB 3. Das Verkehrsaufkommen
betragt knapp 20.000 Kfz/d. Seitens der Anwohner wird beklagt, dass sich in den Stol3-
zeiten Rickstaus bis zur LSA an der Kaserne stadteinwarts bilden, wobei der Lkw-Anteil
tags ca. 8% betragt (etwa jedes 12. bis 13. Fahrzeug ist demnach ein Lkw).

Geschwindigkeitsbeschrankungen unter die dort zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h stehen der Funktion der StraRe entgegen und sind bei den dort herrschenden
hohen Immissionspegeln auch nicht ausreichend, die Situation nachhaltig zu verbessern.

Aus diesem Grund wirde eine Larmschutzwand die Gesamtsituation erheblich verbes-
sern, insbesondere wirden auch die zwischen den Hausern und der Stralie liegenden
Garten entlastet. Allerdings sind ausreichende Mindestabstdnde (mindestens 2,50 m zum
Fahrbahnrand, unter Einbeziehung des Radweges entsprechend mehr) einzuhalten. Au-
Rerdem ist zum wirksamen Schutz eine zusatzliche Verlangerung auf beiden Seiten einer
Larmschutzwand erforderlich, um auch die seitliche Schalleinstrahlung ausreichend zu
mindern .

Im vorliegenden Fall spricht auch fir eine Larmschutzwand, dass die zu schiitzende Be-
bauung in der Regel nur ein OG aufweist. Uberschlagige Berechnungen zeigen, dass eine
3 m hohe Larmschutzwand in 4 m Hoéhe eine Pegelminderung um ca. 5 dB(A) bewirkt. In
den Garten und EG ware die Minderung noch groRer. Es sei an dieser Stelle ausdriicklich
darauf hingewiesen, dass dies Angaben nur Uberschlagig sind. Eine Larmschutzwand hat
nicht eine bestimmte Minderung (vergl. Abschnitt 8.4.1), vielmehr tritt an jedem Fenster
sowie in den AulRenwohnbereichen ein von der jeweiligen Lage abhangiges unterschiedli-
chen Larmminderungsmalf auf.

Ein larmgeminderter Stralenbelag kann die Situation zusatzlich verbessern, jedoch nur
bei weitgehend ungehindert flieRendem Verkehr, bei Staus ware keine Wirkung zu erzie-
len. Auch dieser Umstand spricht eher fir eine Larmschutzwand.

Passive Schallschutzmallinahmen (Schallschutzfenster) sollten nur als ,letztes Mittel“ an-
gewendet werden, da sie nicht an den Ursachen ansetzen sondern allein die Symptome
mit damit verbundenen Nachteilen bekampfen (vergl. Abschnitt 10).

Im Abschnitt 9 wurden die rechtlichen Rahmenbedingungen zur Larmsanierung ausfihr-
lich beschrieben. Die Entscheidung ob und ggf. welche MalRnahmen ergriffen werden
koénnen, liegt bei StraRen.NRW bzw. beim Bund und nicht bei der Stadt.
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Abb.12.2.1 Ansichten Brennpunkt 2 - B 220 Bebauung Zeisigweg stadtauswarts
(Quelle: StralBen NRW, 19.03.2012)
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Abb.12.2.2 Ansichten Brennpunkt 2 - B 220 Bebauung Zeisigweg stadteinwarts
(Quelle: StralBen NRW, 19.03.2012)
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Abb. 12.2.3 Malnahmen Brennpunkt 2 - B 220 Bereich Zeisigweg
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12.3 Brennpunkt 3 - 's Heerenberger Str. zwischen Grollscher Weg und
Bahniibergang - Ortsteil Emmerich

Das Verkehrsautkommen auf der Gemeindestrale 's Heerenberger Str. betragt knapp
6.000 Kfz/d. Damit wird die Ausldseschwelle fir die Notwendigkeit zur LAP deutlich unter-
schritten. Obwohl unmittelbare Notwendigkeit, die 's Heerenberger Str. mit in die LAP ein-
zubeziehen nicht vorliegt, erflllt die 's Heerenberger Str. jedoch eine wichtige Funktion als
Nord-Sud-Verbindung zwischen B 220 und B 8. Die Analyse der Belastung zeigt, dass
sich im sudlichen Bereich zwischen Grollscher Weg und Bahnlibergang eine relativ hohe
flachenhafte Betroffenheit nach dem Noise-Score ergibt. Dies liegt auch an der Ge-
schossbebauung in diesem Bereich, wodurch sich eine relativ hohe Einwohnerdichte
ergibt.

Im Zuge des Ausbaus der Betuwelinie soll der ebenerdige Bahniibergang durch eine
Strallenunterfiihrung ersetzt werden. Mdéglicherweise wird hierdurch die Attraktivitat der
's Heerenberger Str. steigen, was sich in einem héheren Verkehrsaufkommen auswirken
kénnte. Entsprechende Untersuchungen liegen jedoch noch nicht vor.
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Abb. 12.3.1 Ansicht Bahniibergang 's Heerenberger Str.
(Quelle: WAZ, 15.05.2013)

Zur kurzfristigen Verbesserung kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert werden, die erzielbare Minderung liegt bei ca. 2,4 dB(A). Dies entspricht einer
Verkehrsabnahme von ca. 40%.

Langerfristig ware auch hier ein larmgeminderter StralRenbelag effizienter, der bei 50 km/h
eine Minderung um ca. 4 dB(A) oder mehr erwarten lasst. Die Wirksamkeit der
Malnahmen in Bezug auf die Entlastung der Bewohner wird im Abschnitt 13 beschrieben.



Ay Stadt Emmerich
am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 1113 - 406751 - 139 Seite 56 accon

Abb. 12.3.2 Ansicht's Heerenberger Str. Richtung Norden
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Abb. 12.3.3 MalRnahmen Brennpunkt 3 - 's Heerenberger Str. zwischen Grollscher Weg und Bahnlibergang
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12.4 Brennpunkt 4 - Bebauung an der B 8 - Ortsteil Vrasselt

Das Verkehrsaufkommen liegt mit 8.044 Kfz/d knapp unter dem Auslésewert fir die LAP.
Infolgedessen kommt es besonders an relativ nah zur Fahrbahn liegenden Wohnhausern
zu relativ hohen Immissionspegeln. Wie den Abb. 12.4.1 zu entnehmen ist, weist der Orts-
teil Vrasselt eine llickenhafte Bebauung auf, betroffen sind daher eher einzeln stehende
Hauser. Der flachenhaft dargestellte Noise-Score zeigt aus diesem Grund eine mittlere
Betroffenheit (rel. wenige Einwohner pro Flache).

Der von Norden her einwirkende Bahnlarm wirkt sich im Ostlichen Ortsteil starker aus als
im Westen. Im Zuge des Ausbaus der Betuwelinie ist mit einer Absenkung des Bahnlarms
zu rechnen.

Langerfristig ist eine Minderung des Stralenlarms durch einen larmarmeren StralRenbelag
anzustreben. Im Jahre 2012 wurde die B 8 jedoch umfassend saniert, ein besonders
larmgeminderter Asphalt wurde nicht aufgebracht. Aus diesem Grund ist erst in einem
langeren Zeitraum eine an der Quelle (Stral3e) ansetzende Larmminderung realistisch.

Sofern noch nicht geschehen, sollten daher die hochbelasteten Wohnhauser dahingehend
Uberprift werden, ob die vorhandenen Fenster ausreichenden Schallschutz bewirken. An
den Hausern sudlich der B 8 bilden sich eher ruhige Fassaden aus, da dort der Stralien-
wie auch der Bahnlarm aus der gleichen Richtung einwirken. An den nérdlich der B 8 lie-
genden Hausern wirkt der Straflenlarm von Siden, der Bahnlarm von Norden ein. Dort
ergeben sich héhere Gesamtbelastungen. Auch in diesem Zusammenhang wird auf die
Abschnitte 9 und 10 verwiesen.

Die Wirksamkeit eines larmgeminderten Stral’enbelags in Bezug auf die Entlastung der
Bewohner wird im Abschnitt 13 beschrieben.
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Abb. 12.4.1 Ansichten Brennpunkt 4 - B 8 Ortsdurchfahrt Vrasselt stadteinwarts
(Quelle: StralBen NRW, 19.03.2012)
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12.5 Brennpunkt 5 - Bebauung an der B 8 - Ortsteil Praest

Im Ortsteil Praest sind die Verhaltnisse ahnlich wie in Vrasselt, wobei sich der Bahnlarm
aufgrund der naher an der StralRe liegenden Bahntrasse jedoch noch starker auswirkt.
Daher ist die Gesamtbelastung noch héher. Damit ist es noch wichtiger, eine Entlastung
vom Bahnlarm und vom Straf3enlarm anzustreben.

Als Maflinahmen sollten hier mit hoher Dringlichkeit ausreichend gut dammende Schall-
schutzfenster eingebaut werden, sofern dies noch nicht geschehen ist. Bei der nachsten
Sanierung sollte auch in Praest ein larmgeminderter Stralenbelag zum Einsatz kommen.

Die Wirksamkeit eines larmgeminderten Straltenbelags in Bezug auf die Entlastung der

Bewohner wird ebenfalls im Abschnitt 13 beschrieben.
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Abb. 12.5.1 Ansichten Brennpunkt 5 - B 8 Ortsdurchfahrt Praest stadteinwarts
(Quelle: StralBen NRW, 19.03.2012)

12.6  Zusammenfassung der vorgeschlagenen
LarmminderungsmaRnahmen

Nachfolgend sind die in den vorangegangenen Abschnitten 12.1 bis 12.5 vorgeschlagen
MaRnahmen noch einmal zusammenfassend tabellarisch aufgefihrt:
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Tab. 12.1 Zusammenfassung der vorgeschlagenen Larmminderungsmafinahmen

kurzfristig umsetzbare

mittel- bzw. langfristig umsetzbare

B8

mdglich, Schallschutzfenster

TP AR MaRnahme (V01) MaBRnahme (V02)
Ortsteil Emmerich: . larmgeminderter Strallenbelag,
B 8 zw. Post und Altenzentrum hoch Tempo 30, Minderung ca. -2,4 dB(A) Minderung -4 dB(A) oder mehr bei Tempo 50
Ortsteil Emmerich: hoch Larmschutzwand Larmschutzwand
B 220 - Bereich Zeisigweg Variante VO1 mit HOhe 3 m Variante V02 mit HOhe 4 m
'Ortstell Emmerich: . . '_I_'empo"30, Minderung ca. -.2,4 .dB(A) lsrmgeminderter Straenbelag,
s Herrenberger Str. zwischen mittel Uberprifung der Verkehrssituation nach dem Minderung -4 dB(A) oder mehr bei Tempo 50
Grollscher Weg und Bahnlibergang Wegfall des Bahnlibergangs g P
Ortsteil Vrasselt: _ schnelle MaRnahme an der Stral3e kaum Iarmgemmderter Straftenbelag bei nachster
B8 mittel moglich, Schallschutzfenster Sanierung
glieh, Minderung -4 dB(A) oder mehr bei Tempo 50

Ortsteil Praest: . schnelle MaRnahme an der Stral3e kaum Iarmgemmderter Straftenbelag bei nachster

mittel Sanierung

Minderung -4 dB(A) oder mehr bei Tempo 50
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13 Entlastung durch die vorgeschlagenen MaBnahmen

In den folgenden Grafiken in Abb.13.1 bis Abb.13.5 sind die Belastungen der
Bestandssituation den zur erwartenden Belastungen nach der Umsetzung den
vorgeschlagenen Malinahmen V01 und V02 gegeniber gestellt, Abb. 13.6 zeigt die Situa-
tion fir das gesamte Stadtgebiet.

Es zeigt sich, dass auch Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h bereits zu
spurbaren Entlastungen fihren. Da es sich hierbei um schnell und kostenglinstig
umsetzbare MalRnahmen handelt, sollte die Realisierung vorrangig geprift werden.
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14 Ruhige Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Ge-
biete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen®. ,Ruhige Gebiete“ kbnnen bebaute
Gebiete, z. B. Wohngebiete oder auch unbebaute Gebiete sein. Dieser Schutz obliegt den
zustandigen Behorden im Rahmen ihrer Planungen. Eine genaue Definition oder Kriterien
z.B. in Form bestimmter maximaler Immissionspegel werden jedoch nicht angegeben.
Aus diesen Griinden ist ein weiter Ermessensspielraum vorgegeben, ob und wie ,Ruhige
Gebiete ausgewiesen werden sollen.

Bereits im Jahre 2003 wurden vom LANUV in einer Ubersichtskarte im Rahmen des
Screenings der Larmbelastung in NRW Gebiete mit mehr als 10 km? Flache und
Mittelungspegeln des Gesamtgerduschs von Strallen-, Schienen-, Flugverkehr sowie
Gewerbe und Industrie unter 40 dB(A) ermittelt, um Hinweise auf ruhige Gebiete zu
erhalten. Die folgenden Abb. 14.1 zeigt einen Ausschnitt aus dieser Karte.

[ tags (6-22h)
[ nachts (22-6h)

'.-_. - &
» ..!ul.l L e ] iﬁl' \\

Abb. 14.1 Hinweise auf ,Ruhige Gebiete® in NRW (Ausschnitt, Quelle: LANUV)
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Wie zu ersehen ist, ist seitens des LANUV im Stadtgebiet kein ,Ruhiges Gebiet®
identifiziert worden. Allerdings sind Teile des Stadtgebiets von Emmerich als Land-
schaftsschutz-, Naturschutz-, Vogelschutz- und FFH-Gebiete'" ausgewiesen. Die
weitreichenden Anforderungen an diese Gebiete decken sich auch mit den Zielen der LAP
fur ruhige Gebiete, so dass sich hierdurch Hinweise auf ruhige Gebiete im Sinne der LAP
erlauben, wobei jedoch an Landschaftsschutz-, Naturschutz-, Vogelschutz- und FFH-Ge-
biete andere Anforderungen gestellt werden, als allein an den Schutz vor Larm. So kann
es sein, dass Straflten auch durch oder in der Nahe von diesen Schutzgebieten verlaufen.
Wie der Abb. 14.2 zu entnehmen ist, liegen die ausgewiesenen Schutzgebiete auch im
Einwirkungsbereich von Strallen. Grélkere zusammenhangende nicht verlarmte Gebiete
sind so nicht zu lokalisieren.

Andererseits ist die Besiedelung bezogen auf das gesamte Stadtgebiet eher relativ diinn,
Gewerbebetriebe konzentrieren sich auf zusammenhangende Flachen. Daher ergeben
sich dennoch verteilt auf das Stadtgebiet, insbesondere in Rheinndhe wenig belastete,
somit ruhige Gebiete (zum Teil landwirtschaftlich genutzt oder bewaldet), die der
Naherholung dienen kénnen.

Aus diesem Grund wird empfohlen, vorlaufig keine zusatzlichen zusammenhangenden
»Ruhige Gebiete* explizit auszuweisen.

M europaische Schutzgebiete in Natur- und Landschaftsschutz, die nach der Fauna-Flora-Habitat-

Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG) zum landerlUbergreifenden Schutz geféhrdeter wildlebender
heimischer Pflanzen- und Tierarten und ihrer natirlichen Lebensraume ausgewiesen wurden
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Legende

LSG

NSG

Vogelschutzgebiet

FFH-Gebiet

Grenze Kreis Kleve

Abb. 14.2 Schutzgebiete im Stadtgebiet von Emmerich
(Quelle: Stadt Emmerich)
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15 Anregungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

Vom 24.03. bis zum 02.05.2014 hat die Stadt Emmerich den Biirgern im Rahmen der Of-
fenlage Gelegenheit gegeben, sich an der LAP zu beteiligen und Anregungen
vorzubringen. Zusatzlich fand am 10.04.2014 eine Birgerabendinformation statt. Im An-
hang A 3 sind die eingegangenen Anregungen tabellarisch zusammengefasst.

15.1.1 Anregungen in Bezug auf die kartierten StraBen und Brennpunkte

Wie aus der Anlage A 3.1 im Anhang A 3 zu entnehmen ist, wurden lediglich von den An-
wohnern des Zeisigwegs an der B220 Fragen nach dem Stadt der Planung fiir eine Larm-
schutzwand vorgebracht. Die Ausfiihrung von Larmschutzwanden an Stral3en ist in be-

sonderen technischen Vorschriften geregelt '2.

15.1.2 Anregungen in Bezug auf StraBen auBerhalb des kartierten Bereichs
oder sonstige Ortsteile oder Belange

Die Anregungen, die sich auf die nicht kartierten Stralten beziehen, werden von der Stadt
Emmerich zur Kenntnis genommen. Allerdings liegen die Verkehrsaufkommen zum Teil
erheblich unter dem Auslésewert von 8.220 Kfz/d (vergl. Anlage A 4.1). Aus diesem
Grund wird empfohlen, bei der alle 5 Jahre erforderlichen Uberpriifung der LAP diesen
Anregungen gezielter nachzugehen und diese Stralten ggf. mit in die Kartierung aufzu-
nehmen.

2 ZTV-LSW 88 (Zusatzliche technische Vorschriften und Richtlinien fir die Ausfiihrung von Larmschutzwan-

den an StralRen), ZTV-LSW 06 (Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Aus-
fuhrung von Larmschutzwéanden an Straflen), EN 1793 1-3 (Prifeigenschaften zur Bestimmung der akus-
tischen Eigenschaften) und EN 1794 1-2 (Nichtakustische Eigenschaften)
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15.1.3 Anregungen von Tragern offentlicher Belange

Der Landesbetrieb StraRen NRW weist darauf hin, dass das vorgeschriebene Berech-
nungsverfahren fir die LAP (VBUS) keinen direkten Vergleich mit der nationalen Richtlinie
(RLS 90) zulasse. Fir die Bemessung von MalRnahmen zur Larmsanierung trifft dies zu,
im Abschnitt 9 ist dies detailliert beschrieben.

Das Berechnungsverfahren VBUS liefert jedoch belastbare Hinweise auf hochbelastete
Gebiete (Brennpunkte). Der Larmindex Lyign: unterscheidet sich nur wenig vom nationalen
Beurteilungspegel L., der Larmindex Lyign liefert u.a. wegen der Nicht-Beriicksichtigung
von lichtzeichengeregelten Kreuzungen sogar tendenziell niedrigere Werte.

Der Larmindex Lpgy stellt einen gewichteten Mittelungspegel tber 24 Stunden dar (vergl.
Abschnitt 6.4) und liefert daher im Vergleich mit dem nationalen Beurteilungspegel L,
hohere Werte. Wie in einer vergleichenden Studie [28] gezeigt wird, lagen die Pegelunter-
schiede zwischen Lpgy und L,y an Bundesstrallen unter 2 dB(A). Bei Lpen-Pegeln Uber
70 dB(A) und Lyign-Pegeln Gber 60 dB(A) ist daher die Wahrscheinlichkeit des Erreichens
bzw. der Uberschreitung der Sanierungsauslésewerte von 67 /57 dB(A) an LandesstralRen
bzw. 67 /57 dB(A) und 69 /59 dB(A) an Bundesstralten zumindest hoch.

Wie bereits im Abschnitt ausdriicklich dargelegt wurde, sind zur Ermittlung des Anspruchs
auf Foérderung von Larmschutzfenstern (Larmsanierung) dezidierte Berechnungen nach
RLS 90 notwendig. Insofern besteht kein Dissens zu den Anmerkungen von Stralien
NRW.
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16 Zusammenfassung

GemaR § 47d BImSchG sollen von Gemeinden oder die zustadndigen Behdrden bis zum
18. Juli 2013 Aktionsplane der zweiten Stufe zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen ausgearbeitet werden. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbe-
lastung zu reduzieren und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu min-
dern. Die Larmaktionsplane sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Un-
tersuchungsraums geben und vorhandene Larmbelastungen durch geeignete Mal3nah-
men begegnen.

In der vorliegenden Untersuchung wird auf der Grundlage der vom LANUV bereitgestell-
ten Modelldaten sowie weiterer Erhebungen die Larmsituation analysiert. Larmkonflikte
werden ausgewiesen und MaRnahmen zur Verminderung und Vermeidung von
Larmproblemen vorgeschlagen, sowie die fiir die Berichtspflicht notwendigen Angaben
vorbereitet.

Das Problem Bahnlarm ist mangels fehlender Grundlagendaten zur Zeit noch nicht
umfassend zu beurteilen. Werden die vorgesehenen Larmschutzwande errichtet, wird es
trotz des hoheren Zugaufkommens zu einer splirbaren Entlastung kommen, da aufgrund
des Ausbaus der Betuwelinie Grenzwertwerte eingehalten mussen, die unter den Aus-
I6sewerten flr LAP liegen.

Am 09.04.2014 hat der Rat der Stadt Emmerich aul3erdem beschlossen, die Verwaltung
zu beauftragen, im Bereich Elten 2016 erneut eine Verkehrszahlung vorzunehmen, um
daraus konkrete Larmminderungsmafinahmen fir die Bereiche Klosterstralie, Bergstralle,
Schmidtstralie ableiten zu lassen.

Die LAP soll fortwahrend an sich andernde Gegebenheiten angepasst werden. Es wird
empfohlen, in den ausgewiesenen Brennpunkten in der Reihenfolge der Priorisierung die
kurzfristig realisierbaren Malnahmen umzusetzen.

KolIn, den 08.09.2014
ACCON Koéln GmbH

[N SCCOlN

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

ACCON Kdéln GmbH
Rolshover Str. 45 Tel.: 0221/ 801917-0

Dipl.-Ing. G. Schmitz-Herkenrath 51105 Kéln www.accon.de
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Anhang
A1 Verkehrsaufkommen der zusatzlich kartierten StralRen
TabA 1.1 Verkehrsaufkommen der Uber die Pflichtkartierung hinausgehenden Strallen nach VBUS
. DTV Mq M, M, P Pe P
StraBe Zahlstelle  [----------ooo gy
Kfz/d Kfz/h Kfz/h Kfz/h % % %
B8 ndrdlich Elten bis Landesgrenze 40025254 2.021 135 80 10 3.4 1,4 2,4
L 472 westlich Elten bis Landesgrenze 41021301 4.354 277 179 39 3,2 1,5 3,6
B8 OD Elten 41022201 4.987 315 202 50 3,6 1,7 4.1
L 472 Beeker Str 41031302 6.770 431 279 61 2,7 1,2 3,1
B8 nordlich Hiithum 41032201 5.808 367 236 58 5,8 2,7 6,6
AS B220 - B8 (geschatzt) Schatzung 7.500 465 315 83 10,0 5,0 10,0
K16 zw. B220 und Speelberger Str. 41032402 9.537 607 393 86 10,3 59 15,4
K16 zw. Speelberger Str. und L90 41031405 7.408 471 305 67 9,4 5,0 13,4
L90 zw. K16 und B8 41032403 8.831 562 364 79 9,4 5,0 13,4
s' Heerenberger Str. Zahlung Stadt 5.985 375 256 58 4,1 1,0 3,9
Wassenberg Str. Zahlung Stadt 3.843 253 150 26 1,5 0,5 1,5
Speelberger Str. Zahlung Stadt 4,787 311 218 23 4.4 2,0 50
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A2 Bedeutung der Formelzeichen nach VBUS

Tab A 2.1 Bedeutung der Formelzeichen nach VBUS

! Zeichen ! Einheit ! Bedeutung ! [ Zeichen ! Einheit, | Bedentung
A; m Fiir i — 1: Abstand! des Emissionsortes von der Beugungskante des ersten i — Index des Hindernisses, beginnend an der Strafie
Hindernisses n
Fiir i # 1: Abstand der Beugungskante des (i — 1)-ten Hindernisses von der L) dB(A) Schallpegel zur Zeit ¢
Beugungskante des i-ten Hindernisses Lm dB(A) L(t)
A; m Fiir 7 = 1: Abstand des Emissionsortes von dem um Ah; erhéhten Durchstof- Lpay dB(A) Mittelungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 18.00 Uhr
punkt des ersten Hindernisses B B
Fiir ¢ # 1: Abstand des um Ah;_, erhdhten Durchstopunktes des (i — 1)-ten Loen dB(A) Tag-Abend-Nacht-Index (day-evening-night)
Hindernisses von dem um Ah; erhéhten DurchstoBpunkt des i-ten Hindernis- LEvening dB(A) Mittelungspegel fiir die Zeit von 18.00 bis 22.00 Uhr
568 7y — " — L3 dB(A) Mittelungspegel fiir Standardbedingungen (s. Abschnitt 3.5.1)
a; m Entfernung® Emissionsort zum Hindernis 4 - -
- ——— - - — Lmmn dB(A) Mittelungspegel des nahen #ufleren Fahrstreifens
ar m Entfernung zwischen Emissionsort und einer reflektierenden Fliche - -
— Lo, s dB(A) Mittelungspegel des fernen duBeren Fahrstreifens
B m Abstand der letzten (n-ten) Beugungskante vom Immissionsort - —— —
n — — Lum,i dB(A) Mittelungspegel fiir ein Teilstiick
B m Abstand des Immissionsortes von dem um Ah,, erhéhten Durchstopunkt —
. . Lm,E dB(A) Emissionspegel
des letzten (n-ten) Hindernisses ~
- — — LNight dB(A) Mittelungspegel fiir die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr
b; m Entfernung Hindernis ¢ zum Immissionsort
- Lprw dB(A) Mittelungspegel fiir 1 Pkw/h
Co m meteorologische Korrektur i 1B(A Miteol for 1 Liw /b
DTV Kfz/24 h | Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstirke dllkw (A) Al]) eklu:fhrle:ge r 1 Lkw/
- m schnittsldnge
Ah; m Anderung der Hohe der Abschirmeinrichtung ¢ aufgrund der parabolischen 8
. M Kfz/h maBgebende stiindliche Verkehrsstirke
Kriimmung der Schallstrahlen ~ Arsobl dor Hindorni
D dB(A) Differenz der Mittelungspegel Lixw — Lpkw % nga 0 eri llnkerr:sse T (iher 3 n G 0
>bender Lkw-Anteil (iibe 5 t zuliissiges Ges tgewicht
Dg dB(A) Pegelinderung durch topographische Gegebenheiten und bauliche d - mafigebender Liew-Anteil (iiber 3,5 t zulissiges Gesamtgewicht)
s m Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort
MaBnahmen - — —
Dpm dB(A) Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung ;D :‘ 5r‘ntfellrnung ZA\lechen Emissions- und Immissionsort
Dg dB(A) Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften von - Mitte Aungszemraum —
reflektierenden Flichen VLkw km/h zuléssige Hochstgeschwindigkeit fiir Lkw
D, dB(A) Korrektur zur Beriicksichtigung der Teilstiicklinge VPkw km/h zuléssige Hochstges-chwmdlgkelf fiir Pkw .
Dinet dB(A) meteorologische Korrektur fiir unterschiedliche Ausbreitungsbedingungen w m Abs:ta“d der reflektierenden Flachen voneinander
Drefi dB(A) Pegelerhohung durch Mehrfachreflexion z m Schirmvwert
D dB(A) Pegelinderung durch unterschiedliche Abstéinde
Dstg dB(A) Korrektur fiir Steigungen und Gefille
Dstro dB(A) Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberflichen
D, dB(A) Korrektur fiir unterschiedliche zulissige Hochstgeschwindigkeiten
D, dB(A) Abschirmma8 eines Larmschirmes
F m? Fliche zwischen Schallstrahl und Boden
g % Langsneigung
¥ m Parabolische Kriimmung
hBeb m mittlere Hohe von baulichen Anlagen
hp.i m Hohe des DurchstoBpunktes des i-ten Hindernisses, bezogen auf die
Straficnoberfliche
hce m Hohe des Emissionsortes iiber Grund ( = Strafienoberfléiche)
har m Hohe des Immissionsortes iiber Grund
hi m Héhe des i-ten Hindernisses, bezogen auf die StraBenoberfliche
hm m mittlerer Abstand zwischen dem Grund und der Verbindungslinie zwischen
Emissions- und Immissionsort
hr m Hoéhe einer reflektierenden Fliche
hst m Hohe des Immissionsortes, bezogen auf die Straenoberfliche
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A3

Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung und der Triger
offentlicher Belange

Nachfolgend ist die tabellarische Zusammenfassung der Ergebnisse der Birgerbeteili-

gung aufgefiihrt. Dabei wurden thematisch zusammenhangende oder ahnliche Anregun-

gen gruppiert.

Anlage A 3.1 Zusammenstellung der Anregungen aus der Burgerbeteiligung mit
Bezug auf die kartierten StralRen
Nr. Form StraBenabschnitt Anregung / Thema
. . Die Anwohner des Zeisigwegs an der B220 fragen
Mitteilung in L ; . T .
Biirgerinfor- N naph, wie d|cI§ eine maogliche Lgrmsch.utzwand am
1 - Zeisigweg/B220 Zeisigweg sein kann. Zudem hatten Sie gerne
mationsveran- . . . ;
Auskunft dartiber, wie der Stand der Priifung im
staltung .
Moment sei.
Anlage A 3.2  Zusammenstellung der Anregungen aus der Burgerbeteiligung mit
Bezug auf Strallen aulierhalb des kartierten Bereichs oder sonstige
Ortsteile oder Belange
Nr. Form StrafRenabschnitt Anregung / Thema
Es wird vorgeschlagen, den Hafen und die damit
verbundenen Gerausche fur Anwohner der Hafen-
Mitteilung in stralle umzulenken, indem die Industriestralle mit
Biir erin?or- der Stadtweide verbunden wird. Dadurch wirde die
2 mat?onsveran- Hafenstralle Hafenstralie entlastet werden. Nachts gehe eine
hohe Larmbelastigung durch den LKW Verkehr des
staltung . . )
Hafens aus. Wenn man diesen nicht vermeiden
koénne, sollte man diesen, wenn mdglich, nicht an
Wohnstrafien vorbeiflihren.
Mitteilung in Die 's-Heerenberger Stralde ist durch die Sperrung
3 Birgerinfor- s'-Heerenberger der SchmidtstralBe in Elten stark belastet. Veraltete
mationsveran- | Stralle Software auf Navigationsgeraten, sorge dafiir, dass
staltung LKW dort langfahren.
Mitteilung in LKW sollten nicht durch das Stadtgebiet gefuhrt
4 Birgerinfor- Weseler Stralle werden, um zur Autobahn zu kommen, sondern
mationsveran- | Richtung Duisburg Uber die Weseler Strafte gefuhrt werden, um zur
staltung A3 zu fahren.
Es wird vorgeschlagen, den Hafen und die damit
Besuch der IndustriestraRe/ verbundenen Gerausche fir Anwohner umzulen-
5 Offenlage Stadtweide ken, indem die Industriestral3e mit der Stadtweide
9 verbunden wird. Dadurch wiirde die Hafenstralle
entlastet werden.
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Anlage A 3.3 Zusammenstellung der Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange
Nr. Form StraBenabschnitt Anregung / Thema

Stralen NRW

6 Brief vom alle siehe Stellungnahme in Kopie (Anlage A 3.4)
09.05.2014
StralRen NRW

7 s-Heerenberger siehe Stellungnahme in Kopie (Anlage A 3.5)

Brief vom
12.05.2014

Stralte
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Anlage A 3.4  Kopie des Schreibens von Stralten NRW vom 09.05.2014

W2 74

Stadt Emmerich am Hheﬂ B .
.| OTTCHICN.NRW.
PEE: vttt i Landesbelrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
eng: 13, Mai 2014 |
s nF—'I‘J,: ~$ Regionalniederlassung Niederrhein
Regionalniederlassung Niederehein I s vmiaiipaing A
Postfach 101027 - 41010 Manchengladbach -
/ Kontakt:  Herr Hartung
Stadt Emmerich am Rhein Telefon: 02161 409-310

Fachbereich: 1 Zentrale Dienste
z.H. Frau Bein
Geistmarkt 1

Fax; 02161 409-155
E-Mail: martin. hartung@strassen.nrw.de
Zeichen:  20400/2.20.03/2.10.02.16

46446 Emmerich am Rhein (Bei Antwerten bitte angeben.)
Datum: 09.052014

Offentliche Auslegung der
Liarmaktionsplanung Stufe Il der Stadt Emmerich am Rhein
Hier: Stellungnahme Landesbetrieb StraBenbau NRW, RNL Niederrhein

Sehr geehrte Frau Bein,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der von |hnen durchgefiihrten Larmaktionsplanung méchte ich zu dem mir vorliegen-
den Entwurf Stellung nehmen.

Hinweis zum Berechnungsverfahren

Larmschutz an bestehenden Straften (Larmsanierung) richtet sich nach den bundesweit fur Stra-
Benbauverwaltungen festgelegten Regelungen. Die Ermittlung und Bewertung der Larmsituation
erfolgt gemafk den ,Richtlinien fur den Larmschutz an Straften - RLS-90". Demnach muss zur Ge-
wahrung von Larmschutzmaflinahmen die Grundvoraussetzung der maRgeblichen Immissions-
grenzwertliberschreitung in Abhéngigkeit von der Gebietsnutzung erfilllt sein. Die Art der baulichen
Nutzung der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ist den Festsetzungen der Bebauungsplane zu
entnehmen.

Grundlage der von Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplanung sind dagegen die Regelun-
gen des §§ 47 a-f BImSchG. Demnach erfolgen larmtechnische Berechnungen gemaR der ,Vor-
laufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Strafien - VBUS", welche den Erforder-
nissen der Anhéange | und Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist.

Straficn. NRW-Betricbssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Regionalnicderkassung Nicderrhein

Telefon: 0209/3308-0

Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt{@strassen nrw.de Breitenbachstr. 90 - 41065 Monchengladbach
Postfach 101027 - 41010 Ménchengladbach

Landesbank Hessen-Tharingen - BLZ 30050000+ Konto-Nr 4005815 Telefon: 02161/409-0

IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD kontakt.ml.nr@strassen.nrw.de

Stevernummer: 319/5972/0701
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Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht méglich. Der
Landesbetrieb kann lediglich eine Uberpriifung der Larmsituation im Rahmen der fur Straenbau-
verwaltungen geltenden RLS-90 durchfihren.

Auf den Hinweis auf Larmschutz an bestehenden Straen (Larmsanierung) und dem Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraRen (Larmvorsorge) wird im Larmaktionsplan schon eingegangen
und wird daher in diesem Schreiben nicht mehr behandelt.

Zu den MaBnahmenvorschldgen des Entwurfes nehme ich wie folgt Stellung:
12 LarmminderungsmaRnahmen fiir den Larmaktionsplan in der 2.Stufe
121  MaRnahmen Brennpunkt 1 — B 8 zwischen Post und Altenzentrum

LDer Teil der Ortsdurchfahrt von Emmerich B 8 zwischen Post und Altenzentrum ist inshesondere we-
gen der nah an der Stral3e[...]. Die Immissionspegel Loen und Lright liegen an den Strallenfronten
tiber 70 dB(A) bzw. 60 dB(A), mithin iber den Ausldsewerten fir die LAP."

Die von lhnen genannten Immissionspegel beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und
kénnen seitens des Landesbetriebes Strakenbau NRW ohne genaue Berechnung nicht bestéitigt wer-
den.

LAuch nach der nationalen Norm RLS 90 [15] berechnete Tagespegel liegen mit Sicherheit (iber dem
Auslésewert fir die Ldrmsanierung von 67 dB(A), die Nachtpegel Lr,n und Lnight unterscheiden sich
nur wenig. Eine zlgige Entlastung ist daher anzustreben.”

Die genannte Aussage, dass die Tagespegel mit Sicherheit Uber dem Auslésewert von 67 dB(A) lie-
gen, kann seitens des Landesbetrieb Nordrhein Westfalen nicht bestatigt werden.

Hierzu mdachte ich noch einmal ausdriicklich festhalten, dass fur den Landesbetrieb die Larmsanie-
rungswerte gelten. An Landesstraen gelten in Mischgebieten, Allgemeinen und Reinen Wohngebieten
die Auslésewerte 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts. An Bundesstralien unterscheidet man zuséatzlich
noch einmal zwischen den Auslésewerten 67 / 57 dB(A) fur Reine und Allgemeine Wohngebiete und
69 / 59 dB(A) fur Misch-, Dorf- und Kleinsiedlungsgebiete.

«Bauliche Malnahmen [....J. Um hier Entlastungen herbeizufiihren, wird vorgeschlagen, bei der
néchsten anstehenden Sanierung den Einbau einer larmoptimierten Deckschicht in Erwégung zu zie-
hen. Die erzielbare Minderung betrédgt ca. 4 dB(A) oder mehr.

Als kurzfristig realisierbare Manahme [....]. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung erhéht auch zusétz-
lich die Sicherheit. (Altenzentrum Willikensoord)."

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Emmerich am Rhein vorgeschlagene Malnahme nimmt der
Landesbetrieb Strakenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf
diese Malinahme vorausgesetzt werden.

Grundsatzlich méchte ich Ihnen mitteilen, dass der ,LOA 5D" in der Vergangenheit vom Landesbe-
trieb Strallenbau vereinzelt im Rahmen von Erprobungsstrecken eingebaut worden ist. Die Larm-
schutzwirkung von LOA 5D ist in den fUr Bundesfernstraffen mafigebenden Richtlinien (RLS-90) nicht
festgelegt. Somit besteht nicht die Méglichkeit LOA 5D als aktive LarmschutzmaBnahme im Rahmen
der Larmsanierung bzw. der Larmvorsorge einzusetzen.

Larmmindernde Belage, wie z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen ihre gewiinschte Wir-
kung dann, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr als 60 km/h betragt. Sobald
eine Deckensanierung in dem betroffenen Abschnitt ansteht, wird auch die Méglichkeit des Einsatzes
von larmmindernden Fahrbahnoberflaichen geprift. Art und Umfang werden aber erst zu diesem Zeit-
punkt festgelegt.




Stadt Emmerich
& am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 1113 - 406751 - 139 Seite 80 accon

Ich mache darauf aufmerksam, dass fiir straenverkehrsrechtliche Anordnungen die jeweilige Stra-
Renverkehrsbehérden und fiir Geschwindigkeitsiiberwachungen die Polizeibehdrden zusténdig sind.
Fir verkehrsbeschrinkende Manahmen wie die Reduzierung der zul&ssigen Héchstgeschwindigkeit
gelten die Regelungen der Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtli-
che MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm).

12.2 Brennpunkt 2 — Emmerich B 220 Bebauung Zeisigweg

Hier wird eine Larmschutzwand von Seiten des Landesbetriebs in Aussicht gestellt. Allerdings befin-
det sich der Landesbetrieb hier noch in der Planungsphase und kann zum derzeitigen Zeitpunkt keine
genauen Angaben zum Zustand der Larmschutzwand machen.

,Ein lérmgeminderter Strallenbelag kann die Situation zusétzlich verbessern, jedoch nur bei weitge-
hend ungehindert abflieBendem Verkehr, bei Staus wére keine Wirkung zu erzielen. Auch dieser Um-
stand spricht eher fiir eine Larmschutzwand.”

Die Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungs-
konzeptes ermittelt und kann zum gegenwértigen Zeitpunkt nicht festgelegt werden.

12.3 Brennpunkt 3 - ‘s Heerenberger Str. zwischen Grollscher Weg und Bahniibergang —
Ortsteil Emmerich

Hier Zustandigkeit Stadt Emmerich am Rhein.
12.4 Brennpunkt 4 — Bebauung an der B 8 — Ortsteil Vrasselt

,Léngerfristig ist eine Minderung des StraSenidrms durch einen larméarmeren Straflenbelag anzustre-
ben. Im Jahre 2012f.. ].
Auch in diesemn Zusammenhang wird auf die Abschnitte 9 und 10 verwiesen.”

An dieser Stelle méchte ich anmerken, dass die gegenwértigen Aussagen des LAP-Vorentwurfes
zu betroffenen Personen lediglich auf ergénzten nach VBUS berechneten Schalldruckpegeln be-
ruhen, welche zusatzlich nur die Larmausbreitung im Freien in 4m Hohe tber dem Gelande wie-
dergeben. Der tatséchliche Anspruch auf Larmsanierungsmafnahmen wurde jedoch nicht ermit-
telt. Daher sollten alle Grundstiickseigentimer bzw. Wohnungseigenttimer, die sich einer hohen
Larmbelastung ausgesetzt fithlen, einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation stel-
len. Daraufhin wird eine Beurteilungspegelberechnung geman RLS-90 durchgefuhrt und so die
tatsachlichen Anspriiche ermittelt.

Der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahrbahn-
sanierung Uberpriift. Die Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung
des Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum gegenwiértigen Zeitpunkt nicht festgelegt werden.
12.5 Brennpunkt 5 — Bebauung an der B 8 - Ortsteil Praest

siehe Punkt 12.4

Mit freundlichen Griiien

C2 . o

(Gerlinde Quack)
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Anlage A 3.5 Kopie des Schreibens von Stralten NRW vom 12.05.2014

Landesbetrieb StraBenban Nordrhein-Westfalen
Regionalniederlassung Niederrhein
Postfach 101027 + 41010 Manchengladbach

Helmut Grof
Zeisigweg 16

46446 Emmerich

7

Straflen.naw.

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Wesltalen

Regionalniederlassung Niederrhein

Kontakt: Herr Hartung
Telefon: 02161 409-310
Fax: 02161 409-155
E-Mail: martin hartung@strassen.nrw.de
Zeichen:  20400/2.20.03/2.10.02.14

(Bei Antworten bitte angeben.)
Datum: 12.05.2014

Betreff: Aussage zum Stand Larmschutz Zeisigweg in Emmerich

Sehr geehrter Herr GroR,

wie ich von Frau Bein der Stadt Emmerich am Rhein erfahren habe, sind Sie am Stand der derzeiti-
gen Planung der Larmschutzwand am Zeisigweg interessiert.

Wir befinden uns momentan in der Detailprifung der méglichen Larmschutzwand. Gegenwartig wer-
den alle Versorgungstrager angeschrieben und der Vermessungsauftrag wurde erteilt. Sofern keine
erhebliche Verlegung von Versorgungsleitungen erforderlich ist, wird ein Entwurf der Ldrmschutz-
wand aufgestellt. Der Bau der moglichen LSW kann frihestens fur das Jahr 2016 in Aussicht gestellt
werden, unter Voraussetzung der Zustimmung aller Beteiligten Anwohner.

Mit freundlichen Grien

C

(Gerlinde Quack)

Straben NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 * 45816 Gelsenkirchen -

Telefon: 0209/3808-0
Internet: www.strassen.nrw.de - E-Mail: kontakv@strassen.nrw.de

Landesbank Hessen-Thoringen - BLZ 30050000 Konto-Nr 4005815
IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD
Stevernummer: 319/5972/0701

Regionalnicderlassung Niederrhein

Breitenbachstr, 90 - 41065 Monchengladbach
Postfach 101027 - 41010 Monchengladbach
Telefon: 02161/409-0
kontakt.ml.nr@strassen.nrw.de
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A4 Ubersicht iiber die Verkehrsbelastung in Emmerich und der Umgebung
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Anlage A4.1  Verkehrsbelastung in der Umgebung von Emmerich (Quelle: NWSIB-Datenbank StralRen NRW)
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A5 Larmkarten fiir die Larmindizes LDEN und LNight (Status Quo) und
die Brennpunkte (Betroffenheitsindex Noise-Score)



/my Stadt Emmerich
E am Rhein

BeriCht-Nr.: ACB = 1 1 1 3 = 406751 = 1 39 Seite 84 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
302000 303000 304000 305000 306000 307000 308000 309000 310000 311000 312000 313000 314000 315000 316000 .
Stadt Emmerich
i ’ am Rhein
Larmaktionsplanung
| ©
K gem. § 47d BImSchG
5] DS
: ’ Strategische Larmkarte
=R Quellengruppe: StraBenverkehr
[ 3 Larmindex: LDEN (24h)
[ —
I Beurteilungspegel in dB(A)
L 3 TreeErLane Immissionspunkthdhe: 4 m tiber Gelande
fﬁ Immissionspunktabstand: 10 m
5
55 ... 60 dB(A)
| ©
E . S o I 60 ... 65 dB(A)
2 o : I 65 ... 70 dB(A)
B 70 ... 75 dB(A)
I > 75 dB(A)
[ 8
’% Bearbeitung:
| © ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
! Accon KélIn GmbH
L 3 Rolshover Str. 45
-3 Crrees 51105 KéIn
= Tel.: 0221 801917 - 0
i Datum: 19.12.13 | Mafstab 1:50000
7@ — w7
< <
[ 8 g
| © <A
< <
i~ 5
[ 8 S
| 3 3
e T Sl | IR s ) o s e N
[Te] w
| © - O ]
o o
o o
| 3 3
< S
| ~ ~ |
[Te] w
| © o ]
3 3
BS; 2
< SN
302000 303000 304000 305000 306000 307000 308000 309000 310000 311000 312000 313000 314000 315000 316000 317000 318000 319000

Anlage A 5.1 Larmkarte StraBenverkehr, Larmindex Lpey mit dem Ortsteil Elten
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Anlage A 5.3 Kennzeichnung der Brennpunkte liber den Betroffenheitsindex Noise-Score im Stadtgebiet mit dem Ortsteil Elten
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Betroffenheitsindex Noise-Score am Brennpunkt 4
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Anlage A 5.6 Betroffenheitsindex Noise-Score am Brennpunkt 5
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Anlage A 5.7 Betroffenheitsindex Noise-Score im Ortsteil Elten (Stand 2010 - ohne Lkw-Fahrverbot)



