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1 Situation und Aufgabenstellung

In Emmerich ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 33/1 "Kaserne" vorgesehen.
Geplant ist die Entwicklung von Gewerbegebietsflachen, Wohngebietsflachen (als Sonder-
gebiet) und Mischgebietsflachen sowie Sondergebietsflichen mit Nutzungen durch ein
Reitsportzentrum sowie durch einen Nahversorger. Der Geltungsbereich des Bebauungs-
planes liegt auf einem ehemaligen Kasernengeldnde, westlich des Borgheeser Wegs, stid-
lich der OstermayerstraBe und nérdlich der StraBe Am Busch. Ostlich verlauft die Klever
StraBe. Ein Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 dargestellt.

Im Rahmen einer fir diesen Bebauungsplan durchzufiihrenden schalltechnischen Unter-
suchung sind die vom Plangebiet zuklinftig ausgehenden Gewerbeldrmemissionen soweit
einzuschrénken, dass im Bereich der nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen aufer-
halb des Plangebietes die Anforderungen gemaB TA Larm [3] in Summe mit den vor-
handenen Immissionen eingehalten bzw. nicht relevant erh6ht werden. Ergdnzend werden
die Immissionsorte innerhalb der Gewerbegebietsflachen im Plangebiet bericksichtigt.

Fir die maBgebenden Teilflachen des Bebauungsplangebietes (Gewerbeflachen und
Sondergebiet Reitsportzentrum sowie Sondergebiet Nahversorger) wird daher eine
Kontingentierung der zuldssigen Schallemissionen je Quadratmeter in Form einer Fest-
setzung der zuldssigen Emissionskontingente Lex geman DIN 45691 [7] durchgefihrt.

Neben den Gerauschimmissionen zum Gewerbeldrm sind im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens die Gerduschimmissionen durch Verkehrsldarm zu erheben und zu beurteilen.
Hierbei sind die Gerduschimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet, sowie auB3erhalb
des Plangebietes zu erheben und zu beurteilen. Bei ggf. vorhandenen Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 im Plangebiet sind geeignete Schall-
schutzmafBnahmen aufzuzeigen.

Des Weiteren erfolgt eine Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld fir den
StraBenneubau der PlanstraBBen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgénge
[2] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \ Zuletzt geandert
Bauordnung fir das Land Nord- machung vom 01.03.2000 am 16.12.2003
rhein-Westfalen (GV.NRW. S.256 / SGV.NRW.
232), geandert durch Gesetz
vom 16.12.2003 (GV.NRW.
S.766 / SGV.NRW. 2129)
[8] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des
Anleitung zum Schutz gegen Ld&rm  Inneren vom 28.09.1998
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All- Oktober1999
gemeines Berechnungsver- (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA 1997)
Larm auf den Entwurf
September 1997
[6] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[7]1 DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[8] DIN EN 12 354, Teil 4 Bauakustik — Berechnung der N April 2001
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteil-
eigenschaften — Teil 4:
Schalliibertragung von
Raumen ins Freie
[9] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fiir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StraBenbau Nr.
StraBen 8/1990 vom 10.4.1990
[10] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \ 12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 19.09.2006

gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] Bebauungsplan der Stadt zur Verfligung gestellt durch Stand:
Emmerich Nr. 33/1 ,, Kaserne“ die Architektin (Frau Ko- 14.07.2015
(Entwurf) schade)
[12] Verkehrsbelastung Zur Verfligung gestellt Gber 17.09.2014

das Biro IGS

[13] Besprechungstermin bei der
Stadt Emmerich und Telefonate

Teilnehmer:

Frau Koschade (Architektin)
Herr Vieten (igs mbH)

Herr Menne (real estate)

Herr Welmanns (Sparkassen-
direktor iR.)

Hans Beekman (Mona)

26.08..2014 ff

[14] Auskunft der Stadt Emmerich
zur Genehmigungslage zum B-

Telefonische Auskunft Frau
Griinwald, Stadt Emmerich

07.01.15

Plan B 04_2
[15] Weitere Planunterlagen zur Verfligung gestellt durch Stand August
- dxf-Datei Architektin (Frau Koschade), 2014

- Auszug aus dgk
- Bebauungsplane im Umfeld

Frau Tepal (Stadt Emmerich)

Kategorien:

G Gesetz

\ Verordnung

‘A% Verwaltungsvorschrift
RdErl. Runderlass

N Norm

RIL Richtlinie

Lit Buch, Aufsatz, Bericht

P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzung

Das Plangebiet befindet sich in Emmerich auf dem ehemaligen Kasernengelénde. Es liegt
westlich des Borgheeser Wegs, stdlich der OstermayerstraBe und nérdlich der StraBe Am
Busch. Ostlich verlauft die Klever StraBe. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist
detailliert in Anlage 1 dargestellt.

Nordlich befindet sich der Bebauungsplan Nr. B 04_2 ,OstermayerstraBe”. Hier werden
Gewerbegebietsflachen (GE) bzw. Industrieflachen (Gl) ausgewiesen. Ostlich befinden sich
die Bebauungsplane Nr. E 02_1 ,s-Heerensberger- Zitphener®, E 04_2 ,s-Heerensberger
StraBe- FrankenstraBe®, E 32_1 ,Borussia“ mit ausgewiesenen Allgemeinen Wohngebiets-
flachen (WA), Reine Wohngebietsflachen (WR) und auch Gewerbegebietsflachen (GE).
Nérdlich werden durch die Bebauungspléane Nr. H 05_1 ,Hoher Weg Nord“, H 05_1-3.And.
,Hoher Weg Nord“, E 31_4 ,Fichtenweg®, H 06_2 ,Borgheeser Weg - Stettiner Str.*, H 06_2-
1.And. .Borgheeser Weg - Stettiner Str*, E 31_3 ,Unter den Eichen“, H 06_1
-KadmpchenstraBe® Allgemeine Wohngebietsflachen (WA) ausgewiesen.

Fir die Gerduschkontingentierung wurden die als Gewerbegebiet (GE) gekennzeichneten
Flachen sowie die Sondergebiete ,Reitsportzentrum® und Sondergebiet ,Nahversorger” be-
ricksichtigt. Bei den Flachen handelt es sich insgesamt um einen Bereich von ca. 92750 m2.
Im Rahmen der Gerduschkontingentierung erfolgt eine Teilung der Flachen in sieben Teil-
flachen.

Als néachstgelegene schiutzenswerte Nutzungen hinsichtlich Gewerbeldrm wurden folgende
maBgebliche Immissionsorte mit zugehériger Gebietseinstufung beriicksichtigt:

auBerhalb:
« |PO1: Am Busch (WA)
« |P02: Borgheeser Weg 122 (WA)
« |PO3: Borgheeser Weg 145 (WA)
e IP04: Gnadentalweg 26 (WA)
« |IPO05: s-Heerensberger StraBBe 201 (M)
« |PO6: OstermayerstraBe 3 (GE)
« |PO7: FrankenstraBe 122 (WA im B-PlangebietNr. E 04_2 ,s-
Heerensberger StrafBe- FrankenstralBe)
« [PO08: Sandbahn 7 (WA im B-Plangebiet Nr. E 32_1 Borussia)
« |P09: RheingoldstraBe 22 (WR im B-Plangebiet Nr. E 32_1 Borussia)
« |P10: Nollenburger Weg 103 (WA)
e IP11: Am Busch 16, Nordfassade (WA)
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Innerhalb (entlang maBgeblicher Baugrenzen):

IP12:
IP13:
IP 14:
IP15:
IP 16:
IP17:
IP18:
IP19:
IP 20:
IP21:
IP 22:
IP 23:
IP 100-1P 160:

Am Busch 59 (WA)

Borgheeser Weg 121 (WA)
VerborgstraBe 31 (WA)

Am Busch 16, Stidfassade (WA)
Unter den Eichen 24 (WA)
Klever StraBe 3 (WA)
Helenbusch 22

Helenbusch 18

Helenbusch 16

Helenbusch 7

Helenbusch 9

FrankenstraBe 119

entlang der Baugrenzen der Planung
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Hinsichtlich der Verkehrslarmbetrachtung wurden folgende Immissionsorte berticksichtigt:
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Immissionsbegrenzungen geman TA Larm / DIN 45691

Die Kontingentierung der gewerblich genutzten Flachen erfolgt nach DIN 45691, unter Be-
ricksichtigung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den nachstgelegenen Immissions-
aufpunkten.

Die Vorschriften der TA L&rm [3] sind anzuwenden bei genehmigungsbedurftigen und nicht
genehmigungsbeddrftigen Anlagen, welche den Anforderungen des zweiten Teils des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes unterliegen. Die Immissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
stérksten betroffenen schutzbedlrftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe November
1989 [4].

Die der nachfolgenden Gerduschkontingentierung zugrunde gelegten Immissionsrichtwerte
bzw. anteiligen Immissionsrichtwerte sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 zusammen-

gefasst.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte / anteilige Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Immissionsort IRW / La IRW nteitig / Lei
Tag Nacht Tag Nacht

Nr. Gebietseinstufung [dB(A)] [dB(A)]

01 Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
02 Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
03 Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
04 Allgemeines Wohngebiet 55 40 49 34
05 Mischgebiet 60 45 54 39
06 Gewebegebiet 65 50 59 44
07 Allgemeines Wohngebiet 55 40 49 34
08 Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
09 Reines Wohngebiet 50 35 50 35
10 Allgemeines Wohngebiet 55 40 50 40
11 Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
103 | Aligemeines Wohngebiet 55 40 55 40
107 | Aligemeines Wohngebiet 55 40 55 40
108 | Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
111 Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
115 | Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40

F 7395-1
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Immissionsort IRW/ La IRWanteiiig / Lpi
Tag Nacht Tag Nacht
119 | Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
127 | Aligemeines Wohngebiet 55 40 55 40
128 | Allgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
133 | Alilgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
134 | Alilgemeines Wohngebiet 55 40 55 40
155 | Mischgebiet 60 45 60 45
156 | Mischgebiet 60 45 60 45
157 | Mischgebiet 60 45 60 45
161 Reines Wohngebiet 50 35 50 35
162 | Reines Wohngebiet 50 35 50 35
163 | Reines Wohngebiet 50 35 50 35
164 | Allgemeines Wohngebiet 55 40 49 34
165 | Allgemeines Wohngebiet 55 40 52 37

Die Lage der Immissionsorte ist Anlage 2 zu entnehmen.

Durch das Beriicksichtigen der anteiligen Immissionsrichtwerte wird der Gewerbelarmvor-
belastung an den Immissionsorten Rechnung getragen.

Ergénzend wurden die maBgebenden Immissionsorte mit schutzbedirftigen Nutzungen im
eigenen Plangebiet beriicksichtigt. Hierbei wurde an den Immissionsorten IP 164/ 165 eine
Gewerbeldrmvorbelastung bericksichtigt. Dies ist der unmittelbaren Lage gegenlber des
bereits bestehenden Gewerbebetriebes an der OstermayerstraBe geschuldet.
Schalltechnisch auf der sicheren Seite liegend wurde das Sondergebiet SO3 hierbei mit
Werten entsprechend einen Allgemeinen Wohngebietes (WA) sowie im westlichen Bereich
mit einem Gebietscharakter eines Reinen Wohngebietes (WR) berlcksichtigt.

Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass die zuklinftigen Nutzungen hier nicht der Gebiets-
charakteristik der TA Larm Punkt 6.1 (f) ,Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten” ent-
sprechen werden. Es steht hier vielmehr das Wohnen alter oder erkrankter Menschen im
Vordergrund und nicht die auf eine Verbesserung des Gesundheitszustandes abzielende
Behandlung oder Pflege, wie dies z.B. in Kurgebieten oder Krankenhdusern vorausgesetzt
werden kann. Somit ist die Gebietscharakteristik eines reinen bzw. allgemeinen Wohn-
gebietes angemessen. Innerhalb dieser sind gem. § 3 Abs. 4 BauNVO auch solche Wohn-
gebaude zulassig, die ganz oder teilweise der Betreuung und Pflege ihrer Bewohner dienen.
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4.2 Schalltechnische Orientierungswerte geman DIN 18005

Far die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet sind die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 maBgebend.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 aufgeflhrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 (hier: Verkehr)

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

Die Beurteilung der zu erwartenden Verkehrsldarmimmissionen, die sich mit der Errichtung
der PlanstraBen ergeben, erfolgt entsprechend der 16. BImSchV (StraBenneubau).

Die Bewertung der Veranderung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt fir die auBerhalb des
Bebauungsplanes gelegene Wohnbebauung im Umfeld. Auch hier erfolgt die Beurteilung
geman der 16.BImSchV.
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4.3 Beurteilungsgrundlagen der 16. BImSchV

Rechtsgrundlage bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen und
Schienenwege ist das Bundesimmissionsschutzgesetz — BImSchG. Nach § 41 des
BImSchG ist ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraBen sowie von
Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine schéadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind“. Dies gilt nach § 41 BImSchG jedoch nicht, ,soweit die Kosten der
SchutzmaBnahme auBer Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.*

Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abh&ngigkeit vom
Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels
fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil3t es hierzu (Zitat Anfang)

1 Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

2 Die Anderung ist wesentlich, wenn

2.1 eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

22 durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 Dezibel (A)
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.(Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 4.3 dar-
gestellt.
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Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwert
Gebietsnutzung [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete, Kleingartenanlage 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Far die Wohnnutzungen im Umfeld des Plangrundstiicks wird eine Gebietseinstufung mit
einer Schutzwirdigkeit entsprechend eines Wohngebiets berucksichtigt.

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte geman der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmafBnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder —wallen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchQG)
kann bestehen, wenn:

/1/ trotz aktiver LarmschutzmaBnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,

12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive LarmschutzmaBnahmen ver-
zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver L&rmschutzmaBnahmen aus technischen Grinden
nicht mdglich ist und / oder

14/ aufgrund einer Abwégung zwischen Aufwand fir aktive L&rmschutzmal3-

nahmen und Schutzzweck der aktive LArmschutz nicht realisiert wird.

Ein solcher Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Ent-
schédigung ist allerdings erst Gegenstand im Anschluss an das Verfahren. Im vorliegenden
Bericht wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse
einer Prufung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen Eigenschaften
der vorhandenen AuBenbauteile, festgestellt. Grundlage fir eine spétere Ermittlung ggf. er-
forderlicher passiver SchallschutzmaBnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-Schall-
schutzmafBnahmenverordnung).
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4.4 Beurteilung der Verkehrslarmanderungen im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundséatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und auf den StraBen in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung
einzustellen.

GemaB Rechtssprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefédhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrsldrm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtssprechung sieht jedoch
fir die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an
StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Be-
urteilungspegel von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten
werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegel-
erhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999,
Az:1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV als
MaBstab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erh6hungen zu erheblichen Beein-
trachtigungen fiihren kdénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmengen
auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraBen erfolgen, sind
zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnahmen.
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5 Schalltechnische Kontingentierung der Teilflachen des Plangebietes

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. E 33/1 ,Kaserne” ist eine Gerduschkontingentierung der auf dem Plangebiet vor-
gesehenen Teilflaichen mit Ausweisung als Gewerbegebiet (GE) und den Sondergebieten
.Nahversorger” sowie ,Reitsportzentrum” durchzufiihren.

Die Lage dieser Flachen ist dem Lageplan der Anlage 2 zu entnehmen.

Die gewerblichen Schallimmissionen der zu betrachtenden Flache sind soweit zu regulieren,
dass im Bereich der nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen die Anforderungen ge-
man der TA-Larm [3] eingehalten werden.

Hierzu werden die fir die Teilflache zuldssigen Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?] er-
mittelt.

Auf Grundlage der Lex wird eine Formulierung der textlichen Festsetzung zum Bebauungs-
plan vorgeschlagen.

5.2 Verfahren zur Ermittlung der Emissionskontingente Lex (allgemein)

Die Vorgehensweise bei der Festlegung der Lek ist in Anlage 4 skizziert.

In der Bauleitplanung wird geman DIN 45691 [7] zur Festlegung der von beplanten Gebieten
ausgehenden Gerduschemissionen auf die Festsetzung von Emissionskontingenten (Lex)
zurtickgegriffen. Bei der im Nachfolgenden beschriebenen Verfahrensweise wird davon
ausgegangen, dass fir jeden Quadratmeter einer Teilflache ein Schallleistungspegel er-
mittelt wird, der als maximales Emissionskontingent Lex im Bauleitverfahren festgesetzt wird.
Zur Uberpriifung der Einhaltung von Gesamt-Immissionswerten La (Immissionsrichtwerten)
oder Planwerten Lp (anteiligen Immissionsrichtwerten) an der benachbarten Bebauung sind
allerdings, mit Ausnahme des Abstandes, wesentliche Parameter der Schallausbreitung, wie
Hohe der Schallquelle Uber Geldnde, Richtwirkung der Schallquelle, Abschirmung durch
Hindernisse, Boden- und Meteorologieddmpfung usw. in der Regel nicht bekannt. Bei neu
beplanten Gebieten wird daher eine Berechnung der zu erwartenden Immissionen, aus-
gehend von bestimmten flachenbezogenen Schallleistungspegeln, nur unter Berlck-

sichtigung der Abstandsdampfung (A =4-T-d?, d = Abstand Flachenmittelpunkt — Im-
missionsort) durchgefinhrt.

F 7395-1
12.01.2015

Seite 15



CONSULT

PEUZ

Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Gesamt-Im-
missionswerte (La) oder Planwerte (Ls) in der Nachbarschaft Gberschritten werden, sind die
Emissionskontingente (Lex) dann iterativ so zu gliedern, dass keine Uberschreitung mehr
vorliegt.

Die auf diese Art ermittelten zulassigen Emissionskontingente Lex werden dann im Bauleit-
verfahren innerhalb der textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen der spater zu erteilenden Betriebsgenehmigungen wird unter Berlcksichtigung
der vom jeweiligen Betrieb in Anspruch genommenen Flache eine Schallausbreitungs-
rechnung auf Grundlage des festgesetzten Lex wieder unter der Annahme einer_alleinigen

Dampfung durch den Abstand zum Immissionsort durchgefihrt. Bei diesen Berechnungen
erhalt man ein Immissionskontingent Lk fir die jeweils betrachtete Teilflache. Wenn dieses
Immissionskontingent eingehalten wird, ist sichergestellt, dass die Summe aller
Gewerbebetriebe unter Berlicksichtigung einer vorhandenen Gewerbeldrm-Vorbelastung,
die Gesamt-Immissionswerte nicht Gberschreitet.

Dieses Immissionskontingent kann von der gewerblichen Nutzung unter Bericksichtigung
aller dann bekannten Ausbreitungsparameter, wie die Abschirmwirkung von Gebauden, die
Gelandetopografie, Bodendampfung und ggf. sonstiger LarmschutzmaBnahmen etc. aus-
geschoépft werden.

Alleinige Voraussetzung fiir die larmtechnische Uberpriifung ist dann die Einhaltung des be-
rechneten Immissionskontingentes (Lk) auf Grundlage der fir die Grundstiicksflache zu-
lassigen Emissionskontingente (Lex) bei freier Schallausbreitung.

Die spater tatséchlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Betriebs-
flache, kénnen dann héher ausfallen als die Lex. Bei Einhaltung des Larmkontingentes am
Immissionsort ist dann dennoch die Einhaltung des angestrebten Gesamt-Immissionswertes
oder Planwertes sichergestellt. Allein durch diese Vorgehensweise kdnnen bei beplanten
Gebieten mit einer Vielzahl von Gewerbebetrieben Festsetzungen getroffen werden, mit
denen die Gesamt-Immissionswerte in der Nachbarschaft summarisch aus allen Gewerbe-
flachen eingehalten werden kdnnen.

Dieses Verfahren mit Bestimmung der maximal zuldssigen Lex wird im vorliegenden Fall
angewendet.
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5.3 Ergebnis der Dimensionierung der Emissionskontingente Lex

Far den vorliegenden Bebauungsplan wurde die innerhalb der Baugrenzen liegende Flache
mit einem Emissionskontingent beaufschlagt.

Unter Berlcksichtigung der jeweiligen Abstdnde zu den betrachteten schiitzenswerten
Nutzungen auBerhalb des Plangebietes wurde die Flache in Einzelflachen unterteilt, wobei
die groéBte Ausdehnung der Teilflache nicht gréBer als etwa der halbe Abstand des
Flachenmittelpunkts der Teilflaiche zum Immissionsort sein sollte. Die Schallemissionen
jeder Teilflache werden durch eine Ersatzpunktschallquelle im Rechenmodell beriicksichtigt.

Die Bestimmung der maximal zulassigen Emissionskontingente Lex erfolgte im Hinblick auf
die Einhaltung der in der Tabelle 4.1 aufgefiihrten anteiligen Immissionsrichtwerte geman
TA Larm. Die Ergebnisse der Dimensionierung der zuldssigen Lex sind in der nachfolgenden
Tabelle 5.1 zusammengefasst.

Tabelle 5.1: Zulassige Emissionskontingente Lex tags und nachts

Emissionskontingente Summe der Emissions-
Teilflaiche Lex (fiir die Festsetzung) kontingente (zur Information)
[dB(A)/m?] Tenerg. Lex [dB(A)]
nach
Nr. Fl[i:::;e (6 tgg T)is (Ia?.l(:e::e tags nachts
22:00h) Stunde)
TF 01 17648 58 43 100,5 85,5
TF 02 20275 62 47 105,1 90,1
TF 03 17766 56 41 98,5 83,5
TF 04 16248 51 36 93,1 78,1
TF 05 16981 59 44 101,3 86,3
TF 06 11871 62 47 102,7 87,7
TF 07 17545 54 39 96,4 81,4

Ein Vorschlag fir texiliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den
Emissionskontingenten Lex ist in der Anlage 21 wiedergegeben.

5.4 Zusatzkontingente

Im Rahmen der Emissionskontingentierung ergibt sich im vorliegenden Fall, dass der Plan-
wert Lp an einzelnen Immissionsorten nach Abschluss der lterationsberechnung der Im-
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missionskontingente L nicht ausgeschdpft werden kann. Flr diese Immissionsorte wird auf
Grundlage des Anhangs A.2 der DIN 45691 ein Zusatzkontingent vergeben.

Das Zusatzkontingent berechnet sich aus:
Lek zusk = LPI,j - LIK,j

Darin bedeutet:

Lekzusk = Zusatzkontingent fir den Sektor K
Lpij = Planwert
Li;j = zulassiges Immissionskontingent

Das Zusatzkontingent ist auf ganze Dezibel abzurunden.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes wurde ein geeigneter Bezugspunkt definiert.
Ausgehend von diesem Bezugspunkt werden in Blickrichtung zu den Immissionsorten die
ein Zusatzkontingent erhalten sollen, Richtungsvektoren angegeben. Diese Richtungs-
vektoren haben lhren Ursprung im Bezugspunkt und werden im Winkelgrad entsprechend
der Kompassrose angegeben. Beginnend im Norden mit 0° und weiter im Uhrzeigersinn Ost
90°, Sud 180°und West 270°:

Durch die Angabe von zwei Vektoren wird eine Dreiecksflache aufgespannt, die auch die
auBerhalb des Plangebietes liegenden Immissionsorte einschlieBen. Die Richtungsvektoren
werden so gewahlt, dass die sich aufspannende Dreiecksflache den Bereich auBBerhalb des
Plangebietes abdeckt, der ein Zusatzkontingent erhalten soll. Jedes Vektorenpaar erhalt
eine eindeutige Benennung. Durch die Angabe mehrerer Vektorenpaare ist es maglich,
unterschiedliche Zusatzkontingente festzulegen. In der nachfolgenden Tabelle 5.2 sowie in
Anlage 5 und Anlage 21 ist ein Vorschlag fir die Festsetzung der Zusatzkontingente
wiedergegeben.

Tabelle 5.2: Zusatzkontingente tags und nachts

Bezugspunkt X=2516177 Y=5746098 Zusatzkontingent
[dB/m?]

Bezeichnung Richtungsvektor 1 | Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich A 81° 97° 0 0
Bereich B 97° 117° 4 4
Bereich C 117° 131° 1 1
Bereich D 131° 148° 33 33
Bereich E 148° 166° 1 1
Bereich F 166° 192° 3 3
Bereich G 192° 218° 0 0
Bereich H 218° 238° 3 3
Bereich | 238° 252° 8 8
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Bezugspunkt X=2516177 Y=5746098 Zusatzkontingent
[dB/m?]

Bezeichnung Richtungsvektor 1 | Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich J 252° 257° 1 1
Bereich K 257° 262° 9 9
Bereich L 262° 265° 1 1
Bereich M 265° 277° 7 7
Bereich N 277° 283° 1 1
Bereich O 283° 291° 10 10
Bereich P 291° 300° 7 7
Bereich Q 300° 309° 4 4
Bereich R 309° 319° 7 7
Bereich S 319° 345° 0 0
Bereich T 345° 14° 2 2
Bereich U 14° 20° 5 5
Bereich V 20° 30° 3 3
Bereich W 30° 39° 8 8
Bereich X 39° 54° 11 11
Bereich Y 54° 73° 5 5
Bereich Z 73° 81° 3

Im Lageplan der Anlage 5 ist zusétzlich eine zeichnerische Umsetzung dieser fir die Kenn-
zeichnung der Zusatzkontingente wiedergegeben.

5.5 Maximalpegelkriterium gemaB TA-Larm (informativ)

Ein weiteres Kriterium fir die Zuldssigkeit méglicher Nutzungen auf den geplanten
Gewerbeflachen gibt die TA Larm im Hinblick auf die kurzzeitig zulassigen Maximalpegel
vor.

Geman der TA Larm betragen die kurzzeitig zuldssigen Maximalpegel, hervorgerufen durch
einzelne Impulsspitzen, in einem allgemeinen Wohngebiet Lmaxzutags = 55 + 30 = 85 dB(A)
sowie zum Nachzeitraum Lmaxzuitags = 40 + 20 = 60 dB(A).

In der nachfolgenden Tabelle sind in Abh&ngigkeit des Schallereignisses die zum Tages-
und Nachtzeitraum in einem allgemeinen Wohngebiet einzuhaltenden Mindestabstande
aufgefihrt.

Tabelle 5.3: Mindestabstande zur Einhaltung des Maximalpegelkriteriums geman TA Larm
zu WA-Immissionsorten (ohne Abschirmung)
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ca. Mindestabstand in Meter

Schallereignis Lwa,max (bei freier Schallausbreitung in den Halbraum)
[dB(A)] Tageszeitraum Nachtzeitraum
Entliftung Betriebsbremse Lkw 115 13 225
Turenschlagen Pkw 100 3 40
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5.6 Mogliche Nutzungen innerhalb der GE/SO-Flachen

Um eine Bewertung der zulassigen Emissionskontingente Lex auf die mdglichen Nutzungen
auf den geplanten Gewerbeflachen zu erméglichen, sind nachfolgend Beispiele fir eine
mogliche Nutzung der Freibereiche sowie die hieraus resultierenden auf den Beurteilungs-
zeitraum bezogene Schallleistungspegel aufgefihrt. In  Tabelle 5.4 sind die
Gesamtschallleistungspegel der einzelnen Flachen aufgefihrt.

Tabelle 5.4: Gesamtschallleistung der Teilflachen

Teilfliche Summe der Emissionskontingente (zur Information)
Zenerg. Lex [AB(A)]
Nr. Fl[i:::;e tags nachts
TF 01 17648 100,5 85,5
TF 02 20275 105, 1 90,1
TF 03 17766 98,5 83,5
TF 04 16248 93,1 78,1
TF 05 16981 101,3 86,3
TF 06 11871 102,7 87,7
TF 07 17545 96,4 81,4

Um eine Einschatzung fir die freien Flachen hinsichtlich der aus schalltechnischer Sicht
moglichen Nutzung treffen zu kdénnen, sind flr finf Beispiele Schallleistungspegel auf-
gefuhrt. Die Schallleistung einzelner Teilflachen kann bei Nutzung mehrerer Teilflachen
energetisch addiert werden.

Tabelle 5.5: Beurteilungsschallleistungspegel beispielhafter Nutzungen von Freibereichen

Beispiel Lwa
Art der Nutzung / Frequentierun Nutzungszeitraum
Nr. g rreq 9 9 dB(A)
1 120 Rangier- / Fahrtbewegungen Lkw 06:00 bis 22:00 Uhr 101
Parkplatz Einkauf t it 150 Stellplat /
o arkplatz Einkaufszentrum mi ellplatzen 0600 bis 22:00 Uhr 99
3000 Park- / Fahrtbewegungen
3 Parkplatz mit 150 Stellplatzen / 22:00 bis 06:00 Uhr 85
20 Pkw Park- / Fahrtbewegungen (lauteste Nachtstunde)
22:00 bis 06:00 Uhr
4 2 Rangier- / Fahrtbewegungen Lkw 95
g gung ) (lauteste Nachtstunde)
5 Typischer Discounter (EKW; Lkw, Parkplatz, Pkw, 06:00 bis 22:00 Uhr 113
Verdichter, TGA) ) )

F 7395-1
12.01.2015

Seite 21



PEUZ

CONSULT

Je nach Anordnung ggf. vorgesehener Baukdrper auf dem jeweiligen Betriebsgeldnde
kénnen dann, im Rahmen einer Detailuntersuchung, z.B. zum Bauantragsverfahren, unter
Berlcksichtigung madglicher Abschirmeffekte die tatsachlich zuldssigen Schallemissionen
und damit die real méglichen Nutzungen héher ausfallen.

Diese theoretischen Betrachtungen beziehen sich auf neue Nutzungen und sollen verdeut-
lichen, welche Nutzungen Uberhaupt aus schalltechnischer Sicht méglich sind.

So wird hieraus auch deutlich, dass die Nutzung auf der Teilflache TF 01 als Discounter und
Schnell-Imbiss insbesondere im Hinblick auf den Immissionsort 10 11 (Am Busch ) schall-
technisch optimiert geplant werden muss. Ohne sinnvolle Gebaudeorientierung (Ab-
schirmung lauter Gerdusche insbesondere gegentiber 10 11) ist eine solche Nutzung nicht
mdglich. Zum Nachtzeitraum wird voraussichtlich nur eine eingeschrankte Nutzung mdglich
sein, z.B. keine Nachtanlieferungen und nur wenig Kundenverkehr nachts.
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6 Beurteilung heranriickende Wohnbebauung an bestehendes Gewerbe

Nordwestlich des Bebauungsplanes ist in den Sondergebieten ,Wohnen mit Pferd“ die
Schaffung von Planungsrecht fir Wohnbebauung vorgesehen. Unmittelbar ndrdlich der
OstermayerstraBe und &stlich des Gnadentalwegs auf dem Furstlck 33 befindet sich durch
den rechtskréftigen Bebauungsplan ,B 04_2 Ostermayerstra3e” ein ausgewiesenes Gl-Ge-
biet. Derzeit befindet sich hier die Firma F.S.P GmbH, welche Produkte u.a. fir die Bereiche
Inflight-Service, Table-Top und Hygiene-Papier, herstellt. GemaB Auskunft der Stadt
Emmerich [14] liegen fur den Betrieb oder das Plangebiet keine immissionsschutzrechtlichen
Auflagen bzw. Nachweise fir die Nutzung der Gl-Flachen vor. Unmittelbar westlich der
ausgewiesenen Gl-Flachen befindet sich am Gnadentalweg 26 und Gnadentalweg 30
Wohnbebauung.

Aufgrund der fehlenden Angaben zu mdglichen immissionsschutzrechtlichen Ge-
nehmigungen werden die Gl-Flachen des bestehenden Bebauungsplanes B 04_2 ent-
sprechend der DIN 18005 mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von
L"wa = 65 dB(A)/m2 zum Tageszeitraum belegt. Zum Nachtzeitraum wird unter Berlck-
sichtigung des notwendigen Schutzes der Nachtruhe auch an der bereits bestehenden an-
grenzenden Wohnnutzung am Gnadentalweg (Nr. 26 und 30) nachts ein reduzierter
flachenbezogener Schallleistungspegel von L"wa = 50 dB(A)/m2 zugrunde gelegt. In Anlage 6
ist das zugehdrige digitalisierte Berechnungsmodell abgebildet.

Hiermit berechnen sich die in der folgenden Tabelle 6.1 dargestellten Beurteilungspegel an
der bereits bestehenden Bebauung (Gnadentalweg Nr. 30) sowie an der geplanten Wohn-

nutzung.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel heranriickende Wohnbebauung

.. Immissions- Beurteilungs- - .
Immissionsort ] Uberschreitung
richtwert pegel
Ge-
Stock- ) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. biets-
werk
nutzung dB(A) dB(A) dB(A)
EG 55 40 55 38 - -
501 WA
1.0G 55 40 54 37 - -
EG 60 45 49 34 - -
502 MI
1.0G 60 45 50 35 - -

Aus der obigen Tabelle wird deutlich, dass die Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohn-
gebiete zum Tages- und Nachtzeitraum an der geplanten Bebauung eingehalten werden und
somit keine relevante Einschrankung des vorhanden Gewerbes zu erwarten ist.
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7 Beurteilung Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

7.1 Schallimmissionen StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgroBe fir die Berechnung der Schall-
immissionen aus StraBenverkehr erfolgt geman der RLS-90.

Far die Bestandsbebauung im Umfeld werden die Gerauschimmissionen durch StraBenver-
kehr nach RLS-90 entsprechend den durch die Firma IGS mbH zur Verfligung gestellten
Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall und Prognose-Mitfall (mit Neuverkehren) beriick-
sichtigt [12]. Hierbei werden zwei grundsatzliche Varianten unterschieden. Zum einen wird
die Situation betrachtet, wenn der vorgesehene Autobahnanschluss Emmerich-Siid nicht
umgesetzt wird, zum anderen wird die Situation mit Umsetzung des Autobahnanschlusses
Emmerich-Sud bertcksichtigt.

Dabei ist die Variante mit Umsetzung der Anschlussstelle Emmerich-Siid als maBgeblich zu
betrachten, da die Anschlussstelle bereits planfestgestellt ist.

Die Berechnungsgrundlagen, sowie die sich ergebenden Schallemissionen gemaB RLS-90
sind detailliert in Anlage 8 bis Anlage 11 zusammengestellt.

7.2 Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld

In Anlage 12 und Anlage 13 sind die StraBen-Verkehrsldrmsituation ohne Umsetzung des
Bauvorhabens im Umfeld des Plangebietes (Prognose-Ohne-Fall) der voraussichtlichen zu-
kunftigen Verkehrslarmsituation (Prognose-Mit-Fall) jeweils fir den Fall ohne bzw. mit Um-
setzung der Anschlussstelle Emmerich-Siid gegenlbergestellt.

Grundsatzlich sind bereits im Bestand (Prognose-Ohne-Fall) z.T. hohe Verkehrslarm-
immissionen aus StralBenverkehr, insbesondere im Bereich der Klever StraBe (10 07/10 10),
vorhanden. Hier sind teilweise Immissionspegel oberhalb von 71 dB(A) am Tag und
65 dB(A) in der Nacht (10 10) festzustellen.

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine hdéhere Frequentierung der um-
liegenden StraBen erwartet. Diese Verdnderung der Verkehrslarmemissionen und der még-
lichen Schallausbreitung flhrt teilweise zu einer Erhdéhung der Immissionen an der um-
liegenden Wohnnutzung.

Zudem werden zum Teil im Plangebiet neue Baukérper entstehen, welche den Verkehrslarm
durch neue Reflexionsflachen durch die nach B-Plan mdglichen Gebaude zu der be-
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stehenden Umgebungsbebauung reflektieren und dadurch erhéhen kdnnen. Die Berlick-
sichtigung der nach Festsetzung im Bebauungsplan maximal méglichen Gebaudehdhen auf
den Baugrenzen stellt hierbei insbesondere fiir die an den hoch frequentierten StraBen ge-
legenen Immissionsorte eine worst-case Betrachtung dar und wurde ergédnzend in Anlage 14
fr die wahrscheinliche Situation mit Umsetzung der Anschlussstelle Emmerich-Sud dar-
gestellt. Teilweise kénnen aber auch die neuen Gebaude als zuséatzliche Abschirmungen vor
dem Verkehrslarm dienen, sodass im Plangebiet teils eine Reduktion der Verkehrslarm-
immissionen auftreten kann (s. Immissionsort 6, Anlage 11). Flr diese Immissionsorte liegt
dann selbstverstandlich keine worst-case Betrachtung vor.

Situation mit Umsetzung der Anschlussstelle-Emmerich-Sud (siehe Anlage 13/Anlage 14):

Bereich Am Busch/ Borgheeser Weg (10 11/15/ 01/ 12/ 13/ 02/ 03/ 14)
Im Bereich der StraBen Am Busch/ Borgheeser Weg sind nach Umsetzung der Planung
(PMF) Erhéhungen um bis zu 2 dB(A) tags/nachts festzustellen. Jedoch sind hier Be-
urteilungspegel unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu erwarten.

Bereich OstermayerstraBBe (10 04/ 06)

Im Bereich der Ostermayerstra3e erhbhen sich die Beurteilungspegel teils um bis zu 1 dB(A)
an den gewerblichen Nutzungen und an der Wohnnutzung um bis zu 3 dB(A). Jedoch sind
auch hier Beurteilungspegel unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu erwarten.

Bereich Klever StraBe (10 07/ 08/ 09/ 10/ 16/ 17/ 18)

Im Bereich der Klever StraBBe sind bereits im Prognose-Ohne-Fall, insbesondere an den der
Klever StraBe né&chstgelegenen Immissionsorten hohe Beurteilungspegel von bis zu
71 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht (IO 10) festzustellen. Durch Umsetzung der
Planung (PMF) sind hier vergleichsweise geringfigige Erhdhungen um bis zu 0,3 dB(A) tags
auszumachen. An den Immissionsorten 7, 18 und 19 liegen Immissionen von bis zu 70
dB(A) tags und 63 dB(A) nachts vor und unter Berlcksichtigung einer zuklnftigen straBen-
nahen Bebauung im Plangebiet eine Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 1,2
dB(A) tags und nachts. Ohne die straBennahe Bebauung im Plangebiet liegen die Er-
héhungen der Immissionen dort bei bis zu 0,6 dB(A) tags und nachts.

Die Grenzwerte (in Anlehnung an die Immissionsgrenzwerte der VLa&rmSchR 97 fur die
Larmsanierung) von 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts in Wohngebieten werden am Im-
missionsort IO 10 tags und nachts sowie an den Immissionsorten 07, 10, 16,18 und 19
nachts bereits vor Realisierung der Bebauung im Plangebiet Uberschritten. Mit Umsetzung
der Planung erhdht sich der Beurteilungspegel weiter.

Insgesamt sind hiermit im Bestand hohe Beurteilungspegel durch Verkehrslarm nachts vor-
handen, die sich der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung nadhern oder diesen bereits er-
reichen. Wo die Schwelle zur Gesundheitsgefahr liegt, ist jedoch in der Rechtssprechung
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nicht abschlieBend geklart. Auch geringe Larmerhéhungen sind jedoch entsprechend in der
Abwagung — deren Grundlage dieses Larmgutachten liefert — zu berlcksichtigen. Bei
gleichbleibenden Gerauschpegeln (StraBenverkehrslarm) sind Erhéhungen von bis zu 1 dB
subjektiv nicht hérbar. GemaB Rechtsprechung (vgl. Kapitel 4.3) ist ein LArmminderungs-
konzept fir solche Falle zu erarbeiten bzw. La&rmschutzmaBnahmen zu planen.

Es kdénnten aktive MaBnahmen wie z.B. Schallschutzwande, entlang der betreffenden Be-
reiche der Klever StraBe und s'Heerenberger StraBe, eine Reduktion der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf dem Teilstliick oder etwa ein larmoptimierter Asphalt geplant
werden. Dies sind jedoch verhéltnismaBig kostenintensive MaBnahmen und bedingen der
Zustimmung des Baulasttragers (StraBen NRW). Eine Schallschutzwand wirde aufgrund der
Hohe der betroffenen Gebaude auBerdem mindesten 5 bis 6 m hoch sein missen und damit
voraussichtlich noch nicht alle Betroffenheiten vermeiden kénnen.

Weiterhin besteht die Mdglichkeit, passive SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen
Gebauden umzusetzen. Hierbei sollte eine Verbesserung der Fassadenschallddmmung der
betroffenen schutzbedirftigen Raumnutzungen vorgenommen werden. Da besonders der
Nachtzeitraum betroffen ist, kbnnte neben der Verbesserung der Fassadenschallddmmung
durch Schallschutzfenster, auch das Nachriusten von schallgeddmpften LuUftungsein-
richtungen an Schlafrdumen erforderlich sein kdénnen. Welche Gebaude, Fassaden-
abschnitte, Wohneinheiten und Raume hierbei genau betroffen sind bzw. dem Grunde nach
einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen/Larmsanierung hat, muss in einer Detail-
untersuchung mit dieser speziellen Fragestellung geklért werden. Daran anschlieBend muss
in einem Verfahren in Anlehnung an die 24.BImSchV gepriift werden, welcher grundsétzlich
Anspruchsberechtigte, auch Anspruch auf neue Fenster oder eine Luftungseinrichtung hat.
Sollten die vorhandenen Fenster bereits einen ausreichenden Schallschutz bieten, miissen
diese nicht ersetzt werden oder es muss nur eine schallgedampfte Liftung nachgeristet
werden.

Situation ohne Umsetzung der Anschlussstelle-Emmerich-Std (siehe Anlage 12):

Far die Situation, dass trotz der Planfeststellung die Anschlussstelle Emmerich-Sid nicht
umgesetzt wird, sind vergleichbare Ergebnisse auszumachen. Hierbei fallen jedoch die
Pegeldifferenzen zum Teil noch héher um bis zu 1 dB(A) (IO 07) aus.
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8 Berechnung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

8.1 Durchfihrung der Imnmissionsberechnung fur Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen StraBen (vgl. Kapitel 7.1) werden die Immissionen, d.h. die individuellen Ge-
rauschbelastungen fir den jeweiligen Immissionsort an den Fassaden der vorhandenen
Bebauung auBerhalb des Plangebietes mit dem Programm SoundPlan 7.2 errechnet. Die
Gebdudehéhen der umliegenden Gebdude sind mit ihrer abschirmenden bzw.
reflektierenden Wirkung bei der Berechnung der Beurteilungspegel fur die Immissions-
punktberechnung im Modell berlicksichtigt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der
mit Zu- und Abschldgen versehene physikalische Zahlwert des energie-aquivalenten A-be-
werteten Dauerschalldruckpegels. Die abschirmende und reflektierende Wirkung der bereits
bestehenden Gebaude im Umfeld des Plangebietes wurde im Modell beriicksichtigt.

8.2 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und Beurteilung

Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 16 (ohne Anschlussstelle Emmerich-Sud) und
Anlage 17 (mit Anschlussstelle Emmerich-Siid) als Einzelpunktergebnisse sowie flachenhaft
fir die wahrscheinliche Umsetzung der Anschlussstelle Emmerich-Sid in Anlage 15 fir den
Prognose-Mit-Fall dargestellt.

Mit Anschlussstelle Emmerich-Sid:

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen liegen hierbei an den Fassaden unmittelbar an der
Klever StraBe an den Immissionsorten 10 140 und IO 146 vor. Hier betragen die Be-
urteilungspegel aus der StraBenverkehrsbelastung bis zu 68 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts. Damit liegen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts um bis zu 3 dB(A) tags /
7 dB(A) nachts vor. Auch an den der Klever StraBBe abgewandten Fassaden in dem &stlichen
Gewerbegebietbaufeld sind aufgrund der hohen Frequentierung der durch das Gewerbe-
gebiet flhrenden StraBen hohe Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts.

Auch an der Ostfassade an dem Sonder- bzw. Gewerbegebietbaufeld im Bereich der StraBe
am Busch, entlang der NollenburgerstraBe, sind hohe Verkehrslarmimmissionen mit bis zu
67 dB(A) tags und 60 dB(A) (IO 139) nachts vor. Dies entspricht einer Uberschreitung des
Orientierungswertes fir Gewerbegebiete von bis zu 2 dB(A) tags und 5 dB(A) nachts. In dem
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Baufeld Sondergebiet ,Gesundheitswohnpark® sind Verkehrslarmimmissionen von bis zu
61 dB(A) tags/ 54 dB(A) nachts auszumachen. Unterstellt man hier eine Mischgebiets-
charakteristik, werden die schalltechnischen Orientierungswerte um bis zu 1 dB(A) tags/
4dB(A) nachts Uberschritten. Bei der Planung einer Pflegeeinrichtung wéaren ggfs. strengere
Orientierungswerte, wie z.B. fiir reine Wohngebiete/ Wochenendhausgebiete entsprechend
deutlicher um bis zu 11 dB(A) tags/ 14 dB(A) nachts Uberschritten. Die der Nollenburger
StraBe abgewandten Fassaden weisen zum Teil deutlich niedrige Beurteilungspegel von bis
zu 54 dB(A)/ 48 dB(A) auf. Hiermit wirden die Orientierungswerte fiir Mischgebiete sogar
eingehalten werden. Orientierungswerte fir reine Wohngebiete/ Wochenendhausgebiete
wirden dennoch deutlich um bis zu 4 dB(A) tags/ 8 dB(A) nachts Uberschritten.

Im Bereich der geplanten Wohnbebauung (SO2) werden die hdchsten Verkehrslarm-
immissionen an der Ost- und Nordfassade des parallel der OstermayerstraBe gelegenen
Baufeldes festgestellt. Hier sind Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A) tags/ 52 dB(A)
nachts auszumachen. Hiermit werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir All-
gemeine Wohngebiete um bis zu 4dB(A) tags/ 7 dB(A) Uberschritten. Die von den stark
frequentierten StraBen weiter entfernt liegenden Baufeldern weisen geringere Verkehrslarm-
immissionen auf. Zum Teil werden die Orientierungswerte fiir Allgemeine Wohngebiete dort
auch eingehalten (10106).

Im Baufeld ,Sondergebiet 1- Reitsportzentrum® sind an der Ostfassade die héchsten Ver-
kehrslarmimmission von bis zu 61 dB(A) tags/ 54 dB(A) nachts auszumachen. Die schall-
technischen Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
werden hiermit eingehalten.

Insgesamt ist festzustellen, dass zum Teil deutliche Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 vorliegen.

Grundsétzlich sind aufgrund der doch zum Teil deutlichen Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte innerhalb des Plangebietes SchallschutzmaBnahmen zur
Festsetzung im Bebauungsplan erforderlich.

Bezlglich dieser SchallschutzmaBnahmen sind Ausfihrungen im Kapitel 9 enthalten.

Ohne Anschlussstelle Emmerich-Sud:

Fir die Situation ohne Umsetzung der Anschlussstelle-Emmerich-Sid ist die Situation an
den Baugrenzen vergleichbar. Zum Teil sind etwas héhere Beurteilungspegel auszumachen,
sodass die Larmpegelbereiche eine Stufe héher ausfallen.
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9 LarmschutzmaBnahmen bezlglich Verkehrslarm

9.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundséatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empféngers be-
ziehen.

Bei LarmschutzmaBnahmen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaBnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive MaBnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

9.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der Lage des Plangebietes sind aktive SchallschutzmaBnahmen entlang der dem
Plangebiet umgebenden StraBen nicht sinnvoll.

ZweckmaBig waren Schallschutzwande entlang der ErschlieBungsstraBen im Bereich der
geplanten Wohnbebauung bzw. des geplanten Gesundheitswohnparks. In Anbetracht der
Ausbreitungsbedingungen miusste eine solche Wand sehr hoch sein, um auch fir die
Oberschosse eine Schallpegelminderung bewirken zu kd&nnen. Bei einer solchen Lage
(wenig Platz parallel der ErschlieBungsstraBen) und der erforderlichen ErschlieBung des
Grundstucks sind aktive MaBnahmen in dieser Situation sicherlich nur mit erheblichem Auf-
wand umzusetzen.

9.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empféngerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaBnahmen maglich. Diese sind z.B.:

e Akustisch gunstige Orientierung der Gebaude (Schlafrdume an larmarmer Seite, etc.)
e Einbau schallddmmender Fenster

e Erh6hung der Schallddmmung der Fassade

e Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
e Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

F 7395-1
12.01.2015

Seite 29



PEUZ

CONSULT

Eine Vielzahl der vorgenannten MaBBnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrdger bzw. dem zukinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude bzw. sind fir bestehende Bebauungen und Nutzungen nur be-
dingt anzuwenden.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schall-
technischen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so
genannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen“ in Form einer
Kennzeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz gemaB DIN 4109 an
den Fassaden getroffen.

e Erlauterungen zu AuBenlarmpegeln und LArmpegelbereichen

Zur Festsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen gemaf DIN 4109 [4] sind die so ge-
nannten "mafgeblichen AuBenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mafBgeblichen AuBenlarm-
pegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhdngigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann im bauaufsichtlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an die
Luftschallddmmung der AuBBenbauteile.

e Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuBenbauteile

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Abhangigkeit vom AuBBenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt flir ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuBenbauteiles (Fassade) zu
Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen baulichen Gegebenheiten er-
geben sich etwas abweichende Verhéltnisse.

Diese Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 sind in Anlage 18 dargestellt. In Spalte 4 der Tabelle 8
sind als Raumarten Aufenthaltsrdume in Wohnungen, in Spalte 5 der Tabelle 8 sind als
Raumarten Blroraume u. &. angegeben.

Abhéngig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen DAmmung der
AuBenwand sowie der GréBe und der Nutzung des Raumes kann dann im Rahmen der
bauakustischen Nachweise das erforderliche SchallddmmmaB des Fensters berechnet
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werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung ge-
tragen wird.

In Anlage 16 und Anlage 17 sind die nach DIN 4109 ermittelten maBgeblichen AuBenlarm-
pegel und die zugehérigen Larmpegelbereiche fir den Prognose-Mit-Fall mit und ohne Um-
setzung der Anschlussstelle Emmerich-Sud aufgefihrt.

In Anlage 15 sind die hochsten Larmpegelbereiche flachenhaft farbig fir die Verkehrslarm-

belastungen im Prognose-Mit-Fall fir die wahrscheinliche Umsetzung der Anschlussstelle
Emmerich-Sid dargestellt.

Anforderungen im Plangebiet

Entsprechend den berechneten maBgeblichen AuBenldarmpegeln und der hieraus
resultierenden Larmpegelbereiche ergeben sich (flr beide Situationen) Anforderungen an
die Schallddmmung der AuBenbauteile der Geb&ude bis Larmpegelbereich V im Bereich der
Gewerbebetriebe und Il im Bereich der mdglichen wohnahnlichen Nutzungen (Gesund-
heitswohnpark/ Wohnen mit Pferd).

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlieBlich des Larmpegelbereiches Il
bei Wohnrdumen keine "echten" Anforderungen an die Fassadenddmmung darstellen, da
diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolier-
glasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise bei entsprechendem Flachenverhéltnis
von AuBenwand zu Fenster in der Regel erfillt wird. Bei Blrordumen gilt dies fir Larm-
pegelbereiche bis einschlieBlich Larmpegelbereich IV.

Deshalb wird empfohlen, Anforderungen entsprechend Larmpegelbereich Il als Mindest-
anforderung im gesamten Bereich des Bebauungsplanes festzusetzen.

e Anforderungen an Wande / Fenster

In den Spalten 3 bis 5 der Tabelle 8 der DIN 4109 (Anlage 18) wird die resultierende
Schallddmmung des GesamtauBenbauteiles (Wand einschlieBlich Fenster etc.) angegeben.

Abhé&ngig von den Flachenverhéltnissen Wand/Fenster und der tatséchlichen Dammung der
AuBenwand sowie der GroBe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bau-
aufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schallddmm-MaB des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
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werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung ge-
tragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhaltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wand-
flache aus, so kdnnen die Schallschutzklassen der Fenster abgeschéatzt werden. Hiernach
ergeben sich fir Blrordume die in Tabelle 9.1 dargestellten Anforderungen. Fir Wohnrdume
ergeben sich die in Tabelle 9.2 dargestellten Anforderungen.

Tabelle 9.1: abgeschéatzte Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile fur Birordume nach
DIN 4109 mit max. 40 % Fensterflache (gtiltig fir Verhéltnis 0,5)

. i ) ) ) Schallschutzklasse
Larmpegelbereich erf. R'w jres R’w wand RSB Eanater
der Fenster
lund I 30dB 35dB 25dB 2
1] 30dB 35dB 25dB 2
v 35dB 40 dB 30dB 2
Vv 40 dB 45 dB 35dB 3

Tabelle 9.2: abgeschatzte Schallddmmwerte der AuBenbauteile fiir Aufenthalts- und Uber-

nachtungsrdume nach DIN 4109 mit max. 40 % Fensterflache (gdltig fur Verhéltnis 0,8 —
siehe oben -)

Larmpegel- erf. R’y res R'w wand R’w Fenster Schallschutz-
bereich klasse der
Fenster
I 30dB 35dB 25dB 1
Il 30dB 35dB 25 dB 1
Ml 35dB 40 dB 30 dB 2
\% 40 dB 45 dB 35dB 3
\Y, 45 dB 50 dB 40 dB 4

Bei Gebauden mit einem héheren Fensteranteil ergeben sich entsprechend andere An-
forderungen an die Verglasung bzw. héhere Schallschutzklassen der Fenster.

Fir Schlafrdume sind bei einem Beurteilungspegel (AuBenpegel) von mehr als 45 dB(A)
zum Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) schallgedampfte Liftungssysteme einzubauen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist, als Bestandteil der Bauvorlagen, auf den
Einzelfall abgestellt der Nachweis der konkret erforderlichen SchallschutzmaBnahmen zu
erbringen.
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Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind der Anlage 21 zu ent-
nehmen.
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10 StraBenneubau ErschlieBungsstraBBen

10.1 Vorgehensweise

Fir den vorgesehenen StraBenneubau wird gemaB 16. BImSchV geprift, welche Be-
urteilungspegel durch den zukiinftigen Verkehr auf den neuen Stral3e an den bestehenden
Gebéauden hervorgerufen werden, und ob Anspriiche dem Grunde nach auf Schallschutz-
maBnahmen hieraus hervorgehen.

Es gehen nur die Emissionen der Neubauabschnitte in die Bewertung der Situation geman
16. BImSchV ein.

In Anlage 19 ist das digitale Simulationsmodell mit Kennzeichnung der beriicksichtigten
Immissionsorte im Bereich der bestehenden schutzbedirftigen Bebauung und den be-
trachteten StraBenneubauabschnitten dargestellt. Aufgrund der gednderten Nutzung und
dem weiteren Ausbau der Nollenburger StraBe im Plangebiet wird auch dieser StraBenteil
als Neubaubereich hier berlcksichtigt.

Die Immissionsberechnungen werden geschossweise getrennt fir den Tages- und Nacht-
zeitraum mit dem Programm SoundPlan 7.2 durchgefihrt.

Ausgehend von den in Anlage 11 aufgefiihrten Schallemissionen fir die PlanstraBen wurden
die Immissionen flr die angrenzenden schutzbedurftigen Nutzungen errechnet.

Die Immission ist im Wesentlichen abh&ngig von den Einflussparametern Schallemissionen,
Abstand zur Quelle (geometrische Abstandsabnahme), Pegelminderung durch Gebaude-
abschirmungen sowie Pegelerh6hungen durch Reflexionen. Ferner sind die Immissionen
noch abhéngig von Witterungsbedingungen insbesondere der Windrichtung. Bei den Be-
rechnungen wird jedoch gemaB 16. BImSchV immer eine sogenannte leichte Mitwind-
situation "unterstellt". Das heif3t, leichte Winde etwa 3 m/s von der Quelle zum Immissions-
ort.
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10.2 Ergebnisse und Beurteilung der Inmissionsberechnungen StraBen-
neubau

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 20 tabellarisch aufgefihrt.

Geman der Vorgaben der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel auf den nachsthéheren
ganzzahligen Wert aufzurunden. Ein Wert von z.B. 37,1 dB(A) entspricht einem Be-
urteilungspegel von 38 dB(A).

Aus Anlage 20 geht hervor, dass an allen Immissionsorten im Umfeld die Immissionsgrenz-
werte eingehalten werden. Mit Umsetzung dieser Variante lasst sich fir keine der vor-
handenen Wohngeb&ude ein Anspruch dem Grunde nach auf SchallschutzmaBnahmen
nach der 16. BImSchV erkennen, da die vorgegebenen Immissionsgrenzwerte eingehalten
werden.
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11 Zusammenfassung

In Emmerich ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 33/1 "Kaserne" vorgesehen.
Geplant ist die Entwicklung von Gewerbegebietsflachen, Wohngebietsflachen (als Sonder-
gebiet) und Mischgebietsflachen sowie Sondergebietsflichen mit Nutzungen durch ein
Reitsportzentrum sowie durch einen Nahversorger.

Hierzu wurde in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fir die maBgebenden
Teilflachen des Bebauungsplangebietes (Gewerbeflaichen und Sondergebiet Reitsport-
zentrum sowie Sondergebiet Nahversorger) eine Kontingentierung der zuldssigen Schall-
emissionen je Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zuldssigen Emissions-
kontingente Lex geman DIN 45691 [7] durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Anlage 5 zu-
sammenfassend dargestellt. Ein Vorschlag fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungs-
plan befindet sich in Anlage 21.

Weiterhin waren die Gerduschimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet, sowie
auBerhalb des Plangebietes zu erheben und zu beurteilen. Unterschieden wurden hierbei
die Prognose-Ohne Situation bzw. Prognose-Mit Situation jeweils fiir den Fall mit bzw. ohne
Umsetzung der Anschlussstelle Emmerich-Siid, wobei die Umsetzung der Anschlussstelle
aufgrund ihrer Planfeststellung sehr wahrscheinlich ist.

Hierbei war festzustellen, dass grundsatzlich (fir beide Situationen) aufgrund der doch zum
Teil deutlichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte innerhalb des
Plangebietes SchallschutzmaBnahmen zur Festsetzung im Bebauungsplan erforderlich sind.

Des Weiteren erfolgte eine Beurteilung fir den StraBenneubau im Plangebiet. Hierbei stellte
sich heraus, dass durch den StraBenneubau kein Gebaude im Umfeld dem Grunde nach
Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen hat.

Zudem wurde die Verdnderung der Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes be-
urteilt. Hierbei war fir den Fall der Umsetzung der Anschlussstelle Emmerich-Sid festzu-
stellen, dass geringe Erhéhungen der Larmimmission um bis zu 1 dB(A) fiir die Anwohner im
Bereich der Klever StraBe bzw. OstermayerstraBe vorliegen werden. An der Klever StraBe
liegen jedoch zum Teil zum Tageszeitraum und insbesondere zum Nachtzeitraum bereits
Pegel im Bereich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung vor (> 70 dB(A) tags/ 60 dB(A)
nachts). Dies betrifft voraussichtlich alle Geb&ude der ersten Baureihe entlang der Klever
StraBe bis mindestens jeweils zu den nachsten StraBenkreuzungen.

Im Bereich der StraBe Am Busch bzw. Borgheeser Weg erhéhen sich die Beurteilungspegel
um bis zu 2 dB(A) tags/ nachts. Jedoch bei Beurteilungspegeln von unter 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts.
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Vergleichbares gilt fir den Fall , dass die Anschlussstelle Emmerich-Std nicht umgesetzt
wird. Hier fallen jedoch die Pegeldifferenzen zum Teil noch héher aus (vgl.Anlage 12.

Dieser Bericht besteht aus 37 Seiten und 21 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Mark Bless
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Bebauungsplan Nr. E 33/1 "Kaserne" in Emmerich

Lageplan mit Lage der Teilflachen und Immissionsorte

PEULZ

TF7

nnnnnnnn

TH FH
max.| ma
6m [10,5 m|
em
i S0 2b =
) Viotmen i
lurs 0,1 72

max.
105 m|

118

| max.
6m[10,5m)

115

163
161 o
162 0.6

11

128

GE1

10,5 m|

max.

Lex [o3Ay]
tog: 58
........

S04
Nahvers. | &

a |l

FH
max.

08 [10.5 m|

Lex [dB{Aym]

tag: 58

nach: 43

. 11 TF 1

TF 4

TF 6
TF 3

Ge}nquung Emmerich
Flur 32~
AN
AN

8

T B

—

- Teil A, Planzeichnung

M 1: 2.500 (Format A3)

Stand: 14.07.2015

Stadt Emmeri\ch am Rhein

Bebauungsplan Nr. E 33/1
"Kaserne"
Arheitsexemplar

Planve‘ 9
adtplanung

olaf schramme
dipl.-ing. stacitplanung
Opferstrabe 9, 32423 Minden
Tel. 0571 97269596

Fax: 0571 97269598

Legende

Teilflachen

- Kontingentierung

. Immissionsort
mit Nr.

MaBstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I TN .

F 7395-1 « 12.01.2015 + Anlage 2




PEULZ

Lageplan mit Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. E 33/1 "Kaserne"
mit Lage der Immissionsorte - Verkehr
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Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK
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CONSULT

Bauleitplanung
(gebietsbezogen)

L..-Festsetzung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes
(Wie verteilt man den zuldssigen Gesamtldrm so auf die Teilfldchen,
dass die L, in der Nachbarschaft eingehalten werden?)

SN <L, IT'L,=<L,

Lr,III S I_GI

\
> Il

N iterative
EK1 Ausbreitungsrechnung
Emissionen = %, (S,*Lg)
Gliederung in Teilflachen A Anford eé?:i?;l?)rr?ésflonsorte:
Festlegung L., [dB(A)/m2] (bei Vorbelastung L, : Einhaltung L,,)

Bauantrag
(projektbezogen)

1. Immissionskontingent fur Baugrundstick ermitteln
(Wie laut darf der Betrieb in der Umgebung sein?)

=
[

I

Ausbreitungsrechnung
Emissionen = SGru ndstﬂck*LE K1

Baugrundstiick
FlaChe AGrund stlick

Immissionsorte: L, das von der
Flache des Baugrundstlicks
ausgeschopft werden darf, festlegen.

L., aus Bebauungsplan
auf Baugrundstliick anwenden

2. Uberpriifung auf Einhaltung des L, fUr tatséchliche Nutzung
(Muss der Betrieb SchallschutzmaBnahmen vorsehen? Wenn ja, welche?)

S
Lan <L

I

I

l

Immissionsprognose
fur geplanten Betrieb, ggf.
mit SchallschutzmaBnahmen

Baugrundstick mit Anforderung Immissionsorte:
vorgesehener Nutzung Einhaltung Immissionskontingent

Emissionskontingent in dB(A)/m?]
Gesamt-Immissionswert in dB(A)
Immissionskontingent in dB(A)]

Vorbelastung, hier im Sinne der TA-Larm 1998

|
§ 4912
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplan Nr. E33/1 "Kaserne"

pEUZ

Kontingentierung flir: Tageszeitraum

Immissionsort 10 | 1 | 103 | 107 | 108 | 11 | 15 | 118 | 119 | 127 | 128 | 133 | 134 | 155 | 156 | 157 | 161 | 162 | 163 | 164 | 165
Gesamtimmissionswert L(GI) 550 550 550 60,0 60,0 650 550 550 500 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 600 600 600 500 500 500 550 550
Gerauschvorbelastung L(vor) 00 00 00 -60 60 60 -60 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 -60 -30
Planwert L(PI) 550 550 550 540 540 590 490 550 500 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 550 600 600 600 500 500 500 490 52,0

Teilpegel

Teilflache aroge[md| LEK) | 1+ [ 2 [ 3 | a [ s [ 6 [ 7 [ 8 [ o [ 10 11 [103]107]108][ 111 [115][] 8] 119] 127 128] 138 [ 134 ] 155 [ 156 | 157 | 161 | 162 | 163 | 164 [ 165
1 17648,3 58| 413 363 348 336 310 352 340 360 364 475 537 398 389 389 41,5 397 364 382 37,8 461 400 454 377 402 449 428 437 415 361 375
2 22003,3 62| 421 389 379 377 375 433 424 458 454 495 463 413 408 41,1 437 429 398 422 438 474 459 510 445 485 538 448 448 442 402 432
3 177113 56| 322 301 205 301 328 422 416 439 398 359 343 318 315 319 340 340 316 339 370 361 378 386 386 41,3 401 348 344 346 324 363
4 16242,2 51| 257 241 237 248 206 47,3 414 354 314 278 271 255 253 258 277 27,9 259 281 320 200 318 310 339 345 319 282 278 283 270 313
5 16677,0 59| 358 340 335 347 37,3 492 41,8 406 382 372 37,1 356 354 360 384 389 361 391 449 401 448 427 486 507 437 392 385 393 375 437
6 11665, 1 62| 384 359 352 358 366 444 41,7 432 413 415 408 380 377 382 409 408 37,6 406 443 438 463 480 461 538 510 420 41,5 418 385 434
7 17544,8 54| 350 385 420 445 278 2041 272 271 265 201 317 364 374 388 370 388 496 401 343 338 341 325 329 319 317 358 353 367 465 349
Immissionskontingent L(K) | 46,6 443 450 465 430 532 489 501 485 523 54,8 459 456 461 481 47,7 507 475 499 51,4 51,2 540 520 566 564 49,1 491 486 487 49,1
Unterschreitung| 84 107 100 75 10 58 o041 49 15 27 02 91 94 89 69 73 43 75 51 36 38 10 80 34 36 09 09 14 03 29
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplan Nr. E33/1 "Kaserne"

pEUZ

Kontingentierung fur: Nachtzeitraum

Immissionsort

10 | 1 | 103 | 107 | 108 | 11 | 15 | 118 | 119 | 127 | 128 | 133 | 134 | 155 | 156 | 157 | 161 | 162 | 163 | 164 | 165
Gesamtimmissionswert L(Gl) 400 400 400 450 450 500 400 400 350 400 400 400 40,0 400 400 400 400 400 400 400 400 400 450 450 450 350 350 350 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 00 00 00 -60 60 60 -60 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 -60 -30
Planwert L(PI) 400 400 400 390 390 440 340 400 350 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 400 450 450 450 350 350 350 340 37,0
Teilpegel
Teilflache aroge[md| LEK) | 1+ [ 2 [ 3 | a [ s [ 6 [ 7 [ 8 [ o [ 10 11 [103]107]108][ 111 [115][] 8] 119] 127 128] 138 [ 134 ] 155 [ 156 | 157 | 161 | 162 | 163 | 164 [ 165
1 17648,3 43| 263 213 198 186 160 202 190 210 214 325 387 248 239 239 265 247 214 232 228 31,1 250 304 227 252 299 278 287 265 211 225
2 22003,3 47| 271 289 229 227 225 283 274 308 304 345 313 263 258 261 287 279 =248 272 288 324 309 360 295 335 388 298 208 202 252 282
3 177113 41| 172 151 145 151 178 272 266 239 248 209 193 168 165 169 190 190 166 189 220 21,1 228 236 236 263 251 198 194 196 174 213
4 16242,2 36| 107 91 87 98 146 323 264 204 164 128 121 105 103 108 127 129 109 131 170 140 168 160 189 195 169 132 128 133 120 163
5 16677,0 44| 208 190 185 197 223 342 268 256 232 222 221 206 204 21,0 234 239 21,1 241 209 251 208 277 336 357 287 242 235 243 225 287
6 11665,1 47| 234 209 202 208 216 294 267 282 263 265 258 230 227 232 259 258 226 256 293 288 313 330 311 388 360 270 265 268 235 284
7 17544,8 39| 200 235 =270 =205 128 141 122 121 11,5 141 167 214 224 238 220 238 346 251 193 188 191 175 179 169 167 208 203 21,7 315 199
Immissionskontingent L(K)| 31,6] 29,3 300 315 280 382 339 351 335 37,3 398 309 306 311 331 327 357 325 349 364 362 390 370 416 414 341 341 336 337 341
Unterschreitung| 84 107 100 75 110 58 01 49 15 27 02 91 94 89 69 73 43 75 51 36 38 10 80 34 36 09 09 14 03 29
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplan Nr. E33/1 "Kaserne"

pEUZ

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

1 58 43
2 62 47
3 56 4
4 51 36
5 59 44
6 62 47
7 54 39
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplan Nr. E33/1 "Kaserne"

pEUZ

k)
)
El

V'

v/

°
=

i
RS

,//?.-1

®

®

Referenzpunkt
X Y
2516177,00 5746098,00

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang Ende EK,zus,T | EK,zus,N
A 81,0 97,0 0 0
B 97,0 117,0 4 4
C 117,0 131,0 1 1
D 131,0 149,8 3 3
E 149,8 166,0 1 1
F 166,0 192,0 2 2
G 192,0 218,0 0 0
H 218,0 238,0 3 3
| 238,0 252,0 8 8
J 252,0 257,0 0 0
K 257,0 262,0 9 9
L 262,0 265,0 0 0
M 265,0 277,0 6 6
N 277,0 283,0 1 1
(o) 283,0 291,0 10 10
P 291,0 299,5 7 7
Q 299,5 309,0 4 4
R 309,0 319,0 7 7
S 319,0 345,0 0 0
T 345,0 14,0 2 2
U 14,0 20,0 5 5
\ 20,0 30,0 3 3
W 30,0 39,0 8 8
X 39,0 54,0 1 1
Y 54,0 73,0 5 5
z 73,0 81,0 3 3
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Gerauschkontingetierung nach DIN 45691 - Ubersicht Sektoren

PEUIZ
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digitalisiertes Berechnungsmodell zum Betrieb der Firma F.S.P. GmbH

PEUIZ
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Verkehrszahlen

zur Verflgung gestellt durch IGS, Ingenieurgesellschaft Stolz - Verkehrsplanung und Beratung

pEULZ

CONSULT

(CeIGSMhiia

14N054 VU Kaserne Emmerich
Belastungen Prognose-Null-Fall 2025

Quer- DTV SVoom My My Pr Pu
schnitt [Srate ARt Kfzi24h % Kizh | Kfzih % %
1 ‘s-Heerenberger Stralle (B220) nérdl. K16 19.720 9.5 1.134 197 9,1 14,6
2 ‘s-Heerenberger Stralle (B220) siidl. K16 16.960 7.7 973 170 74 11.0
3 Klever Stralke (B220) nérdl. Nollenburger Weg 13.860 9.3 a0z 140 8.9 14.2
4 Klever Stralle (B220) sidl. Nollenburger Weg 14.440 9.3 830 144 8.8 14.1
5 Nollenburger Weg sildl, Klever Strafle (B220) 2.820 1.4 164 25 14 1,7
6 Nollenburger Weg nordl. Klever Strafle (B220) 230 1.1 54 8 1,1 1,3
7 Nollenburger Weg ndrdl. Am Busch a0 74 5 1 6,5 104
8 Am Busch westl. Nollenburger Weg 860 0.5 49 8 0.5 0.6
9 Am Busch ostlich Borgheeser Weg T80 0.6 45 7 0,6 0.8
10  |Borgheeser Weg siidl. Am Busch 820 0.5 48 7 0,5 0.6
11 Borgheeser Weg ndrdl. Am Busch 1.070 0.6 61 10 0.8 0.7
12 Borgheeser Weqg sidl. Ostermayerstr. 420 0.5 24 4 0.5 0.6
13 Borgheeser Weg nérdl. Ostermayerstr. 1.150 2.0 &7 10 2.0 2.5
14 |Verborgstralie westl. Borgheeser Weg 1.390 0.5 80 12 0.5 0.6
15 |Gnadentalweg ostl. Borgheeser Weg 1.290 0.2 74 12 02 0.3
16 |OstermayerstraBe tstl. Borgheeser Weg 850 2.8 48 8 2.8 3.5
17 |Ostermayerstrafe westl. Klever Stralle (B220) 3.850 1.5 223 35 1.5 1.8
18 |Weseler Strafle (K16) astl. Klever Stralle (B220) 9.060 12,6 525 g2 12,0 20,7
19 ‘s-Heerenberger Stralle dstl. Klever Strafie (B220) 4.350 1.4 252 39 1.4 1,8
20 Anbindung Gewerbe West - - - - - -
T Nollenburger Weg nordl. Anbindung Gewerbe West 90 4 5 1 6.5 10.4
22 Anbindung Gewerbe Ost - B - - - -
7 Planstraie 2 nérdl. Anbindung Gewerbe Ost a0 7.4 5 1 6.5 10,4
24  |Anbindung MI - - - - - -
T Planstrafie 2 nordl. Anbindung Mi a0 74 5 1 6.5 10.4
26 |[Anbindung S02 - - - - - -
7 Planstrafie 2 nordl. Anbindung S04 20 74 5 1 6.5 10.4
28  |Planstrafe 1 Gstl. Borgheeser Weg - - - - - -
29  |PlanstraBe 3 Gstl. Borgheeser Weg - - - - - -
30 |Anbindung WA - - - - -
1GS, 02.10.2014 14N054
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Verkehrszahlen

zur Verflgung gestellt durch IGS, Ingenieurgesellschaft Stolz - Verkehrsplanung und Beratung

CONSULT

PEULZ

CCEIGSANA 14N054 VU Kaserne Emmerich
Belastungen Prognose-Fall 2025 (Variante 1)
Quer- DTV SV.z e My My Pr Pu
schnin [Strafe ARt Kfz/24h % Kfz/h Kfzih % %
1 ‘s-Heerenberger Strafle (B220) nordl. K16 24 520 8.8 1.410 245 B4 13.1
2 ‘s-Heerenberger Strafle (B220) sidl. K16 22.300 7.9 1.282 223 7.6 11.3
3 Klever Strafle (B220) nérdl. Nollenburger Weg 19.760 9.0 1.136 198 B.6 13.6
4 Klever Strafle (B220) siidl. Nollenburger Weg 15.870 7.8 912 159 7.5 11.1
5 Nollenburger Weg siidl. Klever Strafle (B220) 3.620 1,7 210 32 1.6 20
6 Nollenburger Weg nérdl. Klever Strale (B220) 9.030 10,7 523 81 10,2 16,9
7 Nollenburger Weg nordl. Am Busch 7.890 11.9 458 71 11,3 19.3
B Am Busch westl. Nollenburger Weg 1.550 1.8 S0 14 1.8 2.2
a Am Busch Gstlich Borgheeser Weg 1.450 1.9 84 13 1,8 2.3
10 Borgheeser Weg siidl. Am Busch 1.020 0.8 59 9 0.8 1,0
11 Borgheeser Weg nordl. Am Busch 1.730 1.7 100 16 1.7 21
11a Borgheeser Weg siidl. Planstrafie 1 1.710 1.8 99 15 1.7 22
12 Borgheeser Weg sldl. Ostermayerstr. 1.860 0.8 108 17 0,7 0.9
13 Borgheeser Weg nordl. Ostermayerstr. 1.150 2.0 67 10 2,0 25
14 Verborgstralle westl. Borgheeser Weg 1.490 0.5 86 13 0,5 0.6
15 Gnadentalweg (entfallt) ostl. Borgheeser Weg - - - - - -
16 Ostermayerstralle ostl. Borgheeser Weg 2.290 1.6 132 21 1.6 1.9
17 Ostermayerstralle westl. Klever Strae (B220) 5270 3.6 306 47 36 4.5
18 Weseler Strafle (K16) astl. Klever Strafle (B220) 10.650 10,2 617 96 8.7 159
19 “s-Heerenberger Strafle ostl. Klever Stralle (B220) 5.220 23 303 47 2.3 2.9
20 Anhlndqu Gewerbe West 2.290 2.8 133 21 28 3.5
21 Nollenburger Weg nérdl. Anbindung Gewerbe West 5.640 15,7 326 51 14,8 26.8
22 Anbindung Gewerbe Ost 5.130 17.4 297 46 16.4 30.1
23 Planstrafie 2 nérdl. Anbindung Gewerbe Ost 1.520 9.6 a7 14 a2 14,7
24 Anbindung MI 490 5.8 28 - 5.7 7.1
25 Planstrafe 2 nérdl. Anbindung MI 1.320 10,2 76 12 9.8 159
26 Anbindung SO2 1.080 42 62 10 4.1 51
27 PlanstraBe 2 nérdl. Anbindung SO4 1.320 10,2 76 12 9.8 159
28 Planstrafle 1 ostl. Borgheeser Weg 720 42 42 6 4.1 52
29 PlanstraBe 3 ostl. Borgheeser Weg 30 4.8 1 O 6.3 5.9
30 Anbindung WA 40 3.2 2 0 3.1 4.0
1GS, 02.10.2014 14NO54
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Verkehrszahlen

zur Verflgung gestellt durch IGS, Ingenieurgesellschaft Stolz - Verkehrsplanung und Beratung

PEU

(o IGSain 14N054 VU Kaserne Emmerich
Belastungen Prognose-Null-Fall 2025
mit Anschlussstelle Emmerich-Siid

Quer- ) DTV SV My My Pr Pu

schnitt [Strate EReBlE Kfz/24h % Kizth | Kfzih % %

1 's-Heerenberger Strafte (B220) ndrdl. K16 15.910 11,8 9415 158 11.2 19,1

2 's-Heerenberger Strafte (B220) siidl. K16 15.370 8.5 884 154 8.2 12,6

3 Klever Stralle (B220) nirdl. Nollenburger Weg 13.460 0.7 ir4 135 g2 1459

4 Klever Stralle (B220) sidl. Nellenburger Weg 14.050 9.5 a0s8 140 8.1 14,6

5 Nollenburger Weg siidl. Klever Strafie (B220) 2.580 1.6 144 23 15 1,8

] Nollenburger Weg nardl. Klever Strafle (B220) 930 1.1 54 3] 1.1 1,3

7 Nollenburger Weg nardl. Am Busch g0 7.4 5 1 B85 10,4

8 Am Busch westl. Nollenburger Weg 860 0.5 49 8 0,5 0.6

i) Am Busch ostlich Borgheeser Weg T80 0.6 45 T 0,6 0.8

10 |Borgheeser Weg siidl. Am Busch 820 05 48 i 0.5 08

11 |Borgheeser Weg nordl. Am Busch 1.070 0.6 61 10 0.6 a7

12 |Borgheeser Weg sildl. Ostermayerstr. 420 0.5 24 4 0.5 0.6

13 |Borgheeser Weg ndrdl. Ostermayerstr. 1.150 2,0 67 10 20 25

14  |Verborgstralle westl. Borgheeser Weg 1.3480 0.5 80 12 0,56 .6

15 |Gnadentalweg ostl. Borgheeser Weg 1.280 0.2 74 12 0z 0,3

16 |Ostermayerstrae ostl. Borgheeser Weg 850 28 49 8 28 3.5

17 |Ostermayerstralle westl. Klever Stralle (B220) 3.850 1.5 223 35 1.5 1.8

18 |Weseler Strafle (K16) ostl. Klever Strafie (B220) 7.140 16,0 414 fid 15,1 27.5

19 ‘s-Heerenberger Stralie ostl. Klever Strafle (B220) 4.190 1.5 243 38 1.5 1.8
IGS, 14.01.2015 14ND54
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Verkehrszahlen

zur Verflgung gestellt durch IGS, Ingenieurgesellschaft Stolz - Verkehrsplanung und Beratung CONSULT

PEULZ

CroIGSaNo 14N054 VU Kaserne Emmerich
Belastungen Prognose-Fall 2025 (Prognosefall 2)
Quer- : DTV SV.za M+ My, P Pu
schnitt |>T2ke el bl Kfz/24h % Kfz/h Kfz/h % %
1 ‘s-Heerenberger Strae (B220) nordl. K16 19.030 10,0 1.094 190 2.5 15.4
2 ‘s-Heerenberger Stralle (B220) siidl. K16 18.930 7.8 1.089 189 7.5 11,1
3 Klever Strafle (B220) nordl. Nollenburger Weg 17.280 8.6 993 173 8,2 12,8
4 Klever Stralle (B220) siidl. Nollenburger Weg 15.140 7.8 aron 151 7.5 11.1
5 Nollenburger Weg silidl. Klever Stralle (B220) 3.370 1.8 195 30 1.8 2,2
6 Nollenburger Weg nordl. Klever Stralle (B220) 6.680 8,7 387 60 8.4 13.0
7 Nollenburger Weg nordl. Am Busch 5,910 9.7 343 53 9.3 15,0
8 Am Busch westl. Nollenburger Weg 1.190 1.0 69 11 1.0 1.2
9 Am Busch dstlich Borgheeser Weg 1.080 1.1 62 10 1.1 1.4
10 Borgheeser Weg siidl. Am Busch 1.020 1.0 59 9 1,0 1,2
11 Borgheeser Weg nordl. Am Busch 1.370 1.2 7g 12 1.2 1.4
11a Borgheeser Weg sildl. Planstrafie 1 1.350 1.0 78 12 1.0 1.3
12 Borgheeser Weg sidl. Ostermayerstr. 700 1.8 41 =] 1,5 1.9
13 Borgheeser Weg nordl. Ostermayerstr. 1.150 2.0 67 10 2.0 2.5
14 Verborgstralie westl. Borgheeser Weg 1.490 0,5 86 13 0.5 0.6
15 Gnadentalweg (entfilit) dstl. Borgheeser Weg - - - - - -
16 Ostermayerstraie Gstl. Borgheeser Weg 2.290 1.6 132 21 1.6 1.9
17 Ostermayerstralle westl. Klever Strafle (B220) 5.310 3.1 308 48 3.0 3.8
18 Weseler Stralle (K16) astl. Klever Strafle (B220) 8.470 12.1 491 76 11,5 18.7
19 ‘s-Heerenberger Stralle Gstl. Klever StraRe (B220) 5.040 2.1 292 45 2,1 2.6
20 Anbindung Gewerbe West 2.290 28 133 21 2.8 3.5
21 Nollenburger Weg nérdl. Anbindung Gewerbe West 3.650 14,1 212 a3 13,4 237
22 Anbindung Gewerbe Ost 2.850 17,3 165 26 16.3 30,0
23 Planstralie 2 nordl. Anbindung Gewerbe Ost 1.380 7.9 80 12 7.6 11.3
24 Anbindung MI 490 5.8 28 4 5.7 T
25 Planstralle 2 nordl. Anbindung MI 1.180 8,2 B8 11 7.9 11,9
26 Anbindung SO2 1.430 4.1 83 13 4,0 5,1
27 Planstralie 2 nérdl. Anbindung SO4 1.360 7.7 79 12 7.4 10,9
28 PlanstraBe 1 dstl. Borgheeser Weg 360 4.2 21 3 4.1 5,2
29 PlanstralBe 3 ostl. Borgheeser Weg 30 4.8 1 0 6,3 5.9
30 Anbindung WA 40 3.2 2 0 3.1 4.0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 1 's-Heerenberger StraBe1 -nérdl. K16 — POF

StraBengattung: BundesstralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1134 Nacht: 197

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,1 Nacht: 14,6 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
70,3 63,7
0,0 0,0
-2,1 -1,7
0,0 0,0
68,1 61,9

StraBenbezeichnung: 2 's-Heerenberger StraBBe — sidl. K16 — POF

StraBengattung: BundesstralBe DTV-Wert (Kfz/24h):

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 975 Nacht: 170

LKW-Anteil [%]: Tag: 7,4 Nacht: 11,0 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,2 62,4
0,0 0,0
-2,3 -2,0
0,0 0,0
67,0 60,4

StraBenbezeichnung: 3 Klever StraBBe — nérdl. Nollenburger Weg — POF

StraBengattung: BundesstralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 802 Nacht: 140

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,9 Nacht: 14,2 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,7 62,1
0,0 0,0
2,1 -1,8
0,0 0,0
66,6 60,4

StraBenbezeichnung: 4 Klever StraBe — sidl. Nollenburger Weg — POF

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 830 Nacht: 144

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,8 Nacht: 14,1 L.z
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,9 62,2
0,0 0,0
2,1 -1,8
0,0 0,0
66,7 60,5

StraBenbezeichnung: 5 Nollenburger Weg — stdl. Klever StraBe — POF

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 164 Nacht: 25

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 1,7 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,9 51,8
0,0 0,0
-5,9 -5,8
0,0 0,0
54,0 46,1

POF (ohne Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

6 Nollenburger Weg — nérdl. Klever StraBe — POF

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 54 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,1 Nacht: 1,3 L. 550 46,8
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,0 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,0 40,8
StraBenbezeichnung: 7 Nollenburger Weg — nérdl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L.® 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 8 Am Busch — westl. Nollenburger Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 49 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L. 544 46,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L., [dB(A)] 48,1 40,3
StraBenbezeichnung: 9 Am Busch — 8stl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,6 Nacht: 0,8 L2 540 46,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 47,8 39,9
StraBenbezeichnung: 10 Borgheeser Weg — siidl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 48 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L.® 543 46,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L., [dB(A)] 480 39,7

POF (ohne Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 11 Borgheeser Weg — nérdl. Am Busch — POF

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 61 Nacht: 10

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,6 Nacht: 0,7 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,4 475
0,0 0,0
-6,3 -6,2
0,0 0,0
49,1 41,3

StraBenbezeichnung: 12 Borgheeser Weg — stdl. OstermayerstraBe — POF

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 24 Nacht: 4

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
51,3 43,5
0,0 0,0
-6,3 -6,3
0,0 0,0
45,0 37,3

StraBenbezeichnung: 13 Borgheeser Weg — nérdl. OstermayerstraBe — POF

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 67 Nacht: 10

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 2,5 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,2 48,1
0,0 0,0
-5,7 -5,5
0,0 0,0
50,6 42,6

StraBenbezeichnung: 14 VerborgstraBe — westl. Borgheeser Weg — POF

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 12

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L.z
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,5 48,3
0,0 0,0
-6,3 -6,3
0,0 0,0
50,2 42,0

StraBenbezeichnung: 15 Gnadentalweg — 6stl..Borgheeser Weg — POF

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 74 Nacht: 12

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,2 Nacht: 0,3 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,1 48,2
0,0 0,0
-6,5 -6,4
0,0 0,0
49,6 41,8

POF (ohne Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: 16 OstermayerstraBBe — 6stl. Borgheeser Weg — POF

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 49 Nacht: 8

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,5 L2 551 47,4

StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,2

Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,7 42,2

Emissionspegel:

StraBenbezeichnung: 17 OstermayerstraBBe — westl. Klever StraBe — POF

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 223 Nacht: 35

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,8 L2 61,3 53,3

StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 55,4 47,6

Emissionspegel:

StraBenbezeichnung: 18 Weseler StraBBe — 6stl. Klever StraBe — POF

StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 525 Nacht: 82

LKW-Anteil [%]: Tag: 12,0 Nacht: 20,7 L2 675 60,7

StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,0 -3,5

Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 63,5 57,3

Emissionspegel:

StraBenbezeichnung:

19 's-Heerenberger StralBe — §stl. Klever Stral3e — POF

StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 252 Nacht: 39

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,4 Nacht: 1,8 L2 61,8 53,8

StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,7

Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.c [AB(A)] 559 48,1

Emissionspegel:

StraBenbezeichnung: 20 Anbindung Gewerbe West — POF

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0

StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0

Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0

Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L, [dB(A)] 0,0 0,0

Emissionspegel:

POF (ohne Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 EUIZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 21 Nollenburger Weg — nérdl. Anbindg. Gew. West — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L2 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 22 Anbindung Gewerbe Ost — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 00 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 23 PlanstraBe 2 — nérdl. Anbindung Gewerbe Ost — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L2 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 24 Anbindung Ml — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 25 PlanstraBBe 2- nérdlich Anbindung Ml — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L.® 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9

POF (ohne Anschluss Emmerich-Sud) -DTV F 7395-1 « 12.01.2015 « Anlage 8.5



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 26 Anbindung SO2 — POF

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L. 00 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.e [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 27 PlanstraBBe 2 — nérdl. Anbindung SO4 — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L.® 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 28 PlanstraBBe 1 — 6stl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L., [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 29 PlanstraBe 3 — 6stl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 30 Anbindung WA — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0

POF (ohne Anschluss Emmerich-Sud) -DTV

F 7395-1 - 12.01.2015 « Anlage 8.6




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 EUIZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 1 's-Heerenberger StraBe1 -nérdl. K16 — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1410 Nacht: 245
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,4 Nacht: 13,1 L2 711 64,4
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 68,9 62,5
StraBenbezeichnung: 2 's-Heerenberger StraBBe — stdl. K16 — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1282 Nacht: 223
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,6 Nacht: 11,3 L2 70,5 63,6
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,3 -1,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 68,2 61,7
StraBenbezeichnung: 3 Klever StraBBe — noérdl. Nollenburger Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1136 Nacht: 198
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,6 Nacht: 13,6 L2 70,2 63,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 68,0 61,7
StraBenbezeichnung: 4 Klever StraBe — sidl. Nollenburger Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraB3e Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 912 Nacht: 159
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 11,1 L2 69,0 62,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,3 -2,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 66,7 60,2
StraBenbezeichnung: 5 Nollenburger Weg — stdl. Klever StraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestral3e Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 210 Nacht: 32
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 2,0 L.2® 61,1 53,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,8 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L,,.c [dB(A)] 55,2 47,3

PMF1 (ohne Anschluss Emmerich-Siid) -DTV

F 7395-1 « 30.09.2014 + Anlage 9.1



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

6 Nollenburger Weg — nérdl. Klever StraBe — PMF_V1

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 523 Nacht: 81
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,2 Nacht: 16,9 L2 67,1 60,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -3,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,0 56,5
StraBenbezeichnung: 7 Nollenburger Weg — nérdl. Am Busch — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 458 Nacht: 71
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,3 Nacht: 19,3 L. 66,8 59,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,0 -3,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 62,7 56,4
StraBenbezeichnung: 8 Am Busch — westl. Nollenburger Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 90 Nacht: 14
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 2,2 L2 574 49,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 51,7 43,9
StraBenbezeichnung: 9 Am Busch — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 84 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 2,3 L2 57,1 49,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,,.c [dB(A)] 51,4 43,6
StraBenbezeichnung: 10 Borgheeser Weg — stdl. Am Busch — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 59 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,8 Nacht: 1,0 L.® 553 47,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,2 -6,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L.z [dB(A)] 49,1 41,1

PMF1 (ohne Anschluss Emmerich-Siid) -DTV

F 7395-1 - 30.09.2014 « Anlage 9.2




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 11 Borgheeser Weg — nérdl. Am Busch — PMF_V1

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 100 Nacht: 16
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,7 Nacht: 2,1 L2 57,9 50,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,8 -5,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 52,1 44,4
StraBenbezeichnung: 12 Borgheeser Weg — stdl. OstermayerstraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 108 Nacht: 17
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,7 Nacht: 0,9 L2 579 49,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,2 -6,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 51,7 43,8
StraBenbezeichnung: 13 Borgheeser Weg — nérdl. OstermayerstraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 67 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 2,5 L2 56,2 48,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,6 42,6
StraBenbezeichnung: 14 VerborgstraBe — westl. Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 86 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L2 56,8 48,6
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,5 42,4
StraBenbezeichnung: 15 Gnadentalweg — 6stl..Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0

PMF1 (ohne Anschluss Emmerich-Siid) -DTV

F 7395-1 « 30.09.2014 « Anlage 9.3




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:

16 OstermayerstraBBe — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1
GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 132 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 1,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L. 59,0 51,2
Dgio 0,0 0,0
D, -5,8 -5,7
Dgy 0,0 0,0

53,2 45,5

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:

17 OstermayerstraBBe — westl. Klever StraBe — PMF_V1
GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 306 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,6 Nacht: 4,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L. 63,3 55,4
Dgio 0,0 0,0
D, -5,2 -5,0
Dgyq 0,0 0,0

58,1 50,4

StraBenbezeichnung: 18 Weseler StraBBe — 6stl. Klever StraBe — PMF_V1

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 617 Nacht: 96
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,7 Nacht: 15,9 L2 67,7 60,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -3,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 63,6 57,1
StraBenbezeichnung: 19 's-Heerenberger Stral3e — dstl. Klever StraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 303 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,3 Nacht: 2,9 L2 62,9 54,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,,.c [dB(A)] 57,3 49,6

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:

20 Anbindung Gewerbe West — PMF_V1
Gemeindestral3e

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 133 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L.® 594 51,6
Do 0,0 0,0
D, -5,4 -5,2
Dgg 0,0 0,0

54,0 46,4

PMF1 (ohne Anschluss Emmerich-Siid) -DTV

F 7395-1 « 30.09.2014 + Anlage 9.4



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 EUIZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 21 Nollenburger Weg — nérdl. Anbindg. Gew. West — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 326 Nacht: 51
LKW-Anteil [%]: Tag: 14,8 Nacht: 26,8 L.* 659 59,4
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,8 -3,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 62,1 56,2
StraBenbezeichnung: 22 Anbindung Gewerbe Ost — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 297 Nacht: 46
LKW-Anteil [%]: Tag: 16,4 Nacht: 30,1 L2 657 59,3
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,7 -3,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 62,1 56,2
StraBenbezeichnung: 23 PlanstraBe 2 — nordl. Anbindung Gewerbe Ost — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 87 Nacht: 14
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,2 Nacht: 14,7 L2 59,1 52,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -3,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,,.c [AB(A)] 54,9 48,4
StraBenbezeichnung: 24 Anbindung Ml — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 28 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 7,1 L2 534 453
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -4.5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 48,7 40,8
StraBenbezeichnung: 25 PlanstraBe 2- nordlich Anbindung Ml — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 76 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,8 Nacht: 15,9 L.® 587 51,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -3,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 54,5 48,0

PMF1 (ohne Anschluss Emmerich-Siid) -DTV F 7395-1 « 30.09.2014 « Anlage 9.5



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 26 Anbindung SO2 — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 62 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 41 Nacht: 51
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,5 48,8
0,0 0,0
-5,1 -4,8
0,0 0,0
51,4 44,0

StraBenbezeichnung: 27 PlanstraBBe 2 — nérdl. Anbindung SO4 — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 76 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,8 Nacht: 15,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
58,7 51,7
0,0 0,0
-4,2 -3,7
0,0 0,0
54,5 48,0

StraBenbezeichnung: 28 PlanstraBe 1 — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 42 Nacht: 6
LKW-Anteil [%]: Tag: 41 Nacht: 5,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
54,8 46,6
0,0 0,0
-5,1 -4,8
0,0 0,0
49,7 41,8

StraBenbezeichnung: 29 PlanstraBBe 3 — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,3 Nacht: 5,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
39,1 0,0
0,0 0,0
-4.6 0,0
0,0 0,0
34,5 0,0

StraBenbezeichnung: 30 Anbindung WA — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 2 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 4,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
41,3 0,0
0,0 0,0
-5,3 0,0
0,0 0,0
36,0 0,0

PMF1 (ohne Anschluss Emmerich-Siid) -DTV

F 7395-1 « 30.09.2014 + Anlage 9.6




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 1 's-Heerenberger StraBe1 -nérdl. K16 — POF

StraBengattung: BundesstraB3e

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 915 Nacht: 159

LKW-Anteil [%]: Tag: 11,2 Nacht: 19,1 L,
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,7 63,4
0,0 0,0
-1,9 -1,5
0,0 0,0
67,8 61,9

StraBenbezeichnung: 2 's-Heerenberger StraBBe — sidl. K16 — POF

StraBengattung: BundesstralBe DTV-Wert (Kfz/24h):

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 884 Nacht: 154

LKW-Anteil [%]: Tag: 8,2 Nacht: 12,6 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,0 62,3
0,0 0,0
2,2 -1,9
0,0 0,0
66,8 60,4

StraBenbezeichnung: 3 Klever StraBBe — nérdl. Nollenburger Weg — POF

StraBengattung: BundesstralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 774 Nacht: 135

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,2 Nacht: 14,9 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,6 62,1
0,0 0,0
2,1 -1,7
0,0 0,0
66,5 60,3

StraBenbezeichnung: 4 Klever StraBe — sidl. Nollenburger Weg — POF

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 808 Nacht: 140

LKW-Anteil [%]: Tag: 9,1 Nacht: 14,6 L.z
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,8 62,2
0,0 0,0
2,1 -1,7
0,0 0,0
66,7 60,4

StraBenbezeichnung: 5 Nollenburger Weg — stdl. Klever StraBe — POF

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 149 Nacht: 23

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,9 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
59,5 51,5
0,0 0,0
-5,9 -5,7
0,0 0,0
53,7 45,8

POF(mit Anschluss Emmerich-Sid) -DTV

F 7395-1 « 12.01.2015 « Anlage 10.1




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

6 Nollenburger Weg — nérdl. Klever StraBe — POF

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 54 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,1 Nacht: 1,3 L. 550 46,8
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,0 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,0 40,8
StraBenbezeichnung: 7 Nollenburger Weg — nérdl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L.® 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 8 Am Busch — westl. Nollenburger Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 49 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L. 544 46,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L., [dB(A)] 48,1 40,3
StraBenbezeichnung: 9 Am Busch — 8stl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,6 Nacht: 0,8 L2 540 46,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 47,8 39,9
StraBenbezeichnung: 10 Borgheeser Weg — siidl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 48 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L.® 543 46,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L., [dB(A)] 480 39,7

POF(mit Anschluss Emmerich-Sid) -DTV

F 7395-1 « 12.01.2015 + Anlage 10.2




CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 11 Borgheeser Weg — nérdl. Am Busch — POF

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 61 Nacht: 10

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,6 Nacht: 0,7 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,4 475
0,0 0,0
-6,3 -6,2
0,0 0,0
49,1 41,3

StraBenbezeichnung: 12 Borgheeser Weg — stdl. OstermayerstraBe — POF

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 24 Nacht: 4

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
51,3 43,5
0,0 0,0
-6,3 -6,3
0,0 0,0
45,0 37,3

StraBenbezeichnung: 13 Borgheeser Weg — nérdl. OstermayerstraBe — POF

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 67 Nacht: 10

LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 2,5 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,2 48,1
0,0 0,0
-5,7 -5,5
0,0 0,0
50,6 42,6

StraBenbezeichnung: 14 VerborgstraBe — westl. Borgheeser Weg — POF

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 12

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L.z
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,5 48,3
0,0 0,0
-6,3 -6,3
0,0 0,0
50,2 42,0

StraBenbezeichnung: 15 Gnadentalweg — 6stl..Borgheeser Weg — POF

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 74 Nacht: 12

LKW-Anteil [%]: Tag: 0,2 Nacht: 0,3 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,1 48,2
0,0 0,0
-6,5 -6,4
0,0 0,0
49,6 41,8

POF(mit Anschluss Emmerich-Sid) -DTV

F 7395-1 « 12.01.2015 + Anlage 10.3




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

16 OstermayerstraBBe — 6stl. Borgheeser Weg — POF

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 49 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,5 L2 551 47,4
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,7 42,2
StraBenbezeichnung: 17 OstermayerstraBBe — westl. Klever StraBe — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 223 Nacht: 35
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,8 L2 61,3 53,3
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 55,4 47,6
StraBenbezeichnung: 18 Weseler StraBBe — 6stl. Klever StraBe — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 414 Nacht: 64
LKW-Anteil [%]: Tag: 15,1 Nacht: 27,5 L2 67,0 60,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,7 -3,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 63,2 57,3
StraBenbezeichnung: 19 's-Heerenberger StralBe — §stl. Klever Stral3e — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 243 Nacht: 38
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,8 L2 61,7 53,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L., [dB(A)] 558 48,0

POF(mit Anschluss Emmerich-Sid) -DTV

F 7395-1 « 12.01.2015 + Anlage 10.4




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 EUIZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 21 Nollenburger Weg — nérdl. Anbindg. Gew. West — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L2 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 22 Anbindung Gewerbe Ost — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 00 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 23 PlanstraBe 2 — nérdl. Anbindung Gewerbe Ost — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L2 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 24 Anbindung Ml — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 25 PlanstraBBe 2- nérdlich Anbindung Ml — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L.® 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9

POF(mit Anschluss Emmerich-Sid) -DTV F 7395-1 « 12.01.2015 « Anlage 10.5



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 26 Anbindung SO2 — POF

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L. 00 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.e [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 27 PlanstraBBe 2 — nérdl. Anbindung SO4 — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 5 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 10,4 L.® 46,1 40,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 41,6 35,9
StraBenbezeichnung: 28 PlanstraBBe 1 — 6stl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L., [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 29 PlanstraBe 3 — 6stl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 30 Anbindung WA — POF Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0

POF(mit Anschluss Emmerich-Sid) -DTV

F 7395-1 « 12.01.2015 + Anlage 10.6




CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 1 's-Heerenberger StraBe1 -nérdl. K16 — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1094 Nacht: 190
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,5 Nacht: 15,4 L2 702 63,6
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,1 -1,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 68,1 61,9
StraBenbezeichnung: 2 's-Heerenberger StraBBe — stdl. K16 — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1089 Nacht: 189
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 11,1 L. 69,8 62,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,3 -2,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,5 60,9
StraBenbezeichnung: 3 Klever StraBBe — noérdl. Nollenburger Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 993 Nacht: 173
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,2 Nacht: 12,8 L. 69,5 62,8
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,3 61,0
StraBenbezeichnung: 4 Klever StraBe — sidl. Nollenburger Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraB3e Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 870 Nacht: 151
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 11,1 L2 68,8 61,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,3 -2,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 66,5 59,9
StraBenbezeichnung: 5 Nollenburger Weg — stdl. Klever StraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 195 Nacht: 30
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 2,2 L.* 60,8 52,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L,,.c [dB(A)] 55,1 47,2

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV F 7395-1 « 12.01.2015 « Anlage 11.1




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 EUIZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 6 Nollenburger Weg — nérdl. Klever StraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 387 Nacht: 60
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,4 Nacht: 13,0 L.* 655 58,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -3,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 61,1 54,4
StraBenbezeichnung: 7 Nollenburger Weg — nérdl. Am Busch — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 343 Nacht: 53
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,3 Nacht: 15,0 L2 65,1 58,0
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -3,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 60,9 54,3
StraBenbezeichnung: 8 Am Busch — westl. Nollenburger Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 69 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,2 L. 56,0 48,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,1 -6,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,0 42,1
StraBenbezeichnung: 9 Am Busch — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 62 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,1 Nacht: 1,4 L2 556 47,8
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,0 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,,. [dB(A)] 49,6 41,9
StraBenbezeichnung: 10 Borgheeser Weg — stdl. Am Busch — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 59 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,2 L.® 554 47,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,1 -6,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 49,3 41,3

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV F 7395-1 » 12.01.2015 « Anlage 11.2



Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: 11 Borgheeser Weg — nérdl. Am Busch — PMF_V1

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 79 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,2 Nacht: 1,4 L2 56,7 48,6
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,0 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,7 42,7
StraBenbezeichnung: 12 Borgheeser Weg — stdl. OstermayerstraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 41 Nacht: 6
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,5 Nacht: 1,9 L2 539 45,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 48,1 40,0
StraBenbezeichnung: 13 Borgheeser Weg — nérdl. OstermayerstraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 67 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,0 Nacht: 2,5 L2 56,2 48,1
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,6 42,6
StraBenbezeichnung: 14 VerborgstraBe — westl. Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 86 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,5 Nacht: 0,6 L2 56,8 48,6
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 50,5 42,4
StraBenbezeichnung: 15 Gnadentalweg — 6stl..Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 0,0 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 EUIZ
CONSULT
StraBenbezeichnung: 16 OstermayerstraBBe — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 132 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 1,9 L2 59,0 51,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,8 -5,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 53,2 45,5
StraBenbezeichnung: 17 OstermayerstraBBe — westl. Klever StraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 308 Nacht: 48
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 3,8 L2 63,1 55,3
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 57,8 50,2
StraBenbezeichnung: 18 Weseler StraBBe — 6stl. Klever StraBe — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 491 Nacht: 76
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,5 Nacht: 19,7 L2 67,1 60,3
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,0 -3,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,1 56,8
StraBenbezeichnung: 19 's-Heerenberger StraBe — dstl. Klever Strae — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 292 Nacht: 45
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 2,6 L2 62,6 54,7
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -5,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 57,0 49,2
StraBenbezeichnung: 20 Anbindung Gewerbe West — PMF_V1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 133 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,5 L.® 594 51,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy, 0,0 0,0
L,,.c [dB(A)] 54,0 46,4

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 21 Nollenburger Weg — nérdl. Anbindg. Gew. West — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 212 Nacht: 33

LKW-Anteil [%]: Tag: 13,4 Nacht: 13,7 L
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,8 55,8
0,0 0,0
-3,8 -3,8
0,0 0,0
59,9 51,9

StraBenbezeichnung: 22 Anbindung Gewerbe Ost — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 165 Nacht: 26

LKW-Anteil [%]: Tag: 16,3 Nacht: 30,0 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,2 56,8
0,0 0,0
-3,7 -3,2
0,0 0,0
59,5 53,7

StraBenbezeichnung: 23 PlanstraBe 2 — nordl. Anbindung Gewerbe Ost — PMF_V1

StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 80 Nacht: 12

LKW-Anteil [%]: Tag: 7,6 Nacht: 11,3 L2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dgq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
58,4 50,9
0,0 0,0
4,4 -4,0
0,0 0,0
54,0 46,9

StraBenbezeichnung: 24 Anbindung Ml — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 28 Nacht: 4

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 7,1 L.z
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
53,4 45,3
0,0 0,0
4,7 -4,5
0,0 0,0
48,7 40,8

StraBenbezeichnung: 25 PlanstraBe 2- nordlich Anbindung Ml — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 68 Nacht: 11

LKW-Anteil [%]: Tag: 7.9 Nacht: 11,9 L2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Do
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyq

L.z [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
57,8 50,7
0,0 0,0
4,4 -4,0
0,0 0,0
53,4 46,7

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung: 26 Anbindung SO2 — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 83 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 51
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
57,7 50,0
0,0 0,0
-5,1 -4,8
0,0 0,0
52,6 45,1

StraBenbezeichnung: 27 PlanstraBBe 2 — nérdl. Anbindung SO4 — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 79 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,4 Nacht: 10,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
58,3 50,9
0,0 0,0
-4,5 -4,1
0,0 0,0
53,9 46,8

StraBenbezeichnung: 28 PlanstraBe 1 — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 21 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 41 Nacht: 5,2
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
51,8 43,6
0,0 0,0
-5,1 -4,8
0,0 0,0
46,7 38,8

StraBenbezeichnung: 29 PlanstraBBe 3 — 6stl. Borgheeser Weg — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestralBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,3 Nacht: 5,9
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
39,1 0,0
0,0 0,0
-4.6 0,0
0,0 0,0
34,5 0,0

StraBenbezeichnung: 30 Anbindung WA — PMF_V1

StraBengattung: GemeindestraBe

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 2 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 4,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
41,3 0,0
0,0 0,0
-5,3 0,0
0,0 0,0
36,0 0,0

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: 11a Borgheeser Weg — sudlich PlanstraBe 1 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 78 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,3 L2 56,6 48,5
StraBenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt D10 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,1 -5,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L., [AB(A)] 50,5 42,6

PMF1 (mit Anschluss Emmerich-Sud) -DTV
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld EU-I-Z
Ohne Umsetzung Anschlussstelle Emmerich-Sid P
Beurteilung nach 16. BImSchV
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 01 N EG w 59 49 53 46 57 49 3,6 3,5
N 1.0G w 59 49 53 46 57 49 3,6 3,6
N 2.0G w 59 49 53 45 56 49 3,6 3,6
N 3.0G w 59 49 52 44 56 48 3,9 3,9
N 4.0G w 59 49 52 44 55 48 3,9 3,9
N 5.0G w 59 49 51 44 55 48 3,9 4,0
N 6.0G W 59 49 51 43 55 47 4.1 41
2 02 (0] EG w 59 49 46 39 50 43 4,7 4.1
O 1.0G W 59 49 47 40 51 44 4,6 3,9
3 03 (0] EG w 59 49 56 49 59 52 3,0 3,1
(0] 1.0G W 59 49 56 48 59 51 3,0 3,1
4 04 S EG M 64 54 50 43 53 45 29 2,7
S 1.0G M 64 54 51 44 54 47 2,9 2,7
5 05 EG M 64 54 59 53 60 54 0,9 0,7
1.0G M 64 54 60 53 61 54 0,9 0,6
6 06 S EG G 69 59 56 49 61 55 5,2 55
S 1.0G G 69 59 57 50 62 56 5,3 5,7
7 07 NW EG w 59 49 66 59 67 61 1,4 1,5
NW 1.0G w 59 49 67 60 68 62 1,4 1,5
NW 2.0G w 59 49 68 61 69 62 1,4 1,5
NW 3.0G w 59 49 68 61 69 63 1,4 1,5
NW 4.0G w 59 49 68 61 69 63 1,4 1,5
NW 5.0G w 59 49 67 61 69 62 1,5 1,5
NW 6.0G w 59 49 67 61 69 62 1,5 1,6
NW 7.0G w 59 49 67 61 69 62 1,6 1,6
NW 8.0G W 59 49 67 60 69 62 1,6 1,6
8 08 N EG w 59 49 57 51 59 53 1,9 1,8
N 1.0G W 59 49 59 52 60 54 1,8 1,8
9 09 NW EG w 59 49 52 46 54 48 2,3 2,3
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld EU-I-Z
Ohne Umsetzung Anschlussstelle Emmerich-Sid P
Beurteilung nach 16. BImSchV
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13
9 09 NW 1.0G W 59 49 54 48 56 50 2,3 2,2
10 10 N EG w 59 49 70 64 71 64 0,7 0,4
N 1.0G W 59 49 71 65 72 65 0,6 0,3
11 11 NO EG w 59 49 54 48 56 49 1,9 1,7
NO 1.0G W 59 49 54 48 56 50 1,8 1,7
12 12 N EG w 59 49 54 47 58 50 3,1 3,2
N 1.0G W 59 49 55 47 58 50 3,0 3,1
13 13 (0] EG w 59 49 56 49 59 52 29 3,0
O 1.0G W 59 49 56 49 59 51 3,0 2,9
14 14 SO EG w 59 49 56 48 56 49 0,9 1,0
SO 1.0G W 59 49 56 48 57 49 1,0 1,1
15 15 SW EG w 59 49 56 49 57 50 1,3 0,8
SW 1.0G W 59 49 56 50 58 51 1,4 0,9
16 16 NW EG w 59 49 63 56 63 56 0,2 -0,1
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,1 -0,2
17 17 SO EG w 59 49 64 58 65 58 0,1 -0,2
SO 1.0G W 59 49 66 60 66 60 0,1 -0,2
18 18 NW EG w 59 49 66 60 68 61 1,3 1,4
NW 1.0G w 59 49 68 61 69 62 1,3 1,4
NW 2.0G w 59 49 68 62 69 63 1,3 1,4
NW 3.0G W 59 49 68 62 70 63 1,3 1,4
19 19 NW EG w 59 49 68 61 69 62 1,2 1,3
NW 1.0G w 59 49 69 63 70 64 1,2 1,3
NW 2.0G w 59 49 69 63 71 64 1,2 1,3
NW 3.0G W 59 49 70 63 71 64 1,2 1,3
20 20 N EG w 59 49 61 55 62 56 0,9 0,8
N 1.0G w 59 49 62 55 63 56 0,8 0,7
N 2.0G w 59 49 62 56 63 57 0,8 0,7
N 3.0G w 59 49 63 57 64 57 0,9 0,8
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld
Ohne Umsetzung Anschlussstelle Emmerich-Sid PEUTZ
Beurteilung nach 16. BImSchV

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
21 21 W EG w 59 49 52 45 53 47 1,2 1,3
w 1.0G w 59 49 54 48 55 49 1,3 1,3
22 22 NW EG w 59 49 54 48 56 49 1,4 1,4
NW 1.0G W 59 49 56 50 58 51 1,5 1,6
23 23 NW EG w 59 49 57 51 59 53 1,8 1,9
NW 1.0G w 59 49 58 52 60 54 1,9 1,9
24 24 NW EG w 59 49 60 53 61 55 1,8 1,8
NW 1.0G w 59 49 61 54 62 56 1,7 1,9
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld EU-I-Z
Mit Anschlussstelle Emmerich-Sid P
Beurteilung nach 16. BImSchV
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 01 N EG w 59 49 53 46 55 47 1,9 1,8
N 1.0G w 59 49 53 46 55 47 1,9 1,8
N 2.0G w 59 49 53 45 55 47 2,0 1,9
N 3.0G w 59 49 52 44 54 47 2,2 2,2
N 4.0G w 59 49 52 44 54 46 2,2 2,2
N 5.0G w 59 49 51 44 53 46 2,3 2,3
N 6.0G W 59 49 51 43 53 46 2,4 2,4
2 02 (0] EG w 59 49 46 39 49 42 3,1 25
O 1.0G W 59 49 47 40 50 42 2,9 2,4
3 03 (0] EG w 59 49 56 49 58 50 1,4 1,3
(0] 1.0G W 59 49 56 48 57 50 1,4 1,4
4 04 S EG M 64 54 50 43 53 45 27 2,4
S 1.0G M 64 54 51 44 54 46 2,7 2,4
5 05 EG M 64 54 59 53 59 53 0,4 0,0
1.0G M 64 54 59 53 60 53 0,4 0,0
6 06 S EG G 69 59 56 49 56 50 0,8 0,6
S 1.0G G 69 59 57 50 57 51 0,5 0,3
7 07 NW EG w 59 49 66 59 66 59 0,5 0,4
NW 1.0G w 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5
NW 2.0G w 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4
NW 3.0G w 59 49 68 61 68 62 0,6 0,4
NW 4.0G w 59 49 68 61 68 62 0,6 0,4
NW 5.0G w 59 49 67 61 68 61 0,6 0,5
NW 6.0G w 59 49 67 61 68 61 0,6 0,5
NW 7.0G w 59 49 67 61 68 61 0,6 0,5
NW 8.0G W 59 49 67 60 68 61 0,6 0,5
8 08 N EG w 59 49 57 51 58 52 0,5 0,3
N 1.0G W 59 49 59 52 59 53 0,3 0,3
9 09 NW EG w 59 49 52 46 53 46 0,9 0,7
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld EU-I-Z
Mit Anschlussstelle Emmerich-Sid P
Beurteilung nach 16. BImSchV
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12 13
9 09 NW 1.0G W 59 49 54 48 55 48 0,9 0,8
10 10 N EG w 59 49 70 64 70 63 0,3 -0,1
N 1.0G W 59 49 71 65 71 65 0,3 -0,1
11 11 NO EG w 59 49 54 48 55 48 0,9 0,6
NO 1.0G W 59 49 54 48 55 49 0,8 0,6
12 12 N EG w 59 49 54 47 56 48 1,7 1,8
N 1.0G W 59 49 55 47 56 48 1,6 1,7
13 13 (0] EG w 59 49 56 49 58 50 1,4 1,3
O 1.0G W 59 49 56 49 58 50 1,5 1,3
14 14 SO EG w 59 49 56 48 56 48 0,4 0,5
SO 1.0G W 59 49 56 48 56 48 0,4 0,4
15 15 SW EG w 59 49 56 49 56 49 0,5 0,1
SW 1.0G W 59 49 56 50 57 50 0,6 0,2
16 16 NW EG w 59 49 63 56 62 56 -0,1 -0,4
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,0 -0,4
17 17 SO EG w 59 49 64 58 64 58 -0,1 -0,5
SO 1.0G W 59 49 66 60 66 59 0,0 -0,4
18 18 NW EG w 59 49 66 60 67 60 0,5 0,5
NW 1.0G w 59 49 68 61 68 62 0,5 0,5
NW 2.0G w 59 49 68 62 69 62 0,5 0,5
NW 3.0G W 59 49 68 62 69 62 0,6 0,5
19 19 NW EG w 59 49 68 61 68 62 0,5 0,4
NW 1.0G w 59 49 69 63 70 63 0,5 0,5
NW 2.0G w 59 49 69 63 70 63 0,6 0,5
NW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,6 0,5
20 20 N EG w 59 49 61 55 61 55 0,3 0,2
N 1.0G w 59 49 62 55 62 56 0,3 0,1
N 2.0G w 59 49 62 56 63 56 0,3 0,1
N 3.0G w 59 49 63 57 63 57 0,3 0,2
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld
Mit Anschlussstelle Emmerich-Sud PEUTZ
Beurteilung nach 16. BImSchV

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
21 21 w EG w 59 49 52 45 53 46 0,6 0,5
w 1.0G w 59 49 54 48 55 48 0,6 0,5
22 22 NW EG w 59 49 54 48 55 48 0,5 0,4
NW 1.0G w 59 49 56 50 57 50 0,5 0,3
23 23 NW EG w 59 49 57 51 58 51 0,7 0,5
NW 1.0G w 59 49 58 52 59 52 0,6 0,6
24 24 NW EG w 59 49 60 53 60 53 0,6 0,5
NW 1.0G w 59 49 61 54 61 54 0,6 0,5
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld EU-I-Z
mit Gebauden der maximalen Bauhdhe im Plangebiet P
Mit Umsetzung Anschlussstelle Emmerich-Sad
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 01 N EG W 59 49 53 46 55 47 1,6 1,4
N 1.0G W 59 49 53 46 55 47 1,7 1,5
N 2.0G W 59 49 53 45 54 47 1,6 1,5
N 3.0G W 59 49 52 44 54 46 1,8 1,7
N 4.0G W 59 49 51 44 53 46 1,8 1,5
N 5.0G W 59 49 51 44 53 45 1,6 1,5
N 6.0G W 59 49 51 43 52 45 1,6 1,4
2 02 O EG W 59 49 46 39 47 40 1,8 1,1
O 1.0G W 59 49 46 40 49 41 2,1 1,4
3 03 O EG W 59 49 56 49 58 50 1,3 1,2
O 1.0G W 59 49 56 48 57 49 1,4 1,2
4 04 S EG M 64 54 50 43 53 45 2,6 2,3
S 1.0G M 64 54 51 44 54 46 2,8 2,5
5 05 EG M 64 54 59 53 59 53 0,3 -0,1
1.0G M 64 54 59 53 60 53 0,3 -0,1
6 06 S EG G 69 59 56 49 47 40 -8,8 -9,1
S 1.0G G 69 59 57 50 52 45 -5,0 -5,2
7 07 NwW EG W 59 49 66 59 67 60 1,0 0,8
NwW 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,9 0,8
NW 2.0G W 59 49 68 61 68 62 0,9 0,8
NW 3.0G W 59 49 68 61 69 62 1,0 0,9
NW 4.0G W 59 49 68 61 69 62 1,0 0,9
NwW 5.0G W 59 49 67 61 69 62 1,1 1,0
NwW 6.0G W 59 49 67 61 69 62 1,2 1,2
NW 7.0G W 59 49 67 61 68 62 1,2 1,2
NW 8.0G W 59 49 67 60 68 62 1,3 1,2
8 08 N EG w 59 49 57 51 59 53 1,4 1,3
N 1.0G W 59 49 59 52 60 54 1,3 1,2
9 09 NwW EG W 59 49 52 46 53 47 1,5 1,3
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld EU-I-Z
mit Gebauden der maximalen Bauhdhe im Plangebiet P
Mit Umsetzung Anschlussstelle Emmerich-Sad
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
9 09 NW 1.0G W 59 49 54 48 55 49 1,6 1,5
10 10 N EG W 59 49 70 64 70 64 0,3 0,0
N 1.0G W 59 49 71 65 71 65 0,3 0,0
11 11 NO EG W 59 49 54 47 54 47 0,1 -0,2
NO 1.0G W 59 49 54 48 54 48 0,3 -0,1
12 12 N EG W 59 49 54 47 56 48 1,7 1,8
N 1.0G W 59 49 55 47 56 49 1,7 1,8
13 13 O EG W 59 49 56 49 58 50 1,3 1,2
O 1.0G W 59 49 56 49 58 50 1,5 1,2
14 14 SO EG W 59 49 56 48 56 48 0,3 0,3
SO 1.0G W 59 49 56 48 56 48 0,4 0,4
15 15 SW EG W 59 49 55 48 56 49 0,6 0,1
SW 1.0G W 59 49 56 49 56 49 0,7 0,2
16 16 NwW EG W 59 49 66 60 66 59 -0,1 -0,5
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,0 -0,4
17 17 SO EG W 59 49 64 58 64 57 0,0 -0,4
SO 1.0G W 59 49 66 59 66 59 -0,1 -0,5
18 18 NwW EG W 59 49 66 60 67 60 0,7 0,6
NwW 1.0G W 59 49 68 61 68 62 0,7 0,6
NW 2.0G W 59 49 68 62 69 62 0,7 0,6
NW 3.0G W 59 49 68 62 69 62 0,8 0,6
19 19 NW EG W 59 49 68 61 68 62 0,6 0,5
NwW 1.0G W 59 49 69 63 70 63 0,6 0,5
NwW 2.0G W 59 49 69 63 70 63 0,6 0,5
NW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,6 0,5
20 20 N EG W 59 49 61 55 61 55 0,3 0,2
N 1.0G W 59 49 62 55 62 56 0,3 0,1
N 2.0G W 59 49 62 56 63 56 0,3 0,1
N 3.0G W 59 49 63 57 63 57 0,3 0,2
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Vergleich der Verkehrslarmveranderung im Umfeld
mit Gebauden der maximalen Bauhdhe im Plangebiet PEUTZ
Mit Umsetzung Anschlussstelle Emmerich-Sad

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz
einstufung grenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss POF PMF PMF-POF
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
21 21 w EG W 59 49 52 45 53 46 0,6 0,5
W 1.0G W 59 49 54 48 55 48 0,7 0,6
22 22 NW EG W 59 49 54 48 55 48 0,6 0,5
NW 1.0G W 59 49 56 50 57 50 0,7 0,6
23 23 NW EG W 59 49 57 51 59 52 1,3 1,1
NW 1.0G W 59 49 58 52 59 53 1,1 1,1
24 24 NW EG W 59 49 60 53 61 54 1,3 1,3
NW 1.0G W 59 49 61 54 62 55 1,3 1,2
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flachenhafte Darstellung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (ohne Anschlussstelle Emmerich-Std)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
100 S EG WA 55 45 53,2 45,9 - 0,9 57 Il
S 1.0G WA 55 45 54,2 46,8 - 1,8 58 Il
101 W EG WA 55 45 58,7 51,1 3,7 6,1 62 ]
W 1.0G WA 55 45 58,8 51,2 3,8 6,2 62 111
102 N EG WA 55 45 52,5 45,1 - 0,1 56 Il
N 1.0G WA 55 45 53,1 45,6 - 0,6 57 Il
103 NO 1.0G WA 55 45 54,0 46,5 - 1,5 57 Il
NO EG WA 55 45 53,3 45,9 - 0,9 57 Il
104 S 1.0G WA 55 45 52,5 45,1 - 0,1 56 Il
S EG WA 55 45 52,1 44,7 - - 56 Il
105 W EG WA 55 45 58,8 51,1 3,8 6,1 62 ]
W 1.0G WA 55 45 58,8 51,1 3,8 6,1 62 1]
106 N 1.0G WA 55 45 52,2 45,0 - - 56 Il
N EG WA 55 45 51,8 44,6 - - 55 |
107 NO 1.0G WA 55 45 52,5 45,3 - 0,3 56 Il
NO EG WA 55 45 52,2 45,0 - - 56 Il
108 S EG Z6 55 45 53,1 46,0 - 1,0 57 Il
S 1.0G Z6 55 45 53,8 46,6 - 1,6 57 Il
109 W EG Z6 55 45 53,1 45,7 - 0,7 57 Il
W 1.0G Z6 55 45 53,8 46,4 - 1,4 57 Il
110 N 1.0G Z6 55 45 56,9 49,3 1,9 4,3 60 Il
N EG Z6 55 45 57,1 49,5 2,1 4,5 61 1]
111 (6] 1.0G Z6 55 45 55,9 49,0 0,9 4,0 59 Il
(6] EG Z6 55 45 55,4 48,5 0,4 3,5 59 Il
112 S 1.0G Z6 55 45 54,1 46,8 - 1,8 58 Il
S EG Z6 55 45 53,3 46,1 - 1,1 57 Il
113 W EG Z6 55 45 58,1 50,4 3,1 54 62 111
W 1.0G Z6 55 45 58,0 50,3 3,0 5,3 61 1]
114 N EG Z6 55 45 56,9 49,3 1,9 4,3 60 Il
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (ohne Anschlussstelle Emmerich-Std)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
114 N 1.0G Z6 55 45 56,8 49,2 1,8 4,2 60 Il
115 (0] EG Z6 55 45 60,0 52,7 5,0 7,7 63 ]

(0] 1.0G Z6 55 45 59,7 52,5 4,7 7,5 63 1]

116 S EG Z6 55 45 51,9 44,9 - - 55 |
S 1.0G Z6 55 45 52,4 45,3 - 0,3 56 Il

117 w EG Z6 55 45 57,3 49,6 2,3 4,6 61 ]
W 1.0G Z6 55 45 57,1 49,3 2,1 4,3 61 1]

118 N EG Z6 55 45 51,6 44,6 - - 55 |
N 1.0G Z6 55 45 51,9 44,9 - - 55 |

119 (6] 1.0G Z6 55 45 59,4 52,2 4.4 7,2 63 111
(0] EG Z6 55 45 59,7 52,4 4,7 7.4 63 1]

120 S 1.0G z7 65 55 51,1 44,0 - - 55 |
S EG z7 65 55 50,8 43,8 - - 54 |

121 NW 1.0G 7 65 55 50,8 43,5 - - 54 |
NW EG z7 65 55 50,5 43,3 - - 54 |

122 N EG z7 65 55 53,6 46,2 - - 57 Il
N 1.0G 77 65 55 54,7 47,3 - - 58 Il

123 (6] 1.0G z7 65 55 59,6 52,2 - - 63 ]
(6] EG z7 65 55 60,4 53,1 - - 64 111

124 S 1.0G Z6 55 45 55,7 48,6 0,7 3,6 59 Il
S EG Z6 55 45 54,9 47,9 - 2,9 58 Il

125 W EG Z6 55 45 59,5 52,1 4,5 7.1 63 ]
W 1.0G Z6 55 45 59,2 51,9 4,2 6,9 63 1]

126 N 1.0G Z6 55 45 58,5 51,3 3,5 6,3 62 ]
N EG Z6 55 45 58,4 51,2 3,4 6,2 62 1]

127 (0] EG Z6 55 45 60,7 54,1 5,7 9,1 64 ]
(6] 1.0G Z6 55 45 61,0 54,3 6,0 9,3 64 111

128 S 2.0G z5 60 50 55,7 49,4 - - 59 Il
S 1.0G z5 60 50 55,5 49,2 - - 59 Il
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (ohne Anschlussstelle Emmerich-Std)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
128 S EG z5 60 50 55,3 48,9 - - 59 Il
129 W 2.0G Z5 60 50 54,5 47,8 - - 58 Il

W 1.0G Z5 60 50 54,3 47,6 - - 58 Il

W EG z5 60 50 53,9 47,3 - - 57 Il

130 N 2.0G z5 60 50 54,5 48,0 - - 58 Il
N 1.0G z5 60 50 54,3 47,8 - - 58 Il

N EG Z5 60 50 54,1 47,6 - - 58 Il

131 W 2.0G Z5 60 50 55,0 48,6 - - 58 Il
W 1.0G z5 60 50 54,8 48,3 - - 58 Il

W EG z5 60 50 54,5 48,1 - - 58 Il

132 N EG Z5 60 50 55,3 48,8 - - 59 Il
N 1.0G Z5 60 50 55,8 49,3 - - 59 Il

N 2.0G Z5 60 50 56,2 49,7 - - 60 Il

133 (6] EG z5 60 50 61,6 55,2 1,6 5,2 65 111
(6] 1.0G z5 60 50 61,5 55,1 1,5 5,1 65 111

(0] 2.0G Z5 60 50 61,2 54,7 1,2 4,7 65 1]

134 SO EG GE 65 55 66,0 59,3 1,0 4,3 69 I\
135 SW 1.0G WA 55 45 62,1 55,3 71 10,3 66 v
SW EG WA 55 45 61,7 54,9 6,7 9,9 65 1]

136 W EG GE 65 55 57,9 51,4 - - 61 1]
137 N EG GE 65 55 57,0 50,7 - - 60 Il
138 N EG GE 65 55 60,8 54,6 - - 64 1]
139 (6] EG GE 65 55 68,7 62,4 3,7 7.4 72 \
140 SO EG GE 65 55 67,5 61,2 2,5 6,2 71 \
SO 2.0G GE 65 55 69,2 62,9 4,2 7.9 73 \

SO 1.0G GE 65 55 68,9 62,6 3,9 7,6 72 \

141 W 2.0G GE 65 55 64,3 58,1 - 3,1 68 v
W 1.0G GE 65 55 63,7 57,4 - 24 67 \Y)

W EG GE 65 55 62,7 56,4 - 1,4 66 \Y)
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (ohne Anschlussstelle Emmerich-Std)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
142 N 2.0G GE 65 55 67,9 61,9 2,9 6,9 71 \
N 1.0G GE 65 55 68,0 62,1 3,0 7.1 71 \
N EG GE 65 55 67,8 61,8 2,8 6,8 71 \
143 S EG GE 65 55 69,0 63,0 4,0 8,0 72 \
S 1.0G GE 65 55 68,8 62,9 3,8 7,9 72 \
S 2.0G GE 65 55 68,5 62,5 3,5 7,5 72 \
144 W EG GE 65 55 68,1 62,2 3,1 7,2 72 \
W 1.0G GE 65 55 68,0 62,1 3,0 7.1 71 \
W 2.0G GE 65 55 67,6 61,6 2,6 6,6 71 \
145 N EG GE 65 55 67,7 61,7 2,7 6,7 71 \
N 1.0G GE 65 55 67,8 61,8 2,8 6,8 71 \
N 2.0G GE 65 55 67,5 61,5 2,5 6,5 71 \
146 SO EG GE 65 55 69,7 63,6 4,7 8,6 73 \
SO 1.0G GE 65 55 69,7 63,7 4,7 8,7 73 \
SO 2.0G GE 65 55 69,6 63,6 4,6 8,6 73 \]
147 S 2.0G GE 65 55 67,3 61,3 2,3 6,3 71 \
S 1.0G GE 65 55 67,5 61,6 2,5 6,6 71 \
S EG GE 65 55 67,5 61,5 2,5 6,5 71 \
148 W 2.0G GE 65 55 59,2 53,1 - - 63 ]
W 1.0G GE 65 55 58,8 52,7 - - 62 ]
W EG GE 65 55 58,5 52,3 - - 62 1]
149 N 2.0G GE 65 55 61,0 54,4 - - 64 ]
N 1.0G GE 65 55 60,4 53,8 - - 64 111
N EG GE 65 55 59,5 53,0 - - 63 1]
150 (0] 2.0G GE 65 55 67,0 61,1 2,0 6,1 70 v
(0] 1.0G GE 65 55 67,3 61,4 2,3 6,4 71 \
(6] EG GE 65 55 67,3 61,3 2,3 6,3 71 \
151 S EG Mi 60 50 61,3 55,2 1,3 5,2 65 ]
S 1.0G Mi 60 50 62,4 56,3 2,4 6,3 66 v
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (ohne Anschlussstelle Emmerich-Std)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
151 S 2.0G MI 60 50 63,1 57,0 3,1 7,0 67 \Y)
152 W EG MI 60 50 61,7 55,3 1,7 5,3 65 ]

W 1.0G MI 60 50 61,8 55,4 1,8 5,4 65 ]
W 2.0G MI 60 50 61,7 55,3 1,7 5,3 65 1]
153 W EG MI 60 50 57,1 50,8 - 0,8 61 ]
W 1.0G MI 60 50 57,5 51,2 - 1,2 61 111
W 2.0G Ml 60 50 57,8 51,5 - 1,5 61 1]
154 W 2.0G MI 60 50 60,6 54,1 0,6 41 64 ]
W 1.0G MI 60 50 60,8 54,3 0,8 4,3 64 ]
W EG MI 60 50 60,8 54,3 0,8 4,3 64 1]
155 N 2.0G MI 60 50 58,4 51,6 - 1,6 62 ]
N 1.0G MI 60 50 57,8 51,0 - 1,0 61 ]
N EG Ml 60 50 57,2 50,5 - 0,5 61 1]
156 (6] 2.0G MI 60 50 58,1 51,9 - 1,9 62 111
(6] 1.0G MI 60 50 57,8 51,6 - 1,6 61 111
(0] EG Ml 60 50 57,5 51,3 - 1,3 61 1]
157 S EG GE 65 55 68,8 62,8 3,8 7.8 72 \
S 1.0G GE 65 55 68,6 62,7 3,6 7,7 72 \
S 2.0G GE 65 55 68,0 62,1 3,0 7.1 71 \
158 W EG GE 65 55 63,2 57,1 - 2,1 67 v
W 1.0G GE 65 55 64,4 58,3 - 3,3 68 v
W 2.0G GE 65 55 64,5 58,5 - 3,5 68 I\
159 N EG GE 65 55 63,0 56,9 - 1,9 66 v
N 1.0G GE 65 55 64,3 58,3 - 3,3 68 v
N 2.0G GE 65 55 63,7 57,6 - 2,6 67 I\
160 (0] EG GE 65 55 67,2 61,0 2,2 6,0 71 \
(6] 1.0G GE 65 55 68,4 62,1 3,4 7.1 72 \
(6] 2.0G GE 65 55 68,8 62,5 3,8 7,5 72 \
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
100 S EG WA 55 45 51,9 44,5 - - 55 |
S 1.0G WA 55 45 52,9 45,4 - 0,4 56 Il
101 W EG WA 55 45 57,4 49,5 2,4 4,5 61 ]
W 1.0G WA 55 45 57,5 49,6 2,5 4,6 61 111
102 N EG WA 55 45 51,5 43,7 - - 55 |
N 1.0G WA 55 45 52,0 44,3 - - 55 |
103 NO 1.0G WA 55 45 52,7 45,3 - 0,3 56 Il
NO EG WA 55 45 52,1 44,7 - - 56 Il
104 S EG WA 55 45 51,1 43,3 - - 55 |
S 1.0G WA 55 45 51,4 43,7 - - 55 |
105 W EG WA 55 45 57,3 49,4 2,3 4.4 61 ]
W 1.0G WA 55 45 57,3 49,5 2,3 4,5 61 1]
106 N EG WA 55 45 50,6 43,2 - - 54 |
N 1.0G WA 55 45 51,0 43,6 - - 54 |
107 NO EG WA 55 45 51,1 43,8 - - 55 |
NO 1.0G WA 55 45 51,4 441 - - 55 |
108 S 1.0G Z6 55 45 52,3 451 - 0,1 56 Il
S EG Z6 55 45 51,8 44,6 - - 55 |
109 W 1.0G Z6 55 45 51,9 44,4 - - 55 |
W EG Z6 55 45 51,3 43,9 - - 55 |
110 N EG Z6 55 45 54,8 47,3 - 2,3 58 Il
N 1.0G Z6 55 45 54,7 47,2 - 2,2 58 Il
111 (6] 1.0G Z6 55 45 56,1 48,9 1,1 3,9 60 Il
(6] EG Z6 55 45 55,6 48,4 0,6 3,4 59 Il
112 S EG Z6 55 45 51,9 44,7 - - 55 |
S 1.0G Z6 55 45 52,5 45,3 - 0,3 56 Il
113 W EG Z6 55 45 55,6 47,8 0,6 2,8 59 Il
W 1.0G Z6 55 45 55,5 47,8 0,5 2,8 59 Il
114 N EG Z6 55 45 54,6 471 - 2,1 58 Il
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
114 N 1.0G Z6 55 45 54,6 471 - 2,1 58 Il
115 (0] EG Z6 55 45 60,9 53,5 5,9 8,5 64 ]

(0] 1.0G Z6 55 45 60,6 53,2 5,6 8,2 64 1]

116 S 1.0G Z6 55 45 51,5 44,3 - - 55 |
S EG Z6 55 45 51,1 43,9 - - 55 |

117 w 1.0G Z6 55 45 54,6 46,9 - 1,9 58 Il
W EG Z6 55 45 54,8 471 - 2,1 58 Il

118 N EG Z6 55 45 51,0 43,8 - - 54 |
N 1.0G Z6 55 45 51,3 441 - - 55 |

119 (6] EG Z6 55 45 60,6 53,2 5,6 8,2 64 ]
(0] 1.0G Z6 55 45 60,3 52,9 5,3 7.9 64 1]

120 S EG z7 65 55 49,9 42,8 - - 53 |
S 1.0G z7 65 55 50,2 43,0 - - 54 |

121 NW 1.0G 7 65 55 49,8 42,5 - - 53 |
NW EG 7 65 55 49,5 42,3 - - 53 |

122 N 1.0G z7 65 55 54,5 47,0 - - 58 Il
N EG 77 65 55 53,3 45,9 - - 57 Il

123 (6] 1.0G z7 65 55 60,5 53,1 - - 64 111
(6] EG z7 65 55 61,4 53,9 - - 65 1]

124 S EG Z6 55 45 54,9 47,7 - 2,7 58 Il
S 1.0G Z6 55 45 55,8 48,6 0,8 3,6 59 Il

125 W 1.0G Z6 55 45 60,2 52,7 5,2 7,7 64 ]
W EG Z6 55 45 60,4 53,0 5,4 8,0 64 1]

126 N EG Z6 55 45 59,0 51,7 4,0 6,7 62 111
N 1.0G Z6 55 45 59,1 51,7 4.1 6,7 63 1]

127 (0] EG Z6 55 45 59,9 53,0 4,9 8,0 63 ]
(6] 1.0G Z6 55 45 60,2 53,3 5,2 8,3 64 111

128 S 2.0G z5 60 50 54,6 47,9 - - 58 Il
S 1.0G z5 60 50 54,4 47,7 - - 58 Il
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
128 S EG z5 60 50 54,1 47,5 - - 58 Il
129 W 2.0G Z5 60 50 54,1 47,2 - - 58 Il

W 1.0G Z5 60 50 53,8 46,9 - - 57 Il

W EG z5 60 50 53,3 46,4 - - 57 Il

130 N 2.0G z5 60 50 53,5 46,8 - - 57 Il
N 1.0G z5 60 50 53,3 46,6 - - 57 Il

N EG Z5 60 50 53,1 46,4 - - 57 Il

131 W 2.0G Z5 60 50 53,9 47,2 - - 57 Il
W 1.0G z5 60 50 53,7 47,0 - - 57 Il

W EG z5 60 50 53,4 46,7 - - 57 Il

132 N EG Z5 60 50 54,2 47,4 - - 58 Il
N 1.0G Z5 60 50 54,6 47,9 - - 58 Il

N 2.0G Z5 60 50 55,1 48,3 - - 59 Il

133 (6] EG z5 60 50 59,8 52,9 - 2,9 63 ]
(6] 1.0G z5 60 50 59,8 52,9 - 2,9 63 111

(0] 2.0G Z5 60 50 59,5 52,6 - 2,6 63 1]

134 (0] 2.0G Z5 60 50 60,6 53,8 0,6 3,8 64 ]
(6] EG z5 60 50 60,5 53,6 0,5 3,6 64 ]

(6] 1.0G z5 60 50 60,7 53,8 0,7 3,8 64 111

135 SO EG GE 65 55 65,3 58,6 0,3 3,6 69 I\
136 W EG GE 65 55 57,1 50,5 - - 61 1]
137 N EG GE 65 55 56,0 49,4 - - 59 Il
138 N EG GE 65 55 59,3 52,5 - - 63 1]
139 (6] EG GE 65 55 67,1 60,4 2,1 54 71 \
140 SO 2.0G GE 65 55 68,4 62,1 3,4 7.1 72 \
SO EG GE 65 55 66,7 60,4 1,7 5,4 70 v

SO 1.0G GE 65 55 68,1 61,8 3,1 6,8 72 \

141 w EG GE 65 55 61,3 54,6 - - 65 ]
W 1.0G GE 65 55 62,2 55,5 - 0,5 66 v
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich

IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
141 W 2.0G GE 65 55 62,8 56,1 - 1,1 66 I\
142 N 2.0G GE 65 55 65,5 59,5 0,5 4,5 69 v

N 1.0G GE 65 55 66,0 60,1 1,0 5,1 69 v
N EG GE 65 55 66,3 60,3 1,3 5,3 70 I\
143 N 2.0G GE 65 55 65,0 59,1 - 4.1 68 v
N 1.0G GE 65 55 65,3 59,4 0,3 4,4 69 v
N EG GE 65 55 65,2 59,3 0,2 4,3 69 I\
144 NW 2.0G GE 65 55 65,2 59,3 0,2 4,3 69 v
NW 1.0G GE 65 55 65,5 59,6 0,5 4,6 69 v
NW EG GE 65 55 65,5 59,6 0,5 4,6 69 I\
145 W 2.0G GE 65 55 64,9 59,0 - 4,0 68 v
W 1.0G GE 65 55 65,4 59,5 0,4 4,5 69 v
W EG GE 65 55 65,5 59,6 0,5 4,6 69 I\
146 SO 1.0G GE 65 55 65,7 59,8 0,7 4,8 69 v
SO EG GE 65 55 65,9 60,0 0,9 5,0 69 v
SO 2.0G GE 65 55 65,3 59,4 0,3 4.4 69 I\
147 S 1.0G GE 65 55 64,6 58,7 - 3,7 68 v
S EG GE 65 55 64,5 58,6 - 3,6 68 v
S 2.0G GE 65 55 64,5 58,5 - 3,5 68 I\
148 W 2.0G GE 65 55 56,2 49,8 - - 60 Il
W 1.0G GE 65 55 56,0 49,6 - - 59 Il
W EG GE 65 55 55,7 49,3 - - 59 Il
149 N EG GE 65 55 56,7 49,9 - - 60 Il
N 1.0G GE 65 55 57,4 50,6 - - 61 111
N 2.0G GE 65 55 58,0 51,1 - - 61 1]
150 W 1.0G GE 65 55 57,6 51,1 - - 61 ]
W 2.0G GE 65 55 57,5 50,8 - - 61 111
W EG GE 65 55 56,7 50,1 - - 60 Il
151 N 2.0G GE 65 55 59,7 53,2 - - 63 ]
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Darstellung der Pegelbereiche innerhalb des Plangebietes anhand von Einzelpunkten an den
Baugrenzen
Beurteilung nach DIN 18005/ DIN 4109 - Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaBgeblicher Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes AuBenlarmpegel bereich
IP Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
151 N 1.0G GE 65 55 59,9 53,4 - - 63 ]
N EG GE 65 55 59,0 52,6 - - 62 1]
152 SO EG GE 65 55 67,2 60,8 2,2 5,8 71 \
SO 2.0G GE 65 55 68,7 62,3 3,7 7,3 72 \
SO 1.0G GE 65 55 68,5 62,1 3,5 7.1 72 \
153 SO EG GE 65 55 68,0 61,7 3,0 6,7 71 \
SO 1.0G GE 65 55 69,1 62,7 41 7,7 73 \
SO 2.0G GE 65 55 69,2 62,9 4,2 7.9 73 \
154 W 2.0G MI 60 50 59,4 52,7 - 2,7 63 111
W 1.0G MI 60 50 59,7 52,9 - 2,9 63 ]
W EG Ml 60 50 59,7 52,9 - 2,9 63 1]
155 N EG MI 60 50 55,7 48,8 - - 59 Il
N 1.0G MI 60 50 56,2 49,3 - - 60 Il
N 2.0G MI 60 50 56,8 49,8 - - 60 Il
156 (6] 2.0G MI 60 50 55,8 49,4 - - 59 Il
(0] 1.0G MI 60 50 55,6 49,1 - - 59 Il
(0] EG Ml 60 50 55,3 48,9 - - 59 Il
157 S EG MI 60 50 59,5 53,2 - 3,2 63 ]
S 1.0G MI 60 50 60,7 54,4 0,7 4.4 64 111
S 2.0G Ml 60 50 61,2 54,9 1,2 4,9 65 1]
158 W 2.0G MI 60 50 60,4 53,5 0,4 3,5 64 ]
W 1.0G MI 60 50 60,5 53,6 0,5 3,6 64 ]
W EG MI 60 50 60,4 53,5 0,4 3,5 64 1]
159 N EG MI 60 50 56,5 49,8 - - 60 Il
N 1.0G MI 60 50 57,2 50,5 - 0,5 61 ]
N 2.0G Ml 60 50 57,6 50,9 - 0,9 61 1]
160 W EG MI 60 50 55,4 48,8 - - 59 Il
W 1.0G Mi 60 50 55,7 49,2 - - 59 Il
W 2.0G Mi 60 50 56,0 49,5 - - 59 Il
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 PEUIZ

CONSULT

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (gultig fur ein Verhéltnis S(WJ) /S4=10,8)

Spalte 1 2 3 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsraume in
"MaB3geblicher Bettenrdume in Wohnungen, Ubernach- Blrordume")
Zeile Larmpegelbereich AuBenlarmpegel” Krankenanstalten tungsrdume in u.a.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsrdume u.a.
erf. R', .. des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 0 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 ?) 50 45
7 VI >80 ?) 2) 50
") An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgelbten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flir das erforderliche resultierende Schallddmm-Maf nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S, . / S,

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw.n/ Sq 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3
S(WJ)/ Se Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2
Se Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m?

F 7395-1 - 12.01.2015 + Anlage 18



digitalisiertes Berechnungsmodell Stra3enneubau PEUTZ

Prognose-Mit-Fall1 (PMF1)

Emissionen StraBe

‘ Gebaude

Immissionsort
mit Nr.

Stockwerke mit Grenz\
Beurteilungspegel Tag

R N
arkung Borglhetjifs _,lll
[ I.'
.

{

Py o |

N
-l

/Gerarkung Emmeric
/ / Fursz.
o ) e
" Teil A, Planzeichnung Stadt Emmerich am RhemS

o [ Entwurf

M 1: 2,500 iFams: 23 Bebauungsplan Nr. E 3311

"Kaserne"
Arbefisexcmplar

s bl
\'q._2j gl stard: 14.47.2015

MafRstab 1:4000

0 20 40 80 120 160
I TN .

F 7395-1 - 12.01.2015 « Anlage 19



Beurteilung StraBenneubau - ohne Larmschutz PEU12
Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Geschoss Larmschutz

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 01 EG W 59 49 45 38 - - nein
1.0G W 59 49 45 38 - - nein
2.0G W 59 49 45 37 - - nein
3.0G W 59 49 45 38 - - nein
4.0G W 59 49 45 38 - - nein
5.0G W 59 49 45 38 - - nein
6.0G W 59 49 45 38 - - nein
2 02 EG W 59 49 45 38 - - nein
1.0G W 59 49 46 38 - - nein
3 03 EG W 59 49 44 36 - - nein
1.0G W 59 49 45 37 - - nein
4 04 EG M 64 54 42 34 - - nein
1.0G M 64 54 42 35 - - nein
5 05 EG M 64 54 37 30 - - nein
1.0G M 64 54 37 31 - - nein
6 06 EG G 69 59 47 41 - - nein
1.0G G 69 59 47 41 - - nein
7 07 EG W 59 49 45 39 - - nein
1.0G W 59 49 45 39 - - nein
2.0G W 59 49 45 39 - - nein
3.0G W 59 49 44 38 - - nein
4.0G W 59 49 44 38 - - nein
5.0G W 59 49 44 38 - - nein
6.0G W 59 49 44 38 - - nein
7.0G W 59 49 44 38 - - nein
8.0G W 59 49 44 38 - - nein
8 08 EG W 59 49 45 39 - - nein
1.0G w 59 49 46 40 - - nein
9 09 EG W 59 49 41 35 - - nein
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Beurteilung StraBenneubau - ohne Larmschutz PEU12
Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Geschoss Larmschutz

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
9 09 1.0G W 59 49 43 37 - - nein
10 10 EG W 59 49 50 44 - - nein
1.0G W 59 49 51 44 - - nein
11 11 EG W 59 49 47 40 - - nein
1.0G w 59 49 48 41 - - nein
12 12 EG W 59 49 38 30 - - nein
1.0G W 59 49 38 31 - - nein
13 13 EG W 59 49 41 33 - - nein
1.0G w 59 49 42 34 - - nein
14 14 EG W 59 49 41 34 - - nein
1.0G W 59 49 42 34 - - nein
15 15 EG W 59 49 32 25 - - nein
1.0G W 59 49 35 28 - - nein
16 16 EG W 59 49 44 37 - - nein
1.0G w 59 49 44 37 - - nein
17 17 EG W 59 49 40 33 - - nein
1.0G W 59 49 40 34 - - nein
18 18 EG W 59 49 42 36 - - nein
1.0G w 59 49 43 37 - - nein
2.0G W 59 49 43 37 - - nein
3.0G W 59 49 43 37 - - nein
19 19 EG W 59 49 40 34 - - nein
1.0G w 59 49 41 35 - - nein
2.0G w 59 49 41 35 - - nein
3.0G W 59 49 42 36 - - nein
20 20 EG W 59 49 29 21 - - nein
1.0G w 59 49 29 22 - - nein
2.0G w 59 49 29 22 - - nein
3.0G W 59 49 30 23 - - nein
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Beurteilung StraBenneubau - ohne Larmschutz PEUTZ

Prognose-Mit-Fall (mit Anschlussstelle Emmerich-Sid)

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Geschoss Larmschutz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
21 21 EG w 59 49 33 27 - - nein
1.0G W 59 49 36 30 - - nein
22 22 EG W 59 49 34 28 - - nein
1.0G w 59 49 40 34 - - nein
23 23 EG W 59 49 43 37 - - nein
1.0G w 59 49 43 37 - - nein
24 24 EG W 59 49 45 39 - - nein
1.0G W 59 49 45 39 - - nein
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Textliche Erlauterungen zu den Larmpegelbereichen/ EUT Z
Emissionskontingenten zum Bebauungsplan Nr. E 33/1,

"Kaserne" in Emmerich CONSULT

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

In den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen, hinter denen

sich schutzbedirftige Rdume im Sinne der Anmerkung 1 in 4.1 der DIN 4109 § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauG
befinden, sind technische Vorkehrungen zum Schutz von AuBenlarm vorzusehen,

die gewahrleisten, dass die Anforderungen an die Luftschallddmmung von

AuBenbauteilen nach der Tabelle 8 der DIN 4109 eingehalten werden.

Fir die AuBenbauteile werden gem. DIN 4109, unter Beachtung des flr gesunde
Arbeitsverhaltnisse erforderlichen Luftaustausches, folgende SchallddmmmaBe
festgesetzt:

e Larmpegelbereich lll, MaBgeblicher AuBenlarmpegel 61 bis 65 dB(A):

Laut Tabelle 8 der DIN 4109 ergibt sich fir den Larmpegelbereich Il flr
BlUroraume/ Wohnraume/ Bettenrdume in Krankenanstalten ein erforderliches
Schalldammmaf von R' >30dB/35dB/40dB .

w,res =
e Larmpegelbereich IV, MaBgeblicher AuBenlarmpegel 66 bis 70 dB(A):

Laut Tabelle 8 der DIN 4109 ergibt sich fir den Larmpegelbereich IV fir
Blroraume/ Wohnrdume/ Bettenrdume in Krankenanstalten ein erforderliches
Schalldammmaf von R' > 35 dB/ 40 dB/ 45 dB.

w,res —
e Larmpegelbereich V, MaBgeblicher AuBenlarmpegel 71 bis 75 dB(A):

Laut Tabelle 8 der DIN 4109 ergibt sich fir den Larmpegelbereich V flr
Blroraume/ Wohnraume/ Bettenrdume ein erforderliches SchalldimmmalB von
R' > 40 dB/ 45 dB/ 50 dB.

w,res —

Sofern dazu schallddmmende Zuluftéffnungen als Ergadnzung zu den
erforderlichen Schallschutzfenstern verwendet werden, ist das erforderliche
resultierende Gesamtschalldamm-MaB erf. R'y, s aus dem Schallddmm-Maf3 der
massiven AuBenbauteile, der Fenster und der schallddmmenden Zuluftéffnung
gemeinsam zu erflllen.

Es kdnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit durch einen staatlichen anerkannten Sachverstandigen fir Schallschutz
nachgewiesen wird, dass geringere MaBBnahmen ausreichen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist als Bestandteil der Bauvorlagen
vom Bauherrn/Antragsteller auf den Einzelfall abgestellt, der Nachweis der
konkret erforderlichen SchallschutzmaBnahmen auf der Grundlage der DIN 4109
zu erbringen.
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Textliche Erlauterungen zu den Larmpegelbereichen/ EUT Z
Emissionskontingenten zum Bebauungsplan Nr. E 33/1,

"Kaserne" in Emmerich CONSULT

Zur Sicherung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA La&rm an den mafgeblichen Immissionsorten
im Bereich des Plangebietes werden fir die Gewerbeflachen TF 01-04 des Bebauungsplangebietes ein
Emissionskontingent Lex gemaf DIN 45691 festgesetzt.

Teilfliche Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Tags (06:00 bis 22:00 Uhr) Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
01 58 43
02 62 47
03 56 41
04 51 36
05 59 44
06 62 47
07 54 39

Ausgehend vom im Lageplan gekennzeichneten Bezugspunkt sind die nachfolgenden Zusatzkontingente
Lexusj fUr den Tages- und Nachtzeitraum festgesetzt.

Bezugspunkt X=2516177 Y=5746098 Zusatzkontingent
[dB/m2]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts

Bereich A 81° 97° 0 0
Bereich B 97° 117° 4 4
Bereich C 117° 131° 1 1

Bereich D 131° 148° 33 33
Bereich E 148° 166° 1 1

Bereich F 166° 192° 3 3
Bereich G 192° 218° 0 0
Bereich H 218° 238° 3 3
Bereich | 238° 252° 8 8
Bereich J 252° 257° 1 1

Bereich K 257° 262° 9 9
Bereich L 262° 265° 1 1

Bereich M 265° 277° 7 7
Bereich N 277° 283° 1 1

Bereich O 283° 291° 10 10
Bereich P 291° 300° 7 7
Bereich Q 300° 309° 4 4
Bereich R 309° 319° 7 7
Bereich S 319° 345° 0 0
Bereich T 345° 14° 2 2
Bereich U 14° 20° 5 5
Bereich V 20° 30° 3 3
Bereich W 30° 39° 8 8

F 7395-1 - 12.01.2015 « Anlage 21.2




Textliche Erlauterungen zu den Larmpegelbereichen/ EUT Z
Emissionskontingenten zum Bebauungsplan Nr. E 33/1,

"Kaserne" in Emmerich CONSULT

Bezugspunkt X=2516177 Y=5746098 Zusatzkontingent
[dB/m?]
Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts
Bereich X 39° 54° 11 11
Bereich Y 54° 73° 5 5
Bereich Z 73° 81° 3

Fir die Beurteilung der Zul&ssigkeit von Betrieben oder Anlagen sind je nach der in Anspruch genommenen
Flache, des festgesetzten Emissionskontingentes Lex und der Zusatzkontingente die zuléssigen Be-
urteilungspegel L.; der Teilflachen nach folgender Gleichung zu ermitteln.

L= 10.lgZlOO,I(LEKJ-+LEK‘ZMS‘J.7AL,>,)/dB dB
mit L, = zuléssiger Beurteilungspegel bzw. Immissionskontingent in dB(A)
Lex; = Emissionskontingent der Teilflache i
Lex zus,j = Zusatzkontingent
AL, j = Abstands / Flachenkorrekturmaf
S.
AL ;=-10-1g ———— |dB
(4-7-s;.,)

Si =GroBe der Teilflache TF; in m2
Sij =Abstand zwischen dem Teilflachenmittelpunkt i und dem Immissionsort j in m

Ein Vorhaben erflllt auch die schalltechnische Festsetzung des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungs-
pegel L; dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert der TA LA&rm an den mafBgeblichen Immissionsorten um
mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium der DIN 45691).

Zum Nachweis der Einhaltung des zuldssigen anteiligen Beurteilungspegel L,; ist im jeweiligen bau-, im-
missionsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsverfahren eine betriebsbezogene
Immissionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer A.2 des Anhangs zur Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA-La&rm — vom 26.08.1998 durchzufiihren. Der Beurteilungspegel L, geman TA-Larm
darf das anteiligen Beurteilungspegel L;; nicht Gberschreiten.

Im Rahmen der betriebsbezogenen Immissionsprognose ist des Weiteren die Einhaltung der Immissions-
richtwerte nach TA Larm an den schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109 im Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes nachzuweisen. Insbesondere sind hier die Immissionsorte auf der Sonder-
gebietsflache SO 3 (Gesundheitswohnpark) und SO 2 (Wohnen mit Pferd) zu bericksichtigen.

Den Festlegungen liegen die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan, Be-
richt F 7395-1 vom 12.01.2015 der Peutz Consult GmbH, Dortmund, zugrunde.

F 7395-1 - 12.01.2015 « Anlage 21.3






