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1 Allgemeines

Die Ausbaustrecke Grenze Deutschland/Niederlande - Emmerich - Oberhausen hat die
Kurzbezeich-nung ABS 46/2. Sie ist im Bundesverkehrswegeplan und im Bundesschie-
nenwegeausbaugesetztes als landeriibergreifendes Projekt gefiihrt und ist Bestandteil der
"Vereinbarung liber die Verbesserung des deutsch-niederlandischen Schienengititer- und
Schienenpersonenfernverkehrs" (Vertrag von Warnemiinde 1992) sowie der "Gemeinsa-
men Absichtserklarung zum Ausbau der Schienenverbindung Zevenaar - deutsch-
niederlandische Grenze - Emmerich - Oberhausen" (2007) zwischen den Verkehrsminis-
tern der Niederlande und Deutschlands.

Um die kiinftigen Verkehrsmengen durchfiihren zu kdnnen, ist ein Streckenausbau zwin-
gend erforderlich. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Variantenuntersuchungen zum Aus-
bau und zu moéglichen Belastungsgrenzen wurden in den Jahren 1994 - 2002 durchgefiihrt.
Auf der Basis der Empfehlung aus den Variantenuntersuchungen wurde im Jahr 2002 zwi-
schen der DB Netz AG, der Bundesrepublik Deutschland und dem Land NRW die Verein-
barung zur Aufnahme der Planung und Uber die Kostenaufteilung zum dreigleisigen Aus-
bau der ABS 46/2 zwischen Oberhausen Hbf - Emmerich Landesgrenze abgeschlossen.

Die DB Netz AG ist Tragerin des Vorhabens und hat die DB ProjektBau GmbH mit dessen
Planung und Realisierung beauftragt.

1.1 Beschreibung des Gesamtprojektes

Gemal der ,Betrieblichen Aufgabenstellung® der DB Netz AG, Regionalbereich West, Pro-
duktionsdurchfiihrung Duisburg (August 2014), der Aufgabenstellungen zu den Beseitigun-
gen der Bahniibergange und der Aufgabenstellungen der DB Station&Service AG (August
2013) ist der dreigleisige Ausbau der Strecke 2270 von Oberhausen Hbf bis zur deutsch-
niederlandischen Grenze inklusive der Blockverdichtung mit der Nachriistung zusatzlicher
Blocksignale zwischen OB-Sterkrade und Emmerich zu planen. Dariiber hinaus sind insge-
samt 55 Bahniibergange aufzuheben und durch geeignete MaRnahmen in Abstimmung mit
den StraBenbaulasttragern zu ersetzen sowie 12 Verkehrsstationen an die neuen Gege-
benheiten anzupassen.

Die Verkehrssteigerungen werden schrittweise erfolgen. Die Erh6hung der Leistungsfahig-
keit der ABS 46/2 erfolgt daher in einem Stufenplan:

1 Signaltechnische Erneuerung der Stellwerksanlagen zwischen Oberhausen und Em-
merich in ESTW Technik (fertig gestellt)

2 Umstellung Stromsystemwechsel zwischen Emmerich (De) und Zevenaar Oost (NL)
von Gleich- (1,5kV) auf Wechselstromtraktion (15 KV/16,7 Hz bis km 67 und 25KV/50
Hz ab km 67)

3 Herstellung der Dreigleisigkeit Oberhausen Hbf - Emmerich Landesgrenze, davon Ab-
schnitt OBN - OB-Sterkrade viergleisig

4 Blockverdichtung mit der Nachrlstung zusatzlicher Blocksignale zwischen OB-
Sterkrade und Emmerich

5 Herstellung der Zweigleisgkeit OB-Sterkrade - Abzw Grafenbusch

Hierzu miissen die nachfolgenden betriebsrelevanten Malinahmen umgesetzt werden
(Auszug aus der ,Betrieblichen Aufgabenstellung® August 2014):

1. Oberhausen Hbf und Obn
e Neubau Verbindungsgleis zwischen Strecke 2272 und 2282 Oberhausen Hbf Obn,
e Neuanbindung Strecke 2270a - Verbindungsgleis,
e Neuanbindung Verbindungsgleis Strecke 2272,
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e Neuanbindung Verbindungsgleis Strecke 2282,

2. Oberhausen-Sterkrade

e Neubau Uberleitverbindung AuRengleis (Strecke 2270a)/Mittelgleis(Strecke 2279a)
Bahnhofskopf Oberhausen-Sterkrade,

e Neubau Uberleitverbindung Mittelgleis/AuRengleis (Strecke 2270a) Bahnhofskopf
Oberhausen-Sterkrade,

e Neubau Uberleitverbindung Mittelgleis (Strecke 2279)/AuRengleis (Strecke 2270b)
Bahnhofskopf Oberhausen-Sterkrade,

e Neubau Uberleitverbindung Mittelgleis (Strecke 2279)/AuRengleis (Strecke 2270a)
Oberhausen Hbf Obn.

e Nachrichtlich: Aus dem Projekt Knoten Oberhausen Abschnitt 5 resultieren weitere
MaRnahmen Bf OB-Sterkrade, die Spurplananderungen zur Folge haben.

3. Dinslaken

Neubau Gleis 4 Dinslaken,

Neuanbindung Gleis 3/4,

Umbau sidlicher und nérdlicher Bahnhofskopf Dinslaken,
neue Einbindung Strecken 2279 und 2270,
Neuanbindung Ausziehgleis 90,

Nachriistung Ausfahrsignal Gleis 1,

4. Ust Voerde
e Neubau Uberleitverbindungen AuRengleis (Strecke 2270) - Mittelgleis (Strecke
2279) und zuriick,

5. Wesel
e Neubau Gleis 1 westlich von Gleis 2 als neues durchgehendes Hauptgleis der Stre-
cke 2270b in Wesel,
Neue Einbindung Strecken 2279, 2270 und 2263,
Neuanbindung der Gleise 1-5 in Wesel,
Neuanbindung Gla RWE in Wesel,
Umbau sidlicher und nérdlicher Bahnhofskopf,

6. Mehrhoog
e Neubau Gleise 3 und 4,
e Neue Einbindung Strecken 2279 und 2270,
e Neuanbindung der Gleise 1-4,
e Neubau [ Umbau nérdlicher und siidlicher Bahnhofskopf,

7. Empel-Rees
e Neubau Gleis 4,
e Neue Einbindung Strecken 2279 und 2270,
e Neuanbindung der Gleise 1-4,
e Neubau [ Umbau noérdlicher und siidlicher Bahnhofskopf

8. Emmerich

Neue Einbindung Strecken 2279 und 2270,
Neuanbindung der Gleise 1-10

Neubau [ Umbau nérdlicher und siidlicher Bahnhofskopf
Ausstattung des Gleises 5 als durchgehendes Hauptgleis
Neuanbindung Ausziehgleise

Neuanbindung Anschluss Hafenbahn
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1.1.1 Lage im Netz

Die ABS 46/2 liegt an der Strecke 2270 (Oberhausen Hbf) - Emmerich - Staatsgrenze -
(Arnheim) mit den Streckenverkniipfungen in Wesel (Strecke 2263), Oberhausen-Sterkrade
(Strecke 2206), Oberhau-sen Hbf Obn (Strecke 2321, Strecke 2282 und Strecke 2272).

Die Strecke 2270 stellt fiir den SPFV eine wichtige internationale Verbindung aus dem
Rhein-Main- und Ruhrgebiet nach Amsterdam dar. Sie ist Teil des TEN CR Netzes (Kern-
netz - V (M)).

Der SPNYV verbindet die Oberzentren Duisburg und Oberhausen mit den Grund- und Mittel-
zentren Wesel und Emmerich entlang der Strecke 2270. In Wesel besteht eine Anschluss-
verbindung an die Strecke 2263 in Richtung Bocholt.

Die Strecke 2270 stellt eine wichtige Verbindung von den Seehafen der Niederlande in das
Ruhr- und Rhein-Main-Gebiet fiir den Schienengiterfernverkehr dar. Der Schienengiter-
nahverkehr bedient die Be-triebsstellen Oberhausen-Sterkrade, Dinslaken, Wesel und
Emmerich.

Die Strecke 2270 stellt eine wichtige Verbindung von den Seehafen der Niederlande in das
Ruhr- und Rhein-Main-Gebiet fiir den Schienengiiterfernverkehr dar. Der Schienen-
glternahverkehr bedient die Betriebsstellen Oberhausen-Sterkrade, Dinslaken, Wesel und
Emmerich.

In Bahn-km 56,740 wird die 2-gleisige elektrifizierte Hauptstrecke 2270 héhengleich durch
den BU ,BroichstraRe” gekreuzt.

Die Strecke 2270 wird mit 160 km/h in gemischtem Betrieb befahren, entspricht dem Stre-
ckenstandard M230 und gehort zum Perspektivnetz Streckenklasse E (25 t RSL).

Der hier betrachtete Bahniibergang liegt auf der Strecke 2270 zwischen dem Haltepunkt
Praest und dem Bahnhof Emmerich. Er befindet sich in Bahnkilometer km 55,290.
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Abbildung 1: Lage BU 55,290

1.1.2  Ziel | Notwendigkeit der MaRnahme

Der Investitionsanlass besteht in der Schaffung der kapazitiven Voraussetzungen fiir den
zu erwartenden Gutermehrverkehr aus den Niederlanden.

Die ABS 46/2 Grenze D/NL- Emmerich - Oberhausen istim Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) als MaRnahme Nr. 9 im vordringlichen Bedarf definiert und wird somit (iber Bun-
deshaushaltsmittel finanziert. An dem Ausbau beteiligt sich das Land NRW mit 36%. Auch
EU-Mittel flief3en in die Projektfinanzierung ein.
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1.1.3  Aufteilung in Baustufen

Die Kapazitatserweiterung der Strecke 2270 ist eine betrieblich notwendige und verkehrs-
politisch gewlinschte vordringliche Aufgabe. Demzufolge ist ein durchgéngiger dreigleisiger
Ausbau vorgesehen. Uberwiegend ist ein zusatzliches Gleis in Parallelfiihrung zur beste-
henden zweigleisigen Strecke 2270 geplant. Aufgrund ortlicher Besonderheiten werden ab-
schnittsweise ein viertes Gleis sowie die Einrichtung von Uberhol- und Kreuzungshahn-
hofen erforderlich. Durch den Ausbau wird die erforderliche Leistungsfahigkeit zur Abwick-
lung der prognostizierten Fern- und Gilterverkehre sichergestellt und die Weiterentwicklung
der Nahverkehrskonzeptionen erméglicht.

Die jeweils aulBen liegenden Gleise werden in der Regel fiir den Schienenpersonennah-
verkehr und den Giterverkehr genutzt. Das mittlere Gleis bleibt im Wesentlichen dem
Schienenpersonenfernverkehr vorbehalten. Uberleitverbindungen auf der freien Strecke
sowie in Bahnhofen gewahrleisten eine flexible und bedarfsgerechte Betriebsfiihrung. Auf-
grund der Streckenlange und besonderer ortlicher Verhaltnisse wurde die Strecke zunachst
in drei Planungsabschnitte eingeteilt, die zwoélf Planfeststellungsabschnitte (PFA) enthalten,
die schlielich zur besseren Koordination in der Planungs- bzw. Ausfiihrungsphase in fiinf
Bauabschnitte (BA) zusammengefasst wurden. Die Abschnittsbildung ist eine bei Eisen-
bahnvorhaben (ibliche und rechtlich zulassige Vorgehensweise.

Es wurden folgende fiinf Bauabschnitte gebildet (siehe auch nachfolgende Ubersichtsdar-
stellung):
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Abbildung 2: Graphische Einteilung der ABS 46/2 in 5 Bauabschnitte

Der erste Bauabschnitt verlauft von Oberhausen Hbf Giber Oberhausen-Sterkrade und en-
det an der Grenze zu Dinslaken. Der BA 1 beinhaltet die Planfeststellungsabschnitte 1.1
(Bahn km 0,000 - 3,000) und 1.2 (Bahn km 3,000 - 10,064).

Der zweite Bauabschnitt beginnt an der Grenze Oberhausen [ Dinslaken und endet in Vo-
erde vor der Ortschaft Friedrichsfeld. Der BA 2 beinhaltet die Planfeststellungsabschnitte
1.3 (Bahn km 10,064 - 16,394) und 1.4 (Bahn km 16,394 - 21,100).

Der dritte Bauabschnitt beginnt in Voerde in der Ortschaft Friedrichsfeld und endet an der
Grenze Wesel | Hamminkeln. Der BA 3 beinhaltet die Planfeststellungsabschnitte 2.1 (Bahn
km 21,100 - 23,531) und 2.2 (Bahn km 23,531 - 32,052).

Der vierte Bauabschnitt beginnt an der Grenze Wesel | Hamminkeln und endet an der
Grenze Rees [ Emmerich. Der BA 4 beinhaltet die Planfeststellungsabschnitte 2.3 (Bahn
km 32,052 - 41,869), 3.1 (Bahn km 41,869 - 45,500) und 3.2 (Bahn km 45,500 - 53,246).

Der flinfte und letzte Bauabschnitt beginnt an der Grenze Rees | Emmerich und endet an
der deutsch-niederlandischen Grenze. Der BA 5 beinhaltet die Planfeststellungsabschnitte

3.3 (Bahn km 53,246 - 57,700), 3.4 (Bahn km 57,700 - 65,000) und 3.5 (Bahn km 65,000 -
72,613).
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NETZE

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich West

Bauabschnitt

BA 1 Oberhausen - Oberhausen

-Sterkrade

Planfeststellungsabschnitt

PFA 1.1 (km 0,000 - 3,000)

PFA 1.2 (km 3,000 - 10,064)

Anfang - Ende

von HBF Oberhausen bis
Hohe BU Rosastrale

von Stadtgrenze Oberhausen
bis Stadtgrenze Dinslaken

Bauabschnitt

BA 2 Dinslaken - Voerde

Planfeststellungsabschnitt

PFA 1.3 (km 10,064 - 16,394)

PFA 1.4 (km 16,394 - 21,100)

Anfang - Ende

von Stadtgrenze Dinslaken bis
Voerde

von Voerde bis Friedrichsfeld

Bauabschnitt

BA 3 Friedrichsfeld - Wesel

Planfeststellungsabschnitt

PFA 2.1 (km 21,100 - 23,531)

PFA 2.2 (km 23,531 - 32,052)

Anfang - Ende

von Friedrichsfeld bis
Wesel-Datteln Kanal

von Wesel-Datteln-Kanal bis
einschlielich Hamminkeln

Bauabschnitt

BA 4 Mehrhoog - Haldern - Rees

Planfeststellungsabschnitt

PFA 2.3 (km 32,052 - 41,869)

PFA 3.1 (km 41,869 - 45,500)

PFA 3.2 (km 45,500 - 53,246)

Anfang - Ende

von Hamminkeln bis Mehrhoog

von Mehrhoog bis Haldern

von Haldern bis kurz vor Stadt-
grenze Emmerich

Bauabschnitt

BA 5 Emmerich Praest - Grenze

D/NL

Planfeststellungsabschnitt

PFA 3.3 (km 53,246 - 57,700)

PFA 3.4 (km 57,700 - 65,000)

PFA 3.5 (km 65,000 - 72,613)

Anfang - Ende

von Stadtgrenze Emmerich bis
Stadtteil Vrasselt

Von Stadtteil Vrasselt bis
BU Felix-Lensing-Stralie

Von BU Felix-Lensing-StraRke bis
zur deutsch-niederlandischen
Grenze

Abbildung 3: Tabellarische Einteilung der ABS 46/2 in Bauabschnitte

1.1.4 Darlegung des Bezuges zum Gesamtprojekt

Inhalt der vorliegenden Vorplanung ist die MaBnahme der Aufhebung des BU von der Re-
cke StralRe in km 55,290.

Dieses Bauwerk befindet sich im Planfeststellungsabschnitt 3.3 und im Bauabschnitt 5.

Aufgrund der Bedeutung der Gleisquerung wird die Errichtung eines Ersatzneubaus einer
Eisenbahniiberfiihrung, der EU(F) von der Recke StraRe in km 55,290* vorgesehen.

Fir die Realisierung, als vorgezogene Malinahme zum geplanten dreigleisigen Ausbau, ist
noch kein Zeitpunkt festgelegt worden.

Das urspriingliche Bahniibergangbeseitigungskonzept zum Planfeststellungsabschnitt 3.3
sah vor, den BU Von-der-Recke-Strale ersatzlos zu streichen und den zu erwartenden
Kreuzungsverkehr mit der Bahnstrecke tiber die neugeplanten Ersatzmalinahmen der EU
Raiffeisenstrale bzw. EU BroichstraRe zu fiihren.

In einem Ratsbeschluss der Stadt Emmerich vom 24.04.2012 wurde eine ErsatzmaRRnahme
als ,EU Von-der-Recke-Str.“ in einer Anderung des Bahnlibergangsbeseitigungskonzeptes
zum Planfeststellungsabschnitt 3.3 gefordert.

Aus dem genannten Ratsbeschluss heraus ergaben sich Differenzen zwischen den im
Planfeststellungsverfahren offengelegten BU-BeseitigungsmaRnahmen und den favorisier-
ten Lésungen der Stadt Emmerich am Rhein. Diese wurden in einem gemeinsamen Erorte-
rungstermin am 04.03.2015 bei der Bezirksregierung Diisseldorf verhandelt. Als gemein-
sam getragener Kompromiss wird eine FuRgangerquerung als EU-F verhandelt, die in ei-
nem Ratsbeschluss der Stadt am 03.11.2015 aktenkundig wird.

In einem gemeinsamen Abstimmungsgesprach zwischen der DB Netz AG und Vertretern
der Stadt Emmerich wurden der DB Netz am 07.07.2015 5 Varianten zur Ersatzmafnahme
EU-F Von-der-Recke-Stral3e vorgestellt:

Varianten 1, 2, 3a, 3b und 4 (,Hannover®)

Am 08.10.2015 werden seitens des OPNV/SPNV-Ausschusses der Stadt Emmerich drei
weitere Varianten aufgezeigt:

Varianten 6, 6a und 6TB
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1.2 Beschreibung des derzeitigen Anlagenzustandes

1.2.1  Aligemeines
[in Bearbeitung]

1.2.2  Sachanlagenarten

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahnubergang km 55,290, von der Recke Strafl3e wird durch eine Schrankenanlage
vom Typ RBUT LzHH — Hp + GFR mit Halbschranken und Lichtzeichen gesichert. Andre-
askreuze befinden sich jeweils rechts und links von der Fahrbahn.

Der Bahnibergang wird signalgesteuert eingeschaltet.

Die Informationen der Bahniibergange werden an das ESTW A Emmerich und weiter an
die Unterzentrale Emmerich Gbertragen. Dort wird dann vom Fahrdienstleiter die Bedienung
und Uberwachung gewahrleistet.

Gleisanlagen und Bahntibergangsbefestigung im Kreuzungsbereich

Der Oberbau besteht aus folgenden Elementen:
e 2270 Richtungsgleis Oberhausen — Emmerich = Schienen UIC 60 E2, Betonschwel-
len B 70 , Befestigung W
e 2270 Gegenrichtungsgleis Emmerich - Oberhausen = Schienen UIC 60 E2, Beton-
schwellen B 70 , Befestigung W

Die Straf3e quert die Gleise in einem Winkel von ca. 87gon und besitzt im Kreuzungsbe-
reich eine Gesamtbreite von ca. 5,5 m bis ca. 7,5 m. Der Kreuzungsbereich zwischen den
Schienen ist mit Elastomer-Kleinflachenplatten (innen) befestigt. Die Bereiche zwischen
den Gleisen sowie die Ubergange zu den StraBenanschliissen sind mit Asphalt befestigt.

StralBenanlagen aulBerhalb des Kreuzungsbereiches

Die bituminos befestigte Von-der-Recke-StralRe weist auRerhalb des Kreuzungsbereiches
eine durchgehende Fahrbahnbreite von 5,5 m auf. Unmittelbar am Bahnibergang miindet
der bituminds befestigte durchgehende bahnparallele Bahnweg in den Quadranten | und IV
in die Von der Recke StraRe. Die Einmiindungsbereiche sind aufgeweitet.

Vom Bahniibergang kommend ist das Abbiegen in den Bahnweg (beide Seitenzweige) fiir
Sattelkraftfahrzeuge und Ziige durch Verkehrszeichen unterbunden, um Behinderungen bei
der Raumung des Bahnuberganges auszuschlielen. Ebenfalls durch Verkehrszeichen un-
tersagt fir diese Fahrzeuge ist das Einbiegen zum Bahniibergang aus dem Bahnweg (IV.
Quadrant) heraus.

Kabelanlagen

Zur Ansteuerung der Schrankenantriebe und Lichtzeichenanlagen des vorh. BU sind Ka-
belkanalanlagen in Form von StralRen- und Gleisquerungen im Erdreich vorhanden, die je-
weils in einem Betonschalthaus auf der bahnrechten Seite zusammengefiihrt werden.

Im Zuge des ESTW-Ausbaus wird eine neue durchgehende Kabelkanaltrasse parallel zu
den Gleisanlagen geplant. Die bestehende Kabeltrasse beider BU’s auf der der bahnlinken
Seite wird weiterhin genutzt und ist fir die BU-Ersatzmalinahmen als Bestand anzusehen.
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Anlagen der Telekommunikationstechnik
Gemal den vorhandenen Planunterlagen sind folgende an der Strecke befindlichen Kabel
betroffen:

o Streckenfernmeldekabel F3826 F 52°

e Streckenkabel F 16“ der WasserstralRen-Schifffahrtsverwaltung (in der Planung nicht
berlicksichtigt)

Dieses bestehende Kabel wird It. dem Betreiber lediglich fiir die Anbindung des Aul3en-
bezirks Emmerich bendétigt. Nach Auflassung des BU wird diese Verbindung tiber ein
Kabel im neuen Kabelkanal, der im Rahmen des Dreigleisigen Ausbaus errichtet wird
ermoglicht. Einzelheiten zu den Konditionen einer Anmietung von DB-Kabel oder der
Mitnutzung des Kabelkanals sind in den weiteren Planungsphasen abzustimmen und
nicht Gegenstand dieses Vorplanungsheftes.

Der BU_[st Uber einen 34“ Sich an das Streckenfernmeldekabel angebunden. Das Kabel
istim BU-Bereich erdverlegt.

Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

Die Strecke 2270 ist im Streckenabschnitt Empel Rees - Emmerich mit einer Oberleitung
der Bauart Re 160, K 70 in Einzelstiitzpunktbauweise ausgefiihrt. Die Maststandorte sind in
Stahlbauweise mit herkommlichen Fundamenten, d.h. als Block- oder Stufenfundamente
ausgefihrt.

Die Oberleitungsanlage wurde 1965 errichtet und bislang nicht nennenswert verandert.

Elektrotechnische Anlagen fiir Licht- und Kraftstrom
Netz AG werden derzeit aus dem Niederspannungsnetz des ortlichen Versorgungsnetzbe-
treibers versorgt.

Die Zahleranschlusssaule der DB Energie GmbH befindet sich bahnlinks, im Bereich des
BU-Schalthauses.

Eine Bahniibergangsbeleuchtung am BU Von-der-Recke-StraRe ist auf Grund der ortlichen
Gegebenheiten nicht vorhanden.Elektrotechnische Anlagen des Strallenbaulasttragers,
hier StralBenbeleuchtung

Eine StralRenbeleuchtung, betrachtet aus Sicht der Bahniibergangsanlage zu beiden Stra-
Renseiten der Von-der-Recke-StralRe ist vorhanden. Maschinentechnische Anlagen

-nicht vorhanden-

Anlagen Dritter
Im Bereich des BU liegen Leitungen folgender Tréger:

Wasserentsorgung:

e Druckentwdsserungsleitung:  Technische Werke Emmerich (Schmutzwasser)
Gasversorgung:

e Leitung Gas: Stadtwerke Emmerich

Telekommunikation:

e Fernmeldekabel: 2x Unitymedia NRW GmbH
Stromversorgung

e Leitung Strom: 2x Stadtwerke Emmerich

e Leitung Mittel- und Niederspannung: RWE Rhein-Ruhr-Netzservice GmbH
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1.3

1.4

Anlage 3 - Erlduterungsbericht
Der Verlauf und weitere Details sind dem Leitungsplan zu entnehmen (siehe Anlage 7.4)

1.2.3  Verkehrliches und betriebliches Konzept

Derzeitiger verkehrliche Situation

In Bahn-km 55,290 wird die 2-gleisige elektrifizierte Hauptstrecke 2270, Oberhausen Hbf -
Emmerich Grenze in der Ortsrandlage von Praest hohengleich durch den BU
»von der Recke StraRRe” gekreuzt.

Derzeitige betriebliche Situation

Die Strecke 2270 wird mit 160 km/h in gemischtem Betrieb befahren, entspricht dem Stre-
ckenstandard M230 und geho6rt zum Perspektivnetz Streckenklasse E (25 t RSL).

Begriindung der Notwendigkeit des beantragten Projektumfanges

Das urspriingliche Bahniibergangbeseitigungskonzept zum Planfeststellungsabschnitt 3.3
sah vor, den BU Von-der-Recke-Stral3e ersatzlos zu streichen und den zu erwartenden
Kreuzungsverkehr mit der Bahnstrecke (iber die neugeplanten Ersatzmalnahmen der EU
RaiffeisenstralRe bzw. EU Broichstralie zu fihren.

In einem Ratsbeschluss der Stadt Emmerich vom 24.04.2012 wurde eine Ersatzmalnahme
als ,EU Von-der-Recke-Str.“ in einer Anderung des Bahniibergangsbeseitigungskonzeptes
zum Planfeststellungsabschnitt 3.3 gefordert.

Aus dem genannten Ratsbeschluss heraus ergaben sich Differenzen zwischen den im
Planfeststellungsverfahren offengelegten BU-BeseitigungsmalRnahmen und den favorisier-
ten Losungen der Stadt Emmerich am Rhein. Diese wurden in einem gemeinsamen Erorte-
rungstermin am 04.03.2015 bei der Bezirksregierung Disseldorf verhandelt. Als gemein-
sam getragener Kompromiss wird eine Fuligangerquerung als EU(F) verhandelt, die in ei-
nem Ratsbeschluss der Stadt am 03.11.2015 aktenkundig wird.

Untersuchung von Lésungsvarianten fiir die EU(F)

1.4.1 Allgemeines

Neue Eisenbahniiberfiihrung EU(F) von der Recke Strafe in km 55,290*

Der mit einem Stern (*) gekennzeichnete Bahn-km 55,290* bedeutet, dass es sich um eine
vorlaufige Kilometrierung handelt. Die zugehdorige Kilometrierungslinie ist bezogen auf die
Streckenachse der Strecke 2270.

Im Zuge des Ersatzes des BU Nr. 32 ,BU von der Recke StraRe“ in Bahn-km 55,290 wird
eine neue Eisenbahniiberfiihrung (EU) errichtet. Die EU(F) von der Recke StraRe trigt ne-
ben den Gleisen der Strecke 2270 Oberhausen Hbf- Emmerich - Staatsgrenze - (Arn-
heim) zukiinftig auch das neue dritte Gleis.

Die EU dient als FuRgiangerquerung, eine Benutzung fiir Fahrradfahren, Kraftfahrzeuge
und Landmaschinen ist nicht vorgesehen.

Bauwerksparameter:
e Bauart: Vollrahmen aus Stahlbeton (wu)
e Stitzweite L = 6,45 m
e Lichte Weite LW: 6,00 m
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e Lichte Hohe LH: >2,50m
e Bauhohe hy: 1,40 m
e Anzahl der Randwege: 2

Diese Rampen werden entsprechend der Vorschriften des Bauordnungsrechtes (BauO NW
bzw. DIN 18040-1:2010-10) und der entsprechenden Bahnnorm (Ril 813) mit Rampenlauf-

langen von 6 m und Zwischenpodesten von 1,50 m ausgelegt:
MafRe in Zentimeter

: e
gl | 8 - &;- { X 1s i @
'; Y ry ! "

Y
>150 600 2150 600 1 2150
Legende
1 Handlauf

Bild 6 — Rampe, Grundriss

Hieraus ergeben sich insgesamt mind. 11 Rampenlaufe zu (6,0+ 1,5=) 7,50 m Lange je

Rampe.

Bauwerksparameter:
e Bauart: Troghauwerk aus Stahlbeton (wu)
e Stitzweite Lg;: = 4,50 m
e Lichte Weite LW: 3,10 m

1.4.2  Ubersicht

In einem gemeinsamen Abstimmungsgesprach zwischen der DB Netz AG und Vertretern
der Stadt Emmerich wurden der DB Netz am 07.07.2015 5 Varianten zur Ersatzmafnahme
EU-F Von-der-Recke-StralRe vorgestellt:

e Varianten 1, 2, 3a, 3b und 4 (,Hannover®)

Am 08.10.2015 werden seitens des OPNV/SPNV-Ausschusses der Stadt Emmerich drei
weitere Varianten aufgezeigt:

e Varianten 6, 6a und 6TB
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Ubersicht der vorgestellten Varianten 1, 2, 3a, 3b

Variante 2 - DB Netz AG v. 07.07.2015

Netz AG v. 07.07.2015
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Variante 1 - DB Netz AG v. 07.07.2015
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Ubersicht der vorgestellten Varianten 4, 6, 6a, 6TB
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Variante 6TB - Stadt Emmerich
v. 11.01.2016

Variante 6a - Stadt Emmerich v. 07.10.2015
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1.4.3  Beschreibung der Lésungsvarianten

BEMERKUNG: Teil der Beschreibung der einzelnen Varianten ist eine Grobkostenschat-
zung zur Bewertung der Baukosten der einzelnen Varianten.

Dies stellt nicht die Kostenschatzung nach Ril 809 dar.

Diese wird fur die Vorzugsvariante in Kap. 4 dargestellt.

Variante 1

Grobkostenschétzung fiir die Variante

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
2.120 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*2.120.000 /3.360.000 =) -1,9 bewertet.

Variante 1
EU - Gfl. [m?] 160
EP [€/m?] 3.800
Kosten [€] 160,00-3.800 = 608.000
F-Rampenlange [m] 2:92,5 = 185
Gfl. [m?] 185,00-4,20 = 780
Stiitzwandfl. [m?] 2-185,00-4,40/2 = 820
EP-Stw [€/m?] 1.300
Aushubvol. [m?] 780-5,70/2 = 2300
EP-Aushub [€/m?] 30
Kosten [€]  820-1.300 + 2300-30 = 1.135.000
Treppen Anzahl [Stk] 1
EP [€/Stk] 190.000
Kosten [€] 1,00-190.000 = 190.000
Sondermalin. [psch] 1
Beschreibung Abfangung. Silo.

Kosten [€] 30.000
sonstiges  [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung
Kosten [€] 160.000
z [€] 2.120.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der U-Form dieser Losung ist eine zusatzliche Baugrube fiir den Einschub erfor-
derlich, noérdlich, siehe Variantenplan (2.5.33.40.0.VA.BW.001.0). In der Bewertung ist zu-
satzlicher Aufwand zur Herstellung von 2 (Rampen-) Stiitzwanden nah zum Gleis beriick-
sichtigt.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Fiir Bauteile des Schallschutzes (SSW), fiir OLA-Masten und z.B. fiir Signale ist eine beid-
seitige Befestigungsmoglichkeit auf den Stitzwanden der Rampen maéglich.

=> Verzicht auf Einzelfundamente

Der im Rahmen der ABS vorgesehene Bahnseitengraben erfordert eine Verziehung bzw.
eine Verrohrung beidseitig der Bahn. Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraBenkon-
zept einen relativ geringen Einfluss beidseitig der Bahn.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Ecken geht mit 2x 90°-Ecken und 1 Treppenabwink-
lung in die Bewertung einer sozialen Kontrollméglichkeit in die Wertung ein.

Die Bauwerkslage weist eine gute Einbindung in die Umgebung auf, da die Rampen bahn-
parallel angeordnet sind.

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter
Diese Losung bedingt eine Verkleinerung der Flurstiicke 1127 und 871.
Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehdrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.001.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch lange Geraden eine "Schlauchwirkung" auf.
Die Sichtbeziehungen an der Kreuzung Bahnweg/ v-d-Recke-Str. werden mit dieser Losung
nicht beeintrachtigt.

Konflikte mit dem Bestand

Fur das vorh. Gillesilo ist mit dieser Variante eine konstr. Sicherung erforderlich.

Der Abstand des Silorandes zu Mitte der Rampe betragt 2,1 m und unterschreitet somit das
zul. MaR der BauO NW (§6): 0,8 x h. Die vorh. Zufahrt zum Silo bleibt bestehen.

Der Denkmalschutz der 'Reckenburg' wird mit dieser Losung nicht beeintrachtigt.

Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich:

2 Stromleitungen + Gasleitung auf 85 m

Im Bereich des 'Bahnwegs' wird eine Stralenverschwenkung erforderlich.

Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ maRig abgeschatzt.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht
Variante 2
Grobkostenschétzung fiir die Variante

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
2.460 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*2.460.000 /3.360.000 =) -2,2 bewertet.

Variante 2

EU - Gfl. [m?] 250
EP [€/m?] 3.500
Kosten [€] 250,00-3.500 = 875.000
F-Rampenlange [m] (90 + 80) = 170
Gfl. [m?] 170,00-4,20 = 720
Stiitzwandfl. [m?] 2:170,00-4,40/2 = 750
EP-Stw [€/m?] 1.100
Aushubvol. [m?] 720-5,70/2 = 2100
EP-Aushub [€/m?] 15
Kosten [€]  750-1.100 + 2100-15 = 856.500
Treppen Anzahl [Stk] 3
EP [€/Stk] 190.000
Kosten [€] 3,00-190.000 = 570.000
sonstiges [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA
Kosten [€] 160.000
z [€] 2.460.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Fiir Bauteile des Schallschutzes (SSW), fiir OLA-Masten und z.B. fiir Signale ist eine Be-
festigung auf den Treppenwangen mogl.

=> Verzicht auf Einzelfundamente

Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendétigt eine Querung
im Bauwerksbereich, beidseitig der Bahn (z.B. tiber Diiker).

Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept erheblichen Einfluss beidseitig

der Bahn.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Ecken geht mit 2x 90°-Ecken und 3 Treppenab-
winklungen in die Bewertung einer sozialen Kontrollméglichkeit in die Wertung ein.

Die Lage des Bauwerkes bedingt eine Beeintrachtigung der Allee "Reckenburg" (Denkmal-
schutz).

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter

Eine Zerschneidung und Verkleinerung des Flurstiickes 1172 wird durch diese Lésung her-
vorgerufen.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehodrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.002.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch lange Geraden eine "Schlauchwirkung" auf.

Die Sichtbeziehungen an der Kreuzung Bahnweg/ v-d-Recke-Str. werden nicht beeintrach-
tigt.

Konflikte mit dem Bestand

Die Lésung steht in Konflikt mit dem Denkmalschutz der 'Reckenburg'. Eine Zufahrt mit Kfz
zur 'Reckenburg' ist nicht mehr moglich!
Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich: 2 Leitungen +

Gas mussen mit Uber das Bauwerk gefiihrt werden. 1 Hausanschluss zum Anlieger muss
umverlegt werden.

Zur Kreuzung des 'Bahnwegs' ist eine entsprechend lingere EU erforderlich.
Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ hoch abgeschatzt.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht
Variante 3a
Grobkostenschétzung fiir die Variante

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
2.250 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*2.250.000 /3.360.000 =) -2,0 bewertet.

Variante 3a

EU - Gfl. [m?] 240
EP [€/m?] 3.500
Kosten [€] 240,00-3.500 = 840.000
F-Rampenlange [m] (90 + 80) = 170
Gfl. [m?] 170,00-4,20 = 720
Stiitzwandfl. [m?] 2:170,00-4,40/2 = 750
EP-Stw [€/m?] 1.100
Aushubvol. [m?] 720-5,70/2 = 2100
EP-Aushub [€/m?] 20
Kosten [€]  750-1.100 + 2100-20 = 867.000
Treppen Anzahl [Stk] 2
EP [€/Stk] 190.000
Kosten [€] 2,00-190.000 = 380.000
sonstiges [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA
Kosten [€] 160.000
z [€] 2.250.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Der Einfluss auf MalRnahmen des Schallschutzes (SSW), der OLA und LST-Anlagen ist re-
lativ gering. Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendtigt ei-
ne Querung im Bauwerksbereich, beidseitig der Bahn (z.B. (iber Diiker). Diese Variante der
EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept erheblichen Einfluss beidseitig d.B.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Ecken geht mit 1x 90°-Ecke und 2 Treppen in die Be-
wertung des soz. Kontrollpotentiales entsprechend ein.
Die Lage des Bauwerkes nutzt die vorh. Trasse der v-d-Recke-Str..

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter

Eine Verkleinerung der Flurstiicke 1172 und 1323 (fiir "Pferdeweg" an nordl. Rampe) ist
durch diese Losung bedingt.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehodrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.003.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch lange Gerade eine "Schlauchwirkung" auf.
Die vorh. noérdl. Abschnitt der ,,v-d-Recke-Str.“ entfallt mit dieser Lésung.

Konflikte mit dem Bestand

Abstand des Silorandes zu Mitte der Rampe betragt 8,5 m und unterschreitet somit das
BauordnungsmafR von 10 m (s. Baugenehmigung v. 1985).

Fur die Zufahrt zum Silo wird neue ErschlieBung erforderlich.

Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich:

Div. Leitungen sind auf 200 m zu verlegen, Druckentwasserung Schmutzwasser + Gaslei-
tung sind auf 120 m verlegen.

Eine Kreuzung des 'Bahnwegs' erfordert eine langere EU.
Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ gering abgeschatzt.
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Variante 3b

Grobkostenschétzung fiir die Variante

Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
3.360 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*3.360.000 /3.360.000 =) -3,0 bewertet.

Variante 3b
EU - Gfl. [m?] 240
EP [€/m?] 3.500
Kosten [€] 240,00-3.500 = 840.000
F-Rampenlange [m] 170,00 = 170
Gfl. [m?] 170,00-4,20 = 720
Stiitzwandfl. [m?] 2:170,00-4,40/2 = 750
EP-Stw [€/m?] 1.100
Aushubvol. [m?] 720-5,70/2 = 2100
EP-Aushub [€/m?] 20
Kosten [€]  750-1.100 + 2100-20 = 867.000
Treppen Anzahl [Stk] 2
EP [€/Stk] 190.000
Kosten [€] 2,00-190.000 = 380.000
Sonstiges  Gfl.[m?] (75 + 80)-6 = 930
Beschreibung Rampen fiir Absenkung ,Bahnweg"

EP [€/m?] 1200 = 1.200
Kosten [€] 930,00-1.200 = 1.116.000
sonstiges [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA
Kosten [€] 160.000
Z[€] 3.360.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Fiir Bauteile des Schallschutzes (SSW), fiir OLA-Masten und z.B. fiir Signale ist eine Be-
festigung auf einer Rampenwand mogl.

=> Verzicht auf Einzelfundamente

Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendtigt eine Querung
im Bauwerksbereich, beidseitig der Bahn (z.B. liber Diiker). Und eine entsprechende Ver-
ziehung r.d.B.
Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept erheblichen Einfluss beidseitig d.

B.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Ecken geht mit 5x 90°-Ecke und 2 Treppen in die Be-
wertung des soz. Kontrollpotentiales entsprechend ein.
Diese Bauwerkslosung bedingt eine Unterfuhrung des ,Bahnwegs® und damit einen Ein-
schnitt in der direkten Umgebung.

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter

Eine Verkleinerung Flurstiick 1172 ist durch diese Losung bedingt.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehdrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.004.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch lange Geraden eine "Schlauchwirkung" auf.

Die Kreuzung Bahnweg/ v-d-Recke-Str. bildet eine potentielle Gefahrenstelle Kfz <-> Ful3-
ganger bzw. Pferde.

Die vorh. nordl. Abschnitt der ,,v-d-Recke-Str.” entfallt mit dieser Losung.

Konflikte mit dem Bestand

Abstand des Silorandes zu Mitte der Rampe betragt 8,5 m und unterschreitet somit das
BauordnungsmafR von 10 m (s. Baugenehmigung v. 1985).

Fur die Zufahrt zum Silo wird neue ErschlieBung erforderlich.

Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich:

Div. Leitungen sind auf 200 m zu verlegen, Druckentwasserung Schmutzwasser + Gaslei-
tung sind auf 120 m verlegen. Sicherungen sind auf ca. 150 m erfdl.

Im Bereich des 'Bahnwegs' ist eine aufwendige Rampenfiihrung notig.

Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ gering abgeschatzt.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Variante 4 (,Hannover*)

Grobkostenschétzung fiir die Variante

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
2.000 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*2.000.000 /3.360.000 =) -1,8 bewertet.

Variante "Hannover"

EU - Gfl. [m?] 160

EP [€/m?] 3.800

Kosten [€] 160,00-3.800 = 608.000

F-Rampenlange [m] (90 + 95) = 185

Gfl. [m?] 185,00:4,20 = 780

Stiitzwandfl. [m?] 2-185,00-4,40/2 = 820

EP-Stw [€/m?] 1.200

Aushubvol. [m?] 780-5,70/2 = 2300

EP-Aushub [€/m?] 25

Kosten [€] 820-1.200 + 2300-25 = 1.041.500

Treppen Anzahl [Stk] 1

EP [€/Stk] 190.000

Kosten [€] 1,00-190.000 = 190.000

sonstiges [psch] 1
Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA

Kosten [€] 160.000

z [€] 2.000.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

In der Bewertung ist zusatzlicher Aufwand zur Herstellung von 1 (Rampen-)Stiitzwand nah

zum Gleis berticksichtigt.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Fiir Bauteile des Schallschutzes (SSW), fiir OLA-Masten und z.B. fiir Signale ist eine ein-
seitige Befestigungsmoglichkeit auf den Stiitzwanden der Rampen maoglich.

=> Verzicht auf Einzelfundamente

Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendtigt eine Querung
l.d.B., z.B. Uber einen Diiker, und eine Verziehung r.d.B.

Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept r.d.B. einen relativ EinfluR, links
der Bahn ist der Einfluss als hoch einzuschatzen.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Ecken geht mit 2x 90°-Ecken und 1 Treppe in die Be-
wertung ein.
Die Lage des Bauwerkes bedingt im auf der siidlichen Seite eine Zerschneidung des vorh.
Flurstiickes.

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter
Eine Verkleinerung des Flurstiick 1127 ist durch diese Losung bedingt.

Stand: 30.05.2016 28 von 45



NETZE —-ABs 46/2—

DB ProjektBau GmbH Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
Regionalbereich West Aufhebung BU von der Recke Stral3e in km 55,290
Ersatz durch Neubau EU(F) von der Recke Stral3e in km 55,290*

Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehdrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.005.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch lange Geraden eine "Schlauchwirkung" auf.
Konflikte mit dem Bestand

2 Leitungen + Gas sind auf 85 m um zu verlegen.
Im Bereich des 'Bahnwegs' ist eine Stralenverschwenkung erfdl.

Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als massig abgeschatzt.
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Variante 6

Grobkostenschétzung fiir die Variante

Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
1.860 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*1.860.000 /3.360.000 =) -1,7 bewertet.

Variante 6
EU - Gfl. [m?] 245
EP [€/m?] 3.500
Kosten [€] 245,00-3.500 = 857.500
F-Rampenlange [m] (87 +93 + 40) = 220
Gfl. [m?] 220,00-4,20 = 930
Stitzwandfl. [m?] (95 + 25 + 100 + 45)-4,40/2 = 590
EP-Stw [€/m?] 1.200
Aushubvol. [m?] 930-5,70/2 = 2700
EP-Aushub [€/m?] 20
Kosten [€] 590-1.200 + 2700-20 = 762.000
Treppen Anzahl [Stk] 0
EP [€/Stk] 190.000
Kosten [€] 0,00-190.000 = 0
Sondermalin. [psch] 1
Beschreibung Abfangung/ Verlegung Silo

Kosten [€] 80.000
sonstiges [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA
Kosten [€] 160.000
z [€] 1.860.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Fiir Anlagen des Schallschutzes (SSW), OLA, und LST-Anlagen ist der Einfluss gering.

Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendtigt tiber das Bau-
werk hinweg eine Querung beidseitig d.B. (z.B. tiber Diiker).
Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept erheblicher Einfluf? I.d.B., r.d.B.
einen mafig Einfluss.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Richtungswechsel i.d. Rampen geht mit 2x 180°-

Winkel in die Bewertung ein. Im Bereich dieser Richtungswechsel ist eine gute soziale Kon-
trolle moglich, da von oben und unten einsehbar.
Ein zusatzliches Rampenende im Norden fiihrt zu erhéhtem Flachenbedarf und Uniiber-
sichtlichkeit.

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter

Eine Verkleinerung der Flurstiicke 1127 u. 1323 ist mit dieser Lésung verbunden.
Das siidliche Rampenende befindet sich durch diese Losung in der Nahe eines anliegen-
den Wohnhauses.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehdrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.006.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch deren kompakte Anordnung keine "Schlauchwirkung" auf.
Die Sichtbeziehungen an der Kreuzung Bahnweg/ v-d-Recke-Str. sind nicht beeintrachtigt.

Konflikte mit dem Bestand

Zur Sicherung des vorh. Giillesilos ist mit dieser Variante eine relativ aufwenidge MalRnah-
me an der sudl. Rampe notwendig, alternativ ein Ersatzneubau in neuer Lage.

Abstand des Silorandes zu Mitte der Rampe betragt 3,9 m und unterschreitet somit das ge-
nehmigte Abstandsmal’ zur Bahngrenze (hier: 5 m, siehe Baugenehmigung v. 1985).

Die vorh. Zufahrt zum Silo muss in dieser Variante neu erschlossen werden.

Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich:

2 Leitungen + Gas sind ber das Bauwerk zu fiihren.

Zur Kreuzung des 'Bahnwegs' ist eine langere EU erforderlich, was in der Kostenschatzung
entspr. Beriicksichtigung findet.

Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ gering eingeschatzt.
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Variante 6a
Grobkostenschétzung fiir die Variante

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
1.730 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*1.730.000 /3.360.000 =) -1,5 bewertet.

Variante 6a
EU - Gfl. [m?] 245
EP [€/m?] 3.500
Kosten [€] 245,00-3.500 = 857.500
F-Rampenlange [m] (87 +93) = 180
Gfl. [m?] 180,00-4,20 = 760
Stitzwandfl. [m?] (95 + 25 + 100)-4,40/2 = 490
EP-Stw [€/m?] 1.200
Aushubvol. [m?] 760-5,70/2 = 2200
EP-Aushub [€/m?] 20
Kosten [€] 490-1.200 + 2200-20 = 632.000
Treppen Anzahl [Stk] 0
EP [€/Stk] 190.000
Kosten [€] 0,00-190.000 = 0
Sondermalin. [psch] 1
Beschreibung Abfangung/ Verlegung Silo

Kosten [€] 80.000
sonstiges [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA
Kosten [€] 160.000
z €] 1.730.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS

Fiir Anlagen des Schallschutzes (SSW), OLA, und LST-Anlagen ist der Einfluss gering.
Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendtigt Giber das Bau-
werk hinweg eine Querung beidseitig d.B. (z.B. tiber Diiker).

Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept erheblicher Einfluf? I.d.B., r.d.B.
einen mafig Einfluss.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Richtungswechsel i.d. Rampen geht mit 2x 180°-
Winkel in die Bewertung ein. Im Bereich dieser Richtungswechsel ist eine gute soziale Kon-
trolle moglich, da von oben und unten einsehbar.

Die Lage des Bauwerkes ist als flichenkompakte Losung, parallel bestehender Verkehrs-
wege geplant. Ein Verzicht auf ein zusatzliches Rampenende wirkt sich positiv auf die Ein-
bindung in die Umgebung aus.

Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter

Eine Verkleinerung der Flurstiicke 1127 u. 1323 ist mit dieser Losung verbunden.
Das siidliche Rampenende befindet sich durch diese Losung in der Nahe eines anliegen-
den Wohnhauses.
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Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehdrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.007.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch deren kompakte Anordnung keine "Schlauchwirkung" auf.
Die Sichtbeziehungen an der Kreuzung Bahnweg/ v-d-Recke-Str. sind nicht beeintrachtigt.

Konflikte mit dem Bestand

Zur Sicherung des vorh. Giillesilos ist mit dieser Variante eine relativ aufwenidge MafRnah-
me an der sudl. Rampe notwendig, alternativ ein Ersatzneubau in neuer Lage.

Abstand des Silorandes zu Mitte der Rampe betragt 3,9 m und unterschreitet somit das ge-
nehmigte Abstandsmalfd zur Bahngrenze (hier: 5 m, siehe Baugenehmigung v. 1985).

Die vorh. Zufahrt zum Silo muss in dieser Variante neu erschlossen werden.

Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich:

2 Leitungen + Gas sind ber das Bauwerk zu fiihren.

Zur Kreuzung des 'Bahnwegs' ist eine langere EU erforderlich, was in der Kostenschatzung
entspr. Beriicksichtigung findet.

Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ gering eingeschatzt.
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Variante 6TB

Grobkostenschétzung fiir die Variante

Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Die Kosten dieser Variante belaufen sich nach folgender Grobkostenschatzung auf ca.
1.920 TEUR und werden dem entspr. mit (-3*1.920.000 /3.360.000 =) -1,7 bewertet.

Variante 6TB

EU - Gfl. [m?] 190

EP [€/m?] 3.500

Kosten [€] 190,00-3.500 = 665.000

F-Rampenlange [m] (87 +94)+9 = 190

Gfl. [m?] 190,00-4,20 = 800

Stitzwandfl. [m?] (95 + 25 + 100)-4,40/2 = 490

EP-Stw [€/m?] 1.200

Aushubvol. [m?] 800-5,70/2 = 2300

EP-Aushub [€/m?] 20

Kosten [€] 490-1.200 + 2300-20 = 634.000

Treppen Anzahl [Stk] 2

EP [€/Stk] 190.000

Kosten [€] 2,00-190.000 = 380.000

Sondermalin. [psch] 1
Beschreibung Abfangung/ Verlegung Silo

Kosten [€] 80.000

sonstiges [psch] 1

Beschreibung u.a. Beleuchtung, Hebeanlage, Anpassung OLA
Kosten [€] 160.000
z [€] 1.920.000

Bewertung von Baubehelfen und Herstellverfahren

Aufgrund der Lichten Weite der EU von 6,00 m gegeniiber der Rampenweite von 3,10 m ist
im Falle der Losung eines Standardrahmenbauwerkes eine umfangreichere Baugrube zum
Einschub erforderlich.

Auswirkungen auf die aktuelle Planung der ABS
Fiir Anlagen des Schallschutzes (SSW), OLA, und LST-Anlagen ist zum Teil eine Befesti-

gung auf Treppenwangen moglich.

Der im Rahmen der ABS-Planung vorgesehene Bahnseitengraben bendtigt tiber das Bau-
werk hinweg eine Querung beidseitig d.B. (z.B. tiber Diiker).
Diese Variante der EU(F) hat auf das BaustraRenkonzept erheblicher Einfluf I.d.B., r.d.B.
einen malig Einfluss.

Gestaltung/ Akzeptanz

Die Anzahl der konstruktiv bedingten Richtungswechsel i.d. Rampen geht mit 2x 180°-

Winkel in die Bewertung ein. Im Bereich dieser Richtungswechsel ist eine gute soziale Kon-
trolle moglich, da von oben und unten einsehbar.
Die Lage des Bauwerkes ist als flichenkompakte Losung, parallel bestehender Verkehrs-
wege geplant.
Ein Verzicht auf ein zusatzliches Rampenende mit weiteren Treppenlaufen wirkt sich positiv
auf die Einbindung in die Umgebung aus.
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Auswirkungen der Variante auf Belange Dritter

Eine Verkleinerung der Flurstiicke 1127 u. 1323 ist mit dieser Losung verbunden.
Das siidliche Rampenende befindet sich durch diese Losung in der Nahe eines anliegen-
den Wohnhauses.

Auswirkungen auf vorh. Wegebeziehungen

Siehe zugehdrige Wertungstabelle auf entsprechendem Variantenplan
(2.5.33.40.0.VA.BW.008.0).

Auswirkungen auf Sichtbeziehungen

Die Rampen weisen durch deren kompakte Anordnung keine "Schlauchwirkung" auf.
Die Sichtbeziehungen an der Kreuzung Bahnweg/ v-d-Recke-Str. sind nicht beeintrachtigt.

Konflikte mit dem Bestand

Zur Sicherung des vorh. Giillesilos ist mit dieser Variante eine relativ aufwenidge MalRnah-
me an der sudl. Rampe notwendig, alternativ ein Ersatzneubau in neuer Lage.

Abstand des Silorandes zu Mitte der Rampe betragt 3,9 m und unterschreitet somit das ge-
nehmigte Abstandsmal’ zur Bahngrenze (hier: 5 m, siehe Baugenehmigung v. 1985).

Die vorh. Zufahrt zum Silo muss in dieser Variante neu erschlossen werden.

Eine Umverlegung und zeitl. Sicherung folgender Leitungen ist erforderlich:

2 Leitungen + Gas sind (iber das Bauwerk zu fiihren. Ein Schmutzwasserkanal (Drucklei-
tung)+ 1 Leitung sind um zu verlegen. )

Zur Kreuzung des 'Bahnwegs' ist eine langere EU erforderlich, was in der Kostenschatzung
entspr. Beriicksichtigung findet.

Konflikte mit Umwelt und Landschaft

Der Konflikt mit dem Baum- bzw. Vegetationsbestand wird als relativ gering eingeschatzt.

Stand: 30.05.2016 35 von 45



-ABS 46/2—-
Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen

Aufhebung BU von der Recke StraRe in km 55,290

Ersatz durch Neubau EU(F) von der Recke StrafRe in km 55,290*

Anlage 3 - Erlduterungsbericht

Bewertung der Losungsvarianten
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1.4.5 Darstellung der Bewertungskriterien
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Die Wichtung der Kriterien zur Bewertung der Varianten ist dem oben stehenden Diagramm
zu entnehmen und ergibt sich aus der vorherigen Tabelle.

Die zusammengefasste Wichtung der einzelnen Wegebeziehungen zu je (3) ergibt zusam-
men mit der Wertung fiir die zukiinftige Befahrbarkeit der v-d-Recke-Str. (nérdlich) von (5)
einen Wert von (20) [=5x(3)+(5)]. Das Thema ,Konflikte Bestand® ergibt sich in dieser Dar-
stellung mit (17) aus der Summe der Einzelpunkte.

1.4.6  Auswertung und Gegenuberstellung der Losungsvarianten

Die oben dargelegten insgesamt 8 Losungen werden im Rahmen der hier gezeigten Vari-
antenuntersuchung im Rahmen der Vorplanung in verkehrlicher und konstruktiver Hinsicht
bewertet.

Ziel ist es dabei die fur alle Beteiligten vertraglichste Losung zu finden. Neben einer quanti-
tativen Bewertung der Herstellkosten und der sich verandernden Langen der bestehenden
Wegebeziehungen werden qualitative Gesichtspunkte wie z.B. Konflikte mit dem Bau- und
Leitungsbestand, mit der Planung der ABS 46/2 sowie mit Umwelt/Landschaft in die Bewer-
tung einbezogen.

Die einzelnen Aspekte werden mit ,Negativpunkten® als Verminderung der entsprechenden
Verhiltnisse im Bestand belegt. Uber eine Wichtung der betrachteten Parameter wird un-
tereinander eine Priorisierung erzielt. Eine Gesamtbewertung der einzelnen Varianten
ergibt sich mit der Summe der Produkte aus (Punkte-)Wertung und Wichtung, wie z.B.:
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Wertung

Wichtung

Kriterium

Variante 1

(variabel je | bei allen
Variante) | Varianten)

(identisch

= gewichtete
Wertung
Variante 1

1 Herstellkosten Konstruktion (3)
(quantitativ) -5
Baubehelfe 2 Q) s )
(qualitativ)

(-5)*3+(-2)*2=-19

Im Folgenden ist die Wertung der einzelnen Varianten zusammengestellt.

<

Die Auswertung der gewichteten Punktsummen fiir die einzelnen Varianten fuhrt dazu,
dass die Varianten der Stadt Emmerich (6 und 6TB) gegeniiber den weiteren Vorschlagen
in der Abwagung der Vorteile tberwiegen und somit als Vorzugsvarianten aus der Betrach-

tung hervorgehen.
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Variante 6TB

-66

Variante 6a

-68

Variante 6

-65

Variante "Hannover"

74

Wertung

Variante 3b

-130

Variante 3a

-104

Variante 2

-102

Variante 1

-69
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1.5 Beschreibung des geplanten Zustandes der Anlage (Vorzugsvariante)

1.5.1 Grunderwerb
[in Bearbeitung]

1.5.2  Bahnkorper
[in Bearbeitung]

1.5.3 Tunnel
- entfallt -

1.5.4 Bahnubergange

Die bestehenden BU-Anlagen werden nach Fertigstellung der BU-ErsatzmaRnahme voll-
standig zuriickgebaut.

1.5.5 Briicken
[in Bearbeitung]

1.5.6  Schallschutzwande (Larmschutzanlagen)
[in Bearbeitung]

1.5.7 Oberbau
[in Bearbeitung, Zuarbeit]

1.5.8 Hochbauten
- entfallt -

1.5.9  Uberdachungen
- entfallt -

1.5.10 Ubrige bauliche Anlagen

Strallen- und Wegeanlagen aulBerhalb der Kreuzungsbereiche
[in Bearbeitung]

Kabelanlagen
[in Bearbeitung]

Anlagen der Telekommunikationstechnik
[in Bearbeitung]

Elektrotechnische Anlagen des StraBenbaulasttrdgers (Strallenbeleuchtung)
[in Bearbeitung]
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1.6

1.7

1.8

1.9

Anlage 3 - Erlduterungsbericht

1.5.11 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)
[in Bearbeitung, Zuarbeit]

1.5.12 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)
[in Bearbeitung, Zuarbeit]

1.5.13 Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom
[in Bearbeitung, Zuarbeit]

1.5.14 Elektrotechnische Anlagen fir Licht- und Kraftstrom
[in Bearbeitung, Zuarbeit]

1.5.15 Maschinentechnische Anlagen
[in Bearbeitung, Zuarbeit]

z.B. Hebeanlage

1.5.16 Datenverarbeitungsanlagen
- entfallt -

Kampfmitteluntersuchung

[in Bearbeitung]
Umweltvertriglichkeit / Landschaftsschutz | Denkmalpflege

[in Bearbeitung]

Beschreibung von ZusammenhangsmaRnahmen Dritter / Besonderheiten

[in Bearbeitung]

Korrespondierende MaBnahmen / Abgrenzung / Vereinbarkeit

Derzeit befinden sich nachfolgende Malinahmen, die im Vorfeld oder wahrend des Drei-
gleisigen Ausbaus in Betrieb genommen werden sollen, in der Planung bzw. in der Ausfiih-
rung.

Als realisiert zu unterstellende Projekte

1. ESTW Emmerich: Erneuerung der Stellwerksbhereiche OB-Sterkrade bis Emmerich als ESTW
(IBN 2013, RestmaRnahmen vsl. in 2015) mit Zugnummernmeldeanlage fiir die Bestandsstre-
cke

2. Installation von HeiRlauferortungsanlagen in den Bestandsgleisen (OB-Sterkrade, Dinslaken
und Elten)

3. Umstellung des Streckenabschnittes Emmerich - GR - Zevenaar Oost auf Wechselstromtrakti-
on (bis km 67: 15kV/16,7Hz, ab km 67: 25kV 50Hz),IBN vsl. 2016

4, ETCS VorabmaRnahme PZB/ETCS Trasition an der Grenze D/NL

Die Planungen zur Herstellung der Dreigleisigkeit Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
sind an die aktuellen Planungen [ Ausfiihrungen (z.B. Signalstandorte) der vorgenannten
Projekte anzupassen.
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Fir die weitere Planung des dritten Streckengleises sind die Malinahmen Ifd. Nr. 1-4 als
realisiert zu unterstellen.

Gleichzeitig umzusetzende Projekte

Folgende Malinahmen werden parallel mit dem Dreigleisigen Ausbau realisiert und in Be-
trieb genommen:

5. Herstellung der Zweigleisigkeit Oberhausen - Sterkrade - Abzw Grafenbusch

Ausriistung der Strecke 2270 (Bestandgleise) mit ETCS Level 2 (zusatzlich zu Ks Signalen
und PZB)

BU-Beseitigungen

Hebung EU Friedrichsfeld (Wesel-Datteln-Kanal)

Ausriistung des dritten Gleises mit ETCS Level 2 (zusatzlich zu Signalen und PZB)

O Ausriistung im Bf Emmerich fiir Eurowippe

o

50

Fur die Malinahmen Ifd. Nr. 5 bis 10 ist nach derzeitigem Planungsstand mit einer gleich-
zeitigen Umsetzung mit dem Dreigleisigen Ausbau zu rechnen. Die heutigen Signalstandor-
te der Zentralblocksignale sind weitgehend von der Lage der Bahnlibergange der Strecke
2270 abhangig. Da die Bahniibergange bis zur Inbetriebnahme des dritten Streckengleises
entfallen sollen, sind die Signalstandorte zu optimieren.

Projekte, die erst nach dem Dreigleisigen Ausbau realisiert werden

In der Ideenphase befinden sich nachfolgende Mallnahmen:

11. Neuanbindung Bereich Kolkmannshof (Knoten Oberhausen Abschnitt 1), z. Z. Planung ge-
stoppt
12. Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h zwischen Grenze D/NL-Emmerich-
Oberhausen
13. Elektrifizierung der Strecke 2263 Wesel - Bocholt durch DB Netz AG, Regionalnetze
Planung eines zusatzlichen Hp Elten durch DB Station & Service AG

Das Bauvorhaben BU-Beseitigung Von der Recke StralRe und Neubau EU (F) Von der Re-
cke Stral3e steht direkt im Zusammenhang mit dem dreigleisigen Ausbau der Strecke 2270,
ABS 46/2 Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen. Die Realisierung erfolgt als VorabmaR-
nahme zum dreigleisigen Ausbau.

Die Fertigstellung der EU (F) ist vor der Erstellung des Dritten Gleises bzw. der SchlieBung
des BU ,Von der Recke Stralie® erforderlich um den Kreuzungstrieb mit der Bahntrasse si-
cherzustellen.

Die Erstellung des Dritten Gleises ohne vorzeitige Aufhebung des BU »von der Recke
StralRe® wiirde ein Versetzen der Schranken an dem bestehenden BU erfordern. Dies soll
aus wirtschaftlichen Griinden vermieden werden.

Entwurfselemente und Zwangspunkte

[in Bearbeitung]

Die EU (F) ,Von der Recke StraRe“ wird als Vorabmalnahme vor dem dreigleisigen Aus-
bau der Strecke realisiert. Im Entwurf der EU wird daher auch die Lage der beiden Be-
standsgleise berlicksichtigt.

Der Riickbau des BU ,Von der Recke StraRe“ kann frilhestens nach Fertigstellung der EU
(F) ,Von der Recke Stralie“ erfolgen, um dauerhaft eine Gleisquerung zu ermdglichen.
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht

1.11 Rechtsangelegenheiten

4.1

[in Bearbeitung]
Abweichungen von den technischen Regelwerken beim Entwurf

[in Bearbeitung]

Einordnung in die Mittelfristplanung

[in Bearbeitung]

Baukosten und Finanzierung
Baukosten

Fur die Ermittlung der Kosten wurden grundsatzlich die Richtwerte des Kostenkennwerte-
katalogs (KKK) zu Grunde gelegt. Abweichend davon beziehen sich die Kostenansatze in
einzelnen Fallen auf Vergleichsprojekte. Die Kostenansatze fiir den Grunderwerb wurden
aus der Vorplanung der Dreigleisigkeit (vom Flachenmanager RB West vorgegeben) (iber-
nommen. Samtliche Anderungen der Ansatze (zum Beispiel: Preisanpassungen (iber Fak-
toren) sind in den Kostentabellen (in der Spalte ,Bemerkungen®) dokumentiert. Die Kosten-
schatzung der BU-Ersatzmalinahmen ist folgender MalRen gegliedert:

Kostenschitzung fiir BU-ErsatzmaRnahme von der Recke Str.:
e Neubau EU
e Neubau Trog (Rampen einschl. Treppen)
e Neubau StraRe (Anpassung)
e Landschaftsplanerische Begleitplanung
e Riickbau BU 132 T€
e Beleuchtung
e Neubau Hebeanlage
e Leitungen

e Grunderwerb

Folgende Kosten wurden prozentual in nachstehender Hohe beriicksichtigt:

e Sicherungsleistungen 2 % der Baukosten
e Baustelleneinrichtung 5 % der Baukosten
e Ausfiihrungsplanung 3 % der Baukosten

Die Baukosten fir den Grunderwerb sind von der Beaufschlagung von Sicherungsleistun-
gen, Baustelleneinrichtung und der Ausfiihrungsplanung des Unternehmers ausgenom-
men.

Somit ergibt sich eine Summe von
X Mio. Euro

fir die Kostenschatzung der Baukosten. Zuziiglich der Planungskosten, die mit 16% der
Baukosten angesetzt wurden, ergibt sich eine Gesamtsumme von

X Mio. Euro
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Anlage 3 - Erlduterungsbericht
fir diese MaBnahmen.

Finanzierung

Die BU-Aufhebungen stellen Manahmen zur Erhéhung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs im Sinne des §3 EKrG dar. Hieraus ergibt sich die in §13 EKrG festgelegte Auftei-
lung der entstehenden Planungs- und Baukosten einschlielilich erforderlichen Grunder-
werbs, die zu gleichen Teilen durch die DB Netz AG als Trager der Eisenbahn-Baulast, die
Stadt Emmerich als Trager der StraRenbaulast und die Bundesrepublik Deutschland (sog.
Bundesdrittel) zu tragen sind.

Einzelheiten werden durch eine zwischen den beteiligten Tragern der Baulasten noch ab-
zuschlieRende kreuzungsrechtliche Vereinbarung geregelt, die vor Baubeginn durch die
vorgesehene Stelle gepriift und genehmigt werden muss.

Bauzeit und Baudurchfiihrung
[in Bearbeitung]

Sonstiges
[in Bearbeitung]
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