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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Emmerich plant die Aufstellung des Bebauungsplans E12/2. Das Plangebiet des
Bebauungsplanentwurfs E12/2 — Weseler StraBe/Siidost mit einer GréBe von rd. 29 ha liegt
am Ostrand des Emmericher Gewerbegurtels 6stlich der Weseler StraBe zwischen der
Netterdenschen StraB erB h’hm/_Obe hé‘seri-‘Ar_h_e| ebiet befindet sich
eine Spedition, das ebm in s n e r be |(?Xen J d Gartenmarktes, eine
Anlage zum Brechen von Stemen ein BauUnt rne meén und ein la d\gurjhaftllcher Betrieb.

Erschlossen wird das Plangebiet von der Netterdenschen StraBe aus Uber den
Groendahlschen Weg.

Mit der Entwicklung des Plangebietes ist von Verkehrserh6hung und somit auch von einer
Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen auf den Verkehrswegen im Umfeld auszugehen.
Auf Grundlage des von der Ingenieurgesellschaft Stolz zur Verfligung gestellten Verkehrs-
gutachtens [7] werden die Verkehrslarmerhéhungen im Umfeld fir einzelne reprasentative
Immissionsorte ermittelt und beurteilt.

Im Rahmen der Untersuchung zur Verkehrslarmerh6hung im Umfeld werden die Einzel-
bebauungen entlang der Netterdenschen StraBe Richtung niederlandische Grenze sowie die

Wohnbebauungen an der Netterdenschen StraBBe im Stadtgebiet von Emmerich betrachtet.

Ein Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 dargestellt.

\Orabhzudg
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

(1]

BImSchG .

Bundes- Immigsnons chu set

Gesetz z

Schutz vor schad-

/-\Ii;zheﬁU weﬁelnwrrkbrﬁge

cé»ehJLuf veru
eJ:adsc e,

reini

und ahnliche Vorgange

Aktuelle Fassung

UQ

(2]

16. BImSchV
16. Verordnung zur Durchflihrung

Bundesgesetzblatt Nr.

27/1990, ausgegeben zu Bonn

V 12.06.1990
geéndert am

des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 18.12.2014
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[3] 24.BImSchV Geéndert am 23.09.1997 und \ 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutz- drucksache 363/96 vom
gesetzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmaBnahmenverordnung
[4] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung
[5] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stédtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren;

Schalltechnische
Orientierungswerte fur die
stadtebaumche Planung

(6]

RLS-90
Richtlinien fur den arn@

fuhrt mﬁallgememe

o] [

chrelben Stra
StraBen vcm
[7] Verkehrsgutachten/Verkehrs- Ingemeurgesellschaft Stolz _j Sept. 2016
zahlen zum B-Plan E12/2
[8] Gebaudedaten zur Verfligung gestellt von der Sept. 2016
Bezirksregierung Kéln
[9] Planunterlagen zur Verfligung gestellt von der Sept. 2016

Stadt Emmerich

Kategorien:

G Gesetz

\" Verordnung

'A% Verwaltungsvorschrift
RdErl. Runderlass

RIL
Lit

Norm

Richtlinie

Buch, Aufsatz, Bericht
Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Berechnungsgrundlagen und Berechnungsergebnisse

3.1 Beurteilung der Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Mit Umsetzung{ler geplanten Bebauung sind rgrundsétzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechmsche tu ejamogli h/‘D|e;L?n ta ?errZusatzbelastungen
im StraBenverkehra fde ng b|e t nd StraBen|in|der Umgebung. Hierzu
existieren keine verblndllch ec tI|che org b Form von |chtwert n / Grenzwerten.

Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf in die Abwagung
einzustellen.

GemaB Rechtssprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwéagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine potenzielle Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch
dauerhaft einwirkenden Verkehrslarm nicht ausgeschlossen werden.

Wenn es durch eine Planung an StraBen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrs-
larms kommt und dadurch Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A)
in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann,
wenn die Pegelerhdhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil
vom 25.03. 199& Az: 16 11636/98).

Als Orlentlerung der Erh@ kelg VO hohunge upterha bsgs{;v rte von 70 dB(A)

tags und 60 dB(A nachts kan der "Ausl¢ sewert von 3 dB(A als unahme geman
16. BImSchV herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV als
MaBstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erh6hungen zu erheblichen Beein-
trachtigungen fihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmengen
auf vorhandenen StraBen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraBen erfolgen, sind
zumindest nicht kritischer zu bewerten als StraBenneubaumaBnahmen.

Die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt fir die auBerhalb des Bebauungs-
planes gelegenen schutzbediirftigen Nutzungen im Umfeld. Die Beurteilungspegel durch den
Verkehrslarm sind auf der Grundlage der von der Ingenieurgesellschaft Stolz zur Verfligung
gestellten Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall (ohne Umsetzung des Bebauungsplans)
und den Prognose-Planfall (mit Umsetzung des Bebauungsplans) [7] zu ermitteln und mit
den entsprechend der Rechtssprechungen als kritisch zu bewertenden Beurteilungspegeln
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu verglichen.
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3.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgroBe fir die Berechnung der Schall-
immissionen aus StraBenverkehr erfolgt gemaB der RLS-90. Die Ergebnisse der
Emmsmnsberedﬁnuryﬁnd in den Tabellen derf Anlage 2 dargestellt.

Fir die Bestandsbe auu@ Umfel w‘epden dlejée%chll; ﬁﬁlo@urch StralBenver-

kehr nach RLS-90 entsprechend der Verkehrsuntersuchung [7] firr dererP‘)Qnose Nullfall und
den Prognose-Planfall berechnet. Betrachtet werden hierzu 17 Immissionsorte entlang der
Netterdenschen StraBe zwischen der Weseler StraBBe und der geplanten Anschlussstelle zur
A3 sowie weitere 13 reprasentativ ausgewahlten Immissionsorten westlich der Weseler
StraBe berechnet. Berlcksichtigt werden hierbei die Emissionen verursacht durch die
Netterdensche StraBe, die Weseler StraBe, die Groendahlsche StraBe als Zufahrt zum
Plangebiet, die gegeniiberliegende Max-Planck-Stra3e, der sich weiter &stlich befindende
Ravensackerweg sowie die Autobahn A 3 inklusive der geplanten Anschlussstelle. Die
Netterdensche StraBe 6stlich der A3 ist ebenfalls Teil des Berechnungsmodells. Dort ist
allerdings laut Verkehrsgutachter keine Erhdhung der Verkehrszahlen zu erwarten [7]. Die
Verteilung auf den Tages- und Nachtverkehr erfolgt gemafl den Daten aus dem Verkehrs-
gutachten.

Mit Umsetzung des Bebauungsplanes ist entlang der Netterdenschen StraBe entsprechend
dem Verkehrsgutachten ein Zusatzverkehr werktags von bis zu 880 Kfz/Tag im Ziel- und im
Quellverkehr im Bereich zwischen der Max-Planck-StraBe und dem Ravensackerweg zu

\ OG0

3.3 Verglelch der Verkehrslarmlmmlssmnen im Umfeld —

erwarten.

Die Verkehrslarmimmissionen und die sich ergebende planbedingte Erhdhung fir den
Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall an der Bebauung im Umfeld sind jeweils flr
den Tages- und Nachtzeitraum ausfiihrlich in Anlage 3 dargestellt sowie in nachfolgender
Tabelle 3.1 fiir das jeweils maBgebliche Geschoss zusammengefasst.
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Tabelle 3.1: Berechnungsergebnisse flr den Prognose-Null- und Prognose-Planfall

o I T Max. Differenz
Nr- tags nachts tags nachts tags nachts
01 70 63 70 63 0,2 0,2
02 ~ 68 61 69 62 0,9 1,2
03 \68/ 617, 697 | B2 |[ (09" 1,1
04 7/ | e g2 ) /65| L 09) 1,2
05 71 64 ‘72 " 65 | 09 1,2
06 71 64 72 65 0,9 1,2
07 71 64 72 65 0,9 1,2
08 64 58 65 59 0,9 1,0
09 66 60 67 61 0,9 1,0
10 63 57 64 58 0,8 1,0
11 69 63 70 64 0,9 1,0
12 70 64 71 65 0,9 1,0
13 72 66 73 67 0,9 1,0
14 63 57 64 58 0,9 1,0
15 68 61 69 62 0,9 1,0
16 59 53 60 54 1,0 1,1
17 68 61 69 62 0,9 1,0
18 61 54 62 54 0,2 0,1
19 © 63 56 63 5 | 01 0,0
20 \ 63 56 _es | 6 (01, 0,1
21 62 | Jsqa (| Je2 J|/sal o2 0,0
22 61 53 61 53 "ot 0,0
23 63 55 63 55 0,2 0,0
24 64 56 64 56 0,1 0,0
25 63 56 64 56 0,1 0,0
26 64 57 64 57 0,1 0,0
27 64 57 64 57 0,1 0,0
28 64 57 64 57 0,1 0,0
29 65 58 65 58 0,1 0,0
30 65 57 65 57 0,1 0,0

Grundsatzlich sind entlang der Netterdenschen StraBe im Abschnitt zwischen der Weseler
StraBe und der geplanten Zufahrt zur A3 bereits im Prognose-Nullfall z.T. hohe Verkehrs-
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l[Armimmissionen vorhanden. Hier sind an 13 der 17 Immissionsorte Beurteilungspegel
oberhalb von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht festzustellen. Durch die Um-
setzung spateren Nutzungen im Bebauungsplangebiet wird eine héhere Frequentierung der
umliegenden StraBen erwartet. Diese Veradnderung der Verkehrslarmemissionen flhrt in
diesem Bereich zu einer weiteren Erhéhung der Immissionen an der umliegenden Wohn-
nutzung um bis zu 1,0 dB(A) tags sowie 1,2 dB(A) nachts.

Westlich der Wesele/;gbﬁélleg h die Beurtefiun spe allen fv; lten Immissions-
orten unterhalb van/ 70 ta S s WJGO dB( Pa%ﬁts Die erdgn durch die Um-
setzung des Bebauungsplans nur ger|ngfug|g um bis zu 0,2 dB(A erhoh‘j

An der Weseler Star3e selbst befinden sich nérdlich der Netterdenschen StraBe ausschlief3-
lich gewerbliche Nutzungen. Sudlich der Netterdenschen StraBe erhdht sich das Verkehrs-
aufkommen nicht [7].

Insgesamt sind an der Netterdenschen StraBe im Prognose-Nullfall hohe Beurteilungspegel
durch Verkehrslarm vorhanden, die sich der verwaltungsrechtlichen Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung n&hern oder diese bereits erreichen. Auch geringe Larmerhéhungen sind
hier entsprechend in der Abwagung zu berlcksichtigen. GemaB Rechtsprechung (vgl.
Kapitel 3.2) ist ein LArmminderungskonzept fir solche Falle zu erarbeiten bzw. Larm-
schutzmaBnahmen zu abzuwégen.

Es kénnten aktive MaBnahmen wie z.B. Schallschutzwénde entlang der betreffenden Be-
reiche, eine Reduktion der zuldssigen HOchstgeschwindigkeit auf dem Teilstlick oder bei
gegebenen Rahmenbedingungen ein larmoptimierter Asphalt geplant werden. Die Schall-
schutzwénde smd vorgussichtlich aus stadteb ullchen Aspekten nicht umsetzbar bzw. auf-
grund der weltlauflg f@ ko ten aBg nicht w j F; eitere 0.g. MaB-
nahme mit Iarmopt| iert It igt v aI nlsgja #g/k/:)st nintensiv up\i; bedingt der Zu-
stimmung des Baulasttragers

Es besteht auch die Mdglichkeit, passive SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen Ge-
baduden umzusetzen. Hierbei sollte eine Verbesserung der Fassadenschallddmmung der
betroffenen schutzbedirftigen Raumnutzungen vorgenommen werden. Da auch der Nacht-
zeitraum betroffen ist, kénnte neben der Verbesserung der Fassadenschallddmmung (z.B.
durch Schallschutzfenster und oder schalloptimierte Rollladenké&sten, ...), auch das Nach-
risten von schallgeddmpften Liftungseinrichtungen an Schlafraumen erforderlich sein.
Welche Gebaude, Fassadenabschnitte, Wohneinheiten und Raume hierbei genau betroffen
sind, muss in einer Detailuntersuchung mit dieser speziellen Fragestellung geklart werden.
Daran anschlieBend muss in einem Verfahren in Anlehnung an die 24. BImSchV [3] gepriift
werden, welcher grundséatzlich Anspruchsberechtigte, auch tatsachlich Anspruch auf neue
Fenster oder eine Liftungseinrichtung hat. Sollten die vorhandenen Fenster bereits einen
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ausreichenden Schallschutz bieten, miissen diese nicht ersetzt werden oder es muss nur
eine schallgedampfte Liftung nachgeristet werden.

\Orahzudg

\Oraehzid
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4 Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens E 12/2 der Stadt Emmerich wurde die plan-
bedingte Verénderung der Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes beurteilt.

Hierbei war festZusteI en, L;ﬂ@% d r/EérmI—_& nu zu 1,2 dB(A) fur die
Anwohner im Berelc der((lj\l: rdens ejtr Be z ?/en d ﬁsf tralBe und der A3
entstehen kénnen. In dlesen Bereichen liegen zum Teil zum ‘queﬁ;eﬂraum und ins-
besondere zum Nachtzeitraum bereits im Prognose-Nullfall Verkehrslarmimmissionen im

Bereich der verwaltungsrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts vor.

Im Bereich westlich der Weseler StraBe erhéhen sich die Beurteilungspegel um bis zu
0,2 dB(A) tags und nachts, jedoch bei Beurteilungspegeln von unter 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts.

Dieser Bericht besteht aus 10 Seiten und 3 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Ing. MarkB ssr f ‘ iAM Ej Olmann
(stellv. Messstellenl iter)\ j J\ J
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Ubersichtslageplan
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUTZ
Prognose-Nulifall CONSULT
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe westl. Weseler StraB3e Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 296 Nacht: 46
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 6,3 L2 635 55,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -49 -4.6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,6 51,1
StraBenbezeichnung: Weseler StraBe sidl. Netterdensche StralBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 658 Nacht: 102
LKW-Anteil [%)]: Tag: 11,0 Nacht: 185 Lo2° 68,3 614
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,0 -1,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 66,3 59,8
StraBenbezeichnung: Weseler StraBe nérdl. Netterdensche StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 709 Nacht: 110
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.8 Nacht: 11,8 L2 68,0 60,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, 2,2 -1,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,7 58,7
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe zw. Weseler/Max-Planck-Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 449 Nacht: 70
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 20,3 Ln® 66,8 60,0
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,9 -1,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 649 585
StraBenbezeichnung: Groendahlscher Weg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 17 Nacht: 3
LKW-Anteil [%]: Tag: 28,5 Nacht: 60,0 L?® 548 498
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,2 -2,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 51,6 47,0

Datei: 7577_VL_Ber_01_Anlage_02_RLS_90_Nullfall_1 / Blatt: Anlage 2.1
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUTZ
Prognose-Nulifall CONSULT
StraBenbezeichnung: Max-Planck-StraBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 58 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,4 Nacht: 15,1 L® 57,4 50,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,1 -1,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 553 48,6
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe zw. Max-Planck-Str./Ravensackerweg  Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 404 Nacht: 63
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,9 Nacht: 20,5 L2 66,3 59,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,9 -1,5
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 64,4 58,1
StraBenbezeichnung: Ravensackerweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 34 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,9 Nacht: 20,6 Lo2° 556 48,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,9 -1,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 53,7 47,1
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe zw. Ravensackerweg/A3 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 432 Nacht: 67
LKW-Anteil [%)]: Tag: 10,2 Nacht: 16,9 Ln® 66,3 59,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,0 -1,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 64,3 57,7
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe &stlich A3 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 107 Nacht: 17
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,4 Nacht: 3,0 Ly?° 58,4 50,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -3,1 -3,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,3 47,6
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
Prognose-Nulifall CONSULT
StraBenbezeichnung: A 3 nordwestl. Anschlussstelle Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1901 Nacht: 295
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,6 Nacht: 24,2 L2 733 66,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 130 LKW: 80 D, 1,5 1,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 748 67,7
StraBenbezeichnung: A 3 stdéstl. Anschlussstelle Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 2227 Nacht: 346
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,5 Nacht: 24,0 L2 740 67,4
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 130 LKW: 80 D, 1,5 1,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 755 68,4
StraBenbezeichnung: Rampe westlich A 3 Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 210 Nacht: 33
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,3 Nacht: 17,1 L2 632 56,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -3,0 -2,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,2 53,7
StraBenbezeichnung: Rampe 0stlich A 3 Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 186 Nacht: 29
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,6 Nacht: 19,8 Ln® 62,9 56,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -2,9 -2,4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,0 53,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUTZ
Prognose-Planfall CONSULT
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe westl. Weseler StraB3e Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 304 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,9 Nacht: 6,1 L2 636 558
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -49 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,7 51,1
StraBenbezeichnung: Weseler StraBe sidl. Netterdensche StralBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 667 Nacht: 103
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,8 Nacht: 18,2 L2 68,3 61,4
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,0 -1,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 66,3 59,8
StraBenbezeichnung: Weseler StraBe nérdl. Netterdensche StraBBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 726 Nacht: 113
LKW-Anteil [%)]: Tag: 8,1 Nacht: 12,4 Ln?® 68,1 60,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 659 59,0
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe zw. Weseler/Max-Planck-Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 483 Nacht: 75
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,7 Nacht: 20,0 L2 67,1 60,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,9 -1,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,1 58,8
StraBenbezeichnung: Groendahlscher Weg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 102 Nacht: 16
LKW-Anteil [%]: Tag: 20,8 Nacht: 39,9 Ly?° 61,7 556
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,5 -3,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,3 52,7
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUTZ
Prognose-Planfall CONSULT
StraBenbezeichnung: Max-Planck-StraBe Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 58 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,4 Nacht: 15,1 L® 57,4 50,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,1 -1,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 553 48,6
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe zw. Max-Planck-Str./Ravensackerweg  Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 455 Nacht: 70
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,5 Nacht: 23,9 L2 67,1 60,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,8 -14
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 65,3 59,1
StraBenbezeichnung: Ravensackerweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 34 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,9 Nacht: 20,6 Lo2° 556 48,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,9 -1,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 53,7 47,1
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe zw. Ravensackerweg/A3 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 483 Nacht: 75
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,9 Nacht: 20,6 L 67,1 60,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -1,9 -1,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 652 58,9
StraBenbezeichnung: Netterdensche StraBe &stlich A3 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 107 Nacht: 17
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,4 Nacht: 3,0 Ly?° 58,4 50,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -3,1 -3,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,3 47,6
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geman RLS 90 PEUTZ
Prognose-Planfall CONSULT
StraBenbezeichnung: A 3 nordwestl. Anschlussstelle Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1927 Nacht: 299
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,8 Nacht: 24,5 L2 734 66,8
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 130 LKW: 80 D, 1,5 1,0
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 74,9 67,8
StraBenbezeichnung: A 3 stdéstl. Anschlussstelle Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 2252 Nacht: 350
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,6 Nacht: 24,3 L2 74,1 67,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 130 LKW: 80 D, 1,5 1,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 756 68,5
StraBenbezeichnung: Rampe westlich A 3 Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 235 Nacht: 37
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,9 Nacht: 20,5 Lo2° 640 57,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -2,9 -2,4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 61,1 54,8
StraBenbezeichnung: Rampe 0stlich A 3 Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesautobahn Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 211 Nacht: 33
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,2 Nacht: 23,2 Ly2° 63,7 57,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 60 LKW: 60 D, -2,8 -2,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,9 54,8
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Berechnungsergebnisse
Vergleich Prognose-Nullfall <-> Prognose-Planfall

pEUZ

Immissionspunkt Schwellen- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf
wert Schwellenwert relevante
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Prognose-Planfall Erhéhung
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1)12)(3)]1)|2)]3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15|16 (1718 19|20
01 Wilkenshofweg 104 w EG 70 60 70 63 70 63 0,2 0,2 - 2,6 X X
W 1.0G 70 60 69 62 69 62 0,2 0,2 - 1,8 X
02 Netterdensche StraBe 292 NW EG 70 60 67 61 68 62 0,9 1,2 - 1,6 X
NW 1.0G 70 60 68 61 69 62 0,9 1,1 - 1,7 X
NW 2.0G 70 60 67 61 68 62 0,9 1,1 - 1,5 X
03 Netterdensche StraBe 290 NW EG 70 60 67 61 68 62 0,9 1,1 - 1,5 X
NW 1.0G 70 60 68 61 69 62 0,9 1,1 - 1,7 X
NW 2.0G 70 60 67 61 68 62 0,9 1,1 - 1,5 X
04 Netterdensche StraBe 288 NW EG 70 60 71 64 72 65 0,8 1,1 1,2 49 X X
NW 1.0G 70 60 70 64 71 65 0,9 1,2 0,7 44 X X
NW 2.0G 70 60 70 63 70 64 0,9 1,2 - 3,7 X X
05 Netterdensche StraB3e 286 NW EG 70 60 71 64 72 65 0,9 1,2 1,2 49 X X
NW 1.0G 70 60 70 64 71 65 0,9 1,1 0,7 43 X X
NW 2.0G 70 60 70 63 70 64 0,9 1,2 - 3,7 X X
06 Netterdensche StraB3e 284 NW EG 70 60 71 64 72 65 0,9 1,2 1,2 49 X X
NW 1.0G 70 60 70 64 71 65 0,9 1,2 0,8 4,5 X X
NW 2.0G 70 60 70 63 71 64 0,9 1,2 0,2 3,9 X X
07 Netterdensche StraBe 282 NW EG 70 60 71 64 72 65 0,8 1,2 1,1 4.8 X X
NW 1.0G 70 60 70 64 71 65 0,9 1,2 0,8 4,5 X X
NW 2.0G 70 60 70 63 71 64 0,8 1,1 0,1 3,8 X X
08 Netterdensche StraBBe 267 (0] EG 70 60 62 55 63 56 0,8 0,9 - -
(0] 1.0G 70 60 63 57 64 58 0,9 0,9 - -
(0] 2.0G 70 60 64 58 65 59 0,8 1,0 - -
09 Wilkenshofweg 1 w EG 70 60 66 60 67 61 0,9 1,0 - 0,2
W 1.0G 70 60 66 60 67 61 0,9 0,9 - 0,6
10 Netterdensche StraBBe 265 (0] EG 70 60 62 56 63 56 0,8 0,9 - -

Anlage_3.ntd

1) Pegelerhhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)
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Berechnungsergebnisse
Vergleich Prognose-Nullfall <-> Prognose-Planfall

pEUZ

Immissionspunkt Schwellen- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf
wert Schwellenwert relevante
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Prognose-Planfall Erhéhung
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1)12)(3)]1)|2)]3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15|16 (1718 19|20
10 Netterdensche StraBe 265 (0] 1.0G 70 60 63 57 64 58 0,8 1,0 - -

11 Netterdensche StraBe 260 w EG 70 60 69 63 70 64 0,9 1,0 - 3,5 X

w 1.0G 70 60 69 63 70 64 0,9 1,0 - 3,4 X

w 2.0G 70 60 69 63 70 64 0,9 1,0 - 3,1 X

w 3.0G 70 60 68 62 69 63 0,9 1,0 - 2,7 X

12 Netterdensche StraBe 255 (0] EG 70 60 70 64 71 65 0,9 1,0 0,6 4,4 X

(0] 1.0G 70 60 70 63 71 64 0,9 1,0 0,3 4,0 X

(0] 2.0G 70 60 69 63 70 64 0,9 1,0 - 3,5 X X

13 Netterdensche StraBe 250 w EG 70 60 72 66 73 67 0,9 1,0 29 6,7 X

w 1.0G 70 60 71 65 72 66 0,9 1,0 1,5 53 X

w 2.0G 70 60 70 64 71 64 0,9 0,9 0,3 4,0 X
14 Netterdensche StraBe 225 SO EG 70 60 62 55 63 56 0,9 1,0 - -
SO 1.0G 70 60 63 57 64 58 0,9 1,0 - -

15 Netterdensche StraBe 205 SO EG 70 60 68 61 69 62 0,9 1,0 - 2,0 X
16 Netterdensche StraBe 203 SO EG 70 60 58 52 59 53 1,0 1,1 - -
SO 1.0G 70 60 59 53 60 54 1,0 1,0 - -

17 Netterdensche StraBe 201 SO EG 70 60 68 61 69 62 0,9 1,0 - 1,9 X
18 Netterdensche StraBe 140 N EG 70 60 61 54 61 54 0,1 0,1 - -
N 1.0G 70 60 61 54 62 54 0,2 0,1 - -
19 Netterdensche StraBe 127 S EG 70 60 63 56 63 56 0,1 0,0 - -
S 1.0G 70 60 63 56 63 56 0,1 0,0 - -
20 Netterdensche StraBe 122a N EG 70 60 62 55 62 55 0,1 0,0 - -
N 1.0G 70 60 63 55 63 55 0,1 0,0 - -
N 2.0G 70 60 63 56 63 56 0,1 0,1 - -
21 Netterdensche StraBe 120 N EG 70 60 62 54 62 54 0,2 0,0 - -
N 1.0G 70 60 62 54 62 54 0,1 0,0 - -

Anlage_3.ntd

1) Pegelerhhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)
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Berechnungsergebnisse
Vergleich Prognose-Nullfall <-> Prognose-Planfall

EUIZ

Immissionspunkt Schwellen- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf
wert Schwellenwert relevante
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Prognose-Planfall Erhéhung
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1)12)(3)]1)|2)]3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15|16 (1718 19|20
22 Netterdensche StraBe 81 S EG 70 60 60 53 60 53 0,1 0,0 - -

S 1.0G 70 60 61 53 61 53 0,1 0,0 - -
23 GoethestraBe 1 N EG 70 60 62 55 63 55 0,2 0,0 - -

N 1.0G 70 60 63 55 63 55 0,1 0,0 - -
24 Netterdensche StraBe 63 S EG 70 60 64 56 64 56 0,1 0,0 - -

S 1.0G 70 60 64 56 64 56 0,1 0,0 - -
25 Netterdensche StraBe 50 N EG 70 60 63 56 64 56 0,1 0,0 - -

N 1.0G 70 60 63 56 64 56 0,1 0,0 - -
26 Netterdensche StraBe 37 S EG 70 60 64 57 64 57 0,1 0,0 - -

S 1.0G 70 60 64 56 64 56 0,1 0,0 - -
27 Netterdensche StraBe 26-28 N EG 70 60 64 56 64 56 0,1 0,0 - -

N 1.0G 70 60 64 57 64 57 0,1 0,0 - -

N 2.0G 70 60 64 56 64 56 0,1 0,0 - -

N 3.0G 70 60 64 56 64 56 0,1 0,0 - -
28 Netterdensche StraBe 17 S EG 70 60 64 57 64 57 0,1 0,0 - -
29 Netterdensche StraBBe 3 S EG 70 60 65 58 65 58 0,1 0,0 - -
30 Netterdensche StraB3e 6 N EG 70 60 65 57 65 57 0,1 0,0 - -

Anlage_3.ntd

1) Pegelerhhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)
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