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FuBgangerlberwege ("Zebrastreifen”) werden viel zu sellen eingesetzt,

Die Sicherung des FuBgangers beim Ubergqueren der Fahrbahn ist eine
der wichtigsten Aufgaben der ortlich zustandigen StraBerverkehrsbe.
horden und der Polizei. Dabei wurden in der Vergangenheit in der Regel
FuBganger-Lichtzeichenanlagen angeordnet, obwohl FuBgangeriberwe
ge zUr Sicherung des FuBgangerverkehrs ausgereicht hatten. Dieses
"Handeln auf der vermeintlich sicheren Seite" hat dazu gefuhrt, dass ein
erheblicher Teil der finanziellen Mittel heute fur die Unterhaltung der

Lichtzeichenanlagen aufgewendel werden muss,

Zudem verhinderte auch die strikte Anwendung der in den Richtlinien
fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeruberwegen (R-FGU 84)
genannten Einsatzkriterien die Anlage von Zebrastreifen. Diese Krite-
rien, das heilft mindestens 100 Fufiganger pro Spltzenstunde und
zwischen 300 und 600 Kfz (gemessen in der Spitzenstunde des Ful-

gangerverkehrs), konnten in vielen Fallen einfach nicht erfillt werden.

Zum 01.01.2002 wurden neue Richtlinien (R-FGU 2001) eingefuhrt, die
fur den Einsatz von Zebrastreifen einen groBeren Entscheidungsspiel:
raum offen halten. Diesen Spielraum auszunutzen, zu erweitern und
daruber hinaus aufzuzeigen, wie Zebrastreifen sicherer geslallel werden
kénnen und damit auch von den FuBgidngern als sichere Ubergue-

rungsmaoglichkeit akzeptiert werden, ist das Ziel dieser Broschire.

Unter der Adresse http.//www. imwmev.nrw.de wird diese Broschire
zum Downloaden bereit gestellt. Zurm vertieften Studium steht Interes-

sierten der gedruckte Versuchsbericht zur Verflgung.

Fiir die engagierte und erfolgreiche Mitarbeil an diesem Projekt danke
ich allen Beteiligten, insbesondere den Vertretern des Erftkreises, der
Bezirksregierungen und des Landesbetriebs StraBenbau NEW.
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Einfiihrung

80 9% aller Fulgdngerunfille gesche-
hen beim Queren der Fahrbahn

Starre Anwendung der Kriterien der
R-FGU verhindern oftmals den Einsatz
von FGU

Statistiken Uber StraBenverkehrsunfalle in Deulschland belegen, dass sich
bundesweit ca. 80 % aller Unfalle mit FuBgangerbeteiligung in geschlos-
senen Ortschaften bei der Uberquerung von Fahrbahnen ereignen. Dabei ist
der Anteil von Kindern und Senioren an den FuBgangerunfallen uber-
proportional hoch. Als haufigste Unfallursachen stellen sich sowohl die
Unachtsamkeit der FuBganger als auch die Missachtung von Verrang und
von Geschwindigkeitsbegrenzungen durch die Kfz-Fahrer heraus.

Zum Schutz der querenden FuBganger wurden in den lelzten Jahren zu
meist einfache Querungshilfen (z. B. Mittelinseln) bzw. Fullganger-
Lichtsignalanlagen (F-LSA) eingesetzt. Der fruher haufig verwendete Fuf-
gangeriiberweg (FGU), auch ,Zebrastreifen” genannt, wurde hingegen
wegen vermeintlich geringerer Verkehrssicherheit nur sehr zurtickhaltend
eingesetzt. Stellenweise wurden bestehende FGU sogar durch F-LSA erselzt
oder ersatzlos entfernt.

Der Einsatz von ,Zebrastreifen” wurde bis zum 01.01.2002 durch die
LRichtlinien fur die Anlage und Ausstattung von Fufigangeruberwegen" aus
dem Jahr 1884 (R-FGU 84) geregelt. Die hier definierten Kriterien (z. B.
mindestens 100 FuBgénger in der Spitzenstunde und zwischen 300 und
600 Kfz in der FuBganger-Spitzenstunde) waren aber in der Praxis nur
selten zu erreichen. Der Gesichlspunkt, auch einzelnen FuBgangern eine
sichere Uberguerung der Fahrbahn zu ermoglichen, blieb zudem weitge:
hend unbertcksichtigt. Die strikte Anwendung dieser Werte verhinderte
daher zumeist den Einsatz von Zebrastreifen”. Die R-FGU 2001 halten hier

einen groBeren Entscheidungsspielraum offen.

Entgegen der allgemein verbreiteten Annahme, FGU seien unsicherer als F-
LSA, belegen neuere Forschungsergebnisse!, dass | Zebrastreifen® komfor-

table und sichere Alternativen zu Lichtsignalanlagen und Querungshilfen

' Schniill/Mennicken, Sicherheitsstandards von FuRgangeriuberwe-
gen, 1998, Institut fur Verkehrswirtschaft, Straflenwesen und
Stadtebau, Universitat Hannover, im Auftrag des Bundesministeri-
ums fiir Verkehr

Ortlepp, Modell- und Demonstrationsvorhaben ,Fulgingeriber-
wege in NRW", 2001, Planerbiiro Siidstadt Kéln, im Auftrag des
MWMEV Dusseldorf



ohne FuBgangervorrang sind. Sie kannen durchaus in Bezug auf Sicherheit,
Akzeptanz, Leistungsfahigkelt und Verkehrsablauf mit anderen Querungs:
anlagen des Fulgdngerverkehrs kankurrieren, wenn die verkehrstechnische
Gestaltung des FGU verbessert wird:

In Zusammenarbeit zwischen dem Ministerium fur Wirtschaft und Mit-
telstand, Energie und Verkehr des Landes Mordrhein-Westfalen, den Be:
zirksregierungen, dem Landesbetrieb Strafenbau NRW und dem Erftkreis
wurden im Rahmen des Forschungs. und Demonstrationsprojektes neue
Anlageformen fur Zebrastreifen auf 27 Straflenabschnitten (aufierhalb von
Knotenpunkten) erprobl. Dabei wurde auch ein Verher-Nachher-Vergleich
durchgeflhrt.

Die vorliegenden Empfehlungen basieren auf den Erfahrungen dieses
Pilatprojektes. Sie zeigen auf, dass FuBgingeriiberwege unter Einhaltung
bestimmter Planungs. und Gestaltungsgrundsatze eine sichere und kos-
tengunstige Alternative zur Sicherung von FuBgangerguerungsslellen
darstellen, und zwar unabhéngig von den in den R-FGU vorgegebenen
Einsatzgrenzen. Die Empfehlungen sollen helfen, in der Praxis die Ent-
scheidung fur die Anlage von ,Zebrastreifen® in sachlicher Weise zu unter-
stutzen, damit FuBgingeriberwege, auch anstelle von FuBganger-
Lichtsignalanlagen, wieder haufiger als in der Vergangenheit singesetzt
werden. Insoweil stellen die Empfehlungen keine Konkurrenz, sondern eine
Erganzung zur R-FGU 2001 dar. Ziel ist es, den durch die R-FGU gegebe.
nen Spielraurm auszunutzen, zu erweitern und daruber hinaus aufzuzeigen,
wie Zebrastreifen sicherer gestaltet werden konnen.

FGU sind mindestens so sicher wie
FuBgdnger-LSA



Einsatzkriterien

FGU auch bei 1.690 Kfz/h méaglich

FGU auch bei 11 FG/h miglich

StraBencharakter hat keinen Einfluss auf
die Sicherheit des FGU

FGU biindeln FuBgangerstréme

Verkehrsbelastung

FuBg#ngeruberwege konnen sowohl bei schwach als auch bei stark belaste-
ten Strafen zum Einsatz kommen. Die Starke der Kfz Belaslung und die
Anzahl der querenden Fufliganger sind fUr die Sicherheit und Akzeptanz von

Fulgangeruberwegen weniger bedeutsam als bislang angenommen.

Die Belastungen der Stralenabschnitte, auf denen im Modellprojekt FGU
angelegt wurden, varileren zwischen 2.500 und 16.900 Kfz/Tag. Die An-
zahl der FuBgangerquerungen liegt je nach Standort zwischen 11 und 188
FulBganger/Spitzenstunde.

Eine geringe Anzah! von FuBgangern hat keinen erkennbaren Einfluss auf
die Sicherheil eines FGU.

Straflencharakter

Im Modellprojekt wurden Fufgangeruberwege auf Bundes., Landes-, Krels
und GemeindestraBen eingerichtet. Die StraBenrandnutzungen variierten
dabei von Gewerbenutzung Uber Einzelhandel bis hin zu vorwiegender
Wohnbebauung. Die Uberwege wurden sowohl auf StraBen mit dichter als
auch in Bereichen mit geringer Randbebauung angelegt. Insgesamt hat der
StraBencharakler bei entsprechend angepasster Gestallung des FGU
keinen Einfluss auf die Sicherheit oder die Akzeptanz des . Zebrastraifens”.

Lage im StraBenraum

Durch die Anlage von FGU konnen FuBgangerstrome gebundelt werden, Je
hoher die Kfz-Belastung, desto grofer ist in der Regel der Bundelungsef-
fekt.

FGU sind moglichst dort anzulegen, wo Querungsbedarf besteht und ein
Queren der Fahrbahn ohne gesicherte Querungsstelle aufgrund der Rand-
bedingungen schwierig ist. Dabel kann die Anlage eines ,Zebrastreifens”
gerade auch bei geringer Fullgangerzahl zu einer wesentlichen Reduktion

der Trennwirkung von Stralen beitragen.



Der lagerichtige Standort sollte in einer Voruntersuchung anhand von
Querungslinien ermittelt werden. Stehen bei hohem Querungsbedarf meh-
rere mogliche Standorte zur Disposition, so ist zu prifen, ob mehrere
LZebrastreifen” hintereinander (Abstand 30 bis 300 m) angelegl werden
sollten. Ist dies nicht der Fall oder ist ein eher geringes Fullgangerauf-
kommen zu verzeichnen, so sollte der Standert gewahlt werden, der -
unabhangig von der Spitzenstunde - die meisten Querungen am Tag aul-

weist.

Geschwindigkeit

Nach den Erfahrungen des Modellvorhabens sinkt die vas nach Einrichtung
von entsprechend gestalteten FGU in der Regel um 2 bis 7 km/h ab.
Dadurch wird das Geschwindigkeitsniveau nivelliert, es treten geringere
Maximalgeschwindigkeiten auf. Die Einhaltung der zulassigen Hochsige-
schwindigkeit von 50 km/h wird erheblich verbessert. Je hoher das Ge-
schwindigkeitsniveau vor Einrichtung der FGU ist, um so gréBer ist die Re-
duktionswirkung,

Verkehrssicherheit und Akzeptanz

Die Verkehrssicherheit und die Akzeptanz van FGU konnen durch die im
Modellvarsuch erprobten Ausstattungen der FGU erheblich verbessert
werden.

FGU oder LSA?

lim Maodellversuch konnte festgestellt werden, dass In bestimmten Fallen
auf die Anlage einer FulBganger-Lichtsignalanlage (F-LSA) verzichtet werden
kann, wenn statt dessen ein entsprechend gestalteter FuBgangeriberweg
eingerichtet wird.

Selbst ein umfassend ausgestatteter FGU ist in der Regel mit geringeren
Kosten herzustellen und zu unterhalten als eine F-LSA. Vor Einrichtung
elner neuen oder Anderung einer bestehenden F-L3A sollte daher zunachst
geprUft werden, ob die Querungsstelle durch einen entsprechend gestalte.
ten Zebrastreifen® gesicherl werden kann.

FGU auch mit 50 m Abstand méglich

Die vas sinkt und die Einhaltung der

zul, Hochstgeschwindigkeit wird
verbessert

FGU kinnen Fuliginger-LSA ersetzen



Ausstattung

Zeichen 293 in 40 cm Breite fiir
schmale Fahrbahnen besser

FGU Uber Radverkehrsanlagen durch-
ziehen

10

Im Folgenden werden Ausstattungselemente vorgestellt, die im Rahmen
des Modell- und Demonstrationsprojektes entwickell wurden und sich in

der Praxis bewahrt haben.

Markierung (Zeichen 293 StVO)

Das Zeichen 293 StVO (FuBgangerUberweg) sieht im Abstand von 50 cm
auf der Fahrbahn markierte 50 cm breite und mindestens 3 m lange weil3e
Balken vor. Dies fiihrt stellenweise dazu, dass an Einengungen (2. B. neben
Mittelinseln) lediglich drei Balken je Fahririchlung markiert werden kan-
nen. Bei nahezu allen im Modellvorhaben realisierten FGU wurde daher die
Markierung in 40 cm breiten Balken ausgefihrt. Durch die schmaleren

Balken und Liicken wirkt die Markierung geschlossener und hebl den

Uberweg hervor, Die Erkennbarkeit des FGU wird verbessert.

Ca

Strich/Liicke 50/50cm Strich/LUcke 40/40 cm

Befinden sich im Bereich des FGLU Radverkehrsanlagen, so sind diese
ebenfalls mit der FGU-Markierung (Zeichen 293 StV0) zu versehen.

Wartefliche in Fahrbahnmitte Wartefliche zwischen Radfahrstreifen
und Fahrbahn



Die versuchsweise verwendete hochreflektierende Kaltplastikmarkierung

Keine Agglomeratmarkierung fiir FGU

(Agglomeratmarkierung) hat sich fur den Einsalz als FGU-Markierung nicht
bewahrt. Starkes Verschmutzen und bei Tageslicht ungiinstige Reflektion
lassen den FGU zeltwelse fur FuBganger fast unsichtbar werden. Dies fuhrt
zu einer erhohten Unsicherheit bel den Nutzern. Zudem ist die Applikation
aufwendig und nur mit speziellen Maschinen durchtihrbar,

Mittelinseln

FuBgangeriberwege sollten moglichst in Verbindung mit Mittelinseln
realisiert werden. Mittelinseln mit verschwenkten Fahrbahnen erleichtern
das Ubergueren der Fahrbahn und tragen zu einer Geschwindigkeitsreduk-
ton bei. Dadurch erhdhen sie auch das Sicherheitsempfinden der FuBigén:

ger.

Bauliche Mittelinseln

Datel ist darauf zu achten, dass die Sichtheziehung zu auf der Mittelinsel  Bej Fahrbahnbreiten iiber 7,5 m
méglichst bauliche Mittelinseln

artenden FuBgangern h die Bepflanzung noch d .
warlenden gang weder durch die Bepflanzung n urch grole EE

Beschilderungen verdeckt wird. Var diesem Hintergrund kann bei deutli-
cher Erkennbarkeit der Mittelinsel auf die Beschilderung mit Zeichen
222.20 StVO verzichtet werden.

Die FGU-Markierung (Zeichen 293 StV0O) wird durch bauliche Mitlelinseln
regelmalig unterbrochen.

Beispiel bauliche Mittelinsel mit Bewuchs  Beispiel bauliche Mittelinsel

11



Ab Fahrbahnbreiten iiber 5,5 m oder an
Zufahrten miglichst markierte Mittelin-
seln varsehen

12

Markierte Mittelinseln

Markierte Mittelinseln verbessern die Sicherheit des FGU in nahezu glei-
chem MaBe wie bauliche Inseln. Dabei sind sie flachensparender und
kaonnen bereits bei beengten StraBenraumbreiten (ab ca. 5.5 m) ohne
kostenintensive UmbaumalBnahmen eingerichtet werden. Markierte Inseln
sollten ab einer Fahrbahnbreite von 6,5m durch Peller innerhalb der
Markierung ergdnzt werden. Damit wird die Insel nicht nur deutlich betont,

es entsteht auch ein erkennbarer Schutzraum fur die FuBganger.

Bel Aufstellung von Pollern innerhalb der markierten Mittelinsel muss diese
von einer durchgezogenen Linie (Zeichen 295 Stv0) umgeben sein, um das

Uberfahrverbot der Insel zu verdeutlichen.

Im Bereich von Grundstickseinfahrten oder EinmuUndungen kann die

Inselmarkierung unterbrochen werden.

Die FGU-Markierung (Zeichen 293 5tV0) wird durch markierte Mittelinseln
nicht unterbrochen,

Beispiele fur markierte Mittelinseln mit Poller



Fahrbahneinengungen

Einengungen der Fahrbahn eignen sich insbesondere dann zur Sicherung
von FGU, wenn an den Fahrbahnrandern das Abstellen von Kraftfahrzeugen — Einengungen dort, wo Sicht auf
: . — ; Wartefldche verdeckt wird
verhinderl werden soll. Durch die seitlichen Einengungen kann die Warte-
flache der FuBgdnger bis in das Sichtfeld der Kraftfahrer hinein vergroBert
werden. Die Einengungen konnen sowohl Baulich als auch mittels Markie-
rung ausgefuhrt werden. In beiden Fallen sollte die Warleflache durch
Poller betant werden. Das erhoht nicht nur die Erkennbarkeit des FGU,

sondern verbessert auch die Sichtbeziehungen zur Warteflache.

Beispiel fir Fahrbahneinengung

Uberholverbot und Haltverbot

Zur Verdeutlichung des Uberholverbots an FuBgangerUberwegen (§ 26 Uberhaiverbet mit Zeichen 268 vers
Abs. 3 StVO) sollte vor und hinter dem FGU eine durchgezogene Mittellinie  deutlichen
(Zeichen 295 StVO) mit einer Lange von jeweils mindestens 20 m markiert

werden, Bauliche und markierte Inseln tragen ebenfalls zur Verdeullichung

des Uberholverbots bel.

Zur Unterstutzung des Haltverbots vor und auf dem FGU (§ 12 Abs. 1 Nr. 4 Hajtverbot bei Bedarf mit Einengun-

StV0) eignen sich seitliche Einengungen in Verbindung mit Pollern. gen ung-Rolieen unterstitzen

13



Poller méglichst ganzflachig mit
Retroreflexfolie Typ Il bekleben

Schilderpfosten durch blau-weille
Leitzylinder oder Folien betonen

14

Poller und Baken

Zur Verbesserung der Sicherheit der FuBganger. zur vertikalen Belonung
der FuBgangeriberwege sowie zur Unterslilzung des Haltverbots konnen
innerhalb der markierten Mittelinseln und am Fahrbahnrand Poller einge:

setzt werden.

Die Verkehrszeichenpfosten kénnen durch Beklebung mit Folie Typ I oder

durch Anbringung von Leitzylindern betont werden.

Im Madellversuch haben sich der Einsatz von Pollern in der Fahrbahnmille,
am Fahrbahnrand oder neben der Fahrbahn ebenso wie Leitzylinder oder
Baken an den Schilderpfosten zur Verbesserung der Erkennbarkeit van
FGU bewahrt. Auf folgende Kriterien Ist dabel zu achten:

« Auflerhalb der Fahrbahn konnen Foller und/oder Leitzylinder bzw.
Baken an den Schilderpfosten verwendet werden, um die Erkennbar-
keit des FGU zu verbessern.



« Poller und Leitzylinder/Baken an den Schilderpfosten scliten einen
Mindestdurchmesser/eine Mindestbreite von ca. 15 cm und ggf. zur
Verbesserung der Erkennbarkeit eine Hohe bis Unterkante Zeichen 350
aufweisen.

« Schmalere Paller kornnen nur dann die Erkennbarkeil verbessern, wenn

mehrere Poller hintereinander angeordnet werden.

« Die Beklebung vorhandener Schilderpfosten ist nur dann sinnvall, wenn
die Ffosten einen ca. 15 cm grofen Durchmesser aufweisen.

« Bel Anordnung von Pollern in der Fahrbahnmitte missen diese flexibel
befestigl sein und aus einem weichen Material bestehen. Dies gilt vor

allem bel markierten Miltelinseln.

» Bei Anordnung am Fahrbahnrand kionnen steifere, aber immer noch
nachgieblge Poller zur Anwendung kommen.

s Poller und Leitzylinder bzw. Baken sollten Uber ihre gesamte Hohe mil
retroreflektierender Folie Typ |l beklebt werden, in Fahrbahnmitte rot-

wel3, am Fahrbahnrand blau-weif.

Beschilderung (Zeichen 350 5tVO)

Die Beschilderung der FuBgangeruberwege (Zelchen 350 StVO) sollte in
Folie Typ Il ausgefuhrt werden, Dadurch wird insbesondere bei Damme-
rung und Dunkelheil die Erkennbarkeit der FGU erheblich verbessert.
Durch einen auf etwa 5 cm verbreiterten weiflen Lichtrand wird die Auffal-
ligkeit der Beschilderung zusatzlich verstarkt. Durch die Verwendung von
Typ |ll-Folie kann in der Regel auf innenbeleuchtete Verkehrszeichen

verzichtet werden.

Zeichen 350 in Retroreflexfolie Typ 11l

ausfilhren, mit 5 em Lichtrand

15



Beleuchtung dem jeweiligen Umfeld
anpassen

In der Regel reicht normale Strafien-
beleuchtung aus

16

Beleuchtung

Die grundsatzliche Notwendigkeit einer zusélzlichen Beleuchtung kann aus
den im Rahmen dieses Vorhabens ermittelten Daten nicht abgeleitet
werden. Weder die Akzeptanzuntersuchung noch die Konfliktanalyse an
zusatzlich beleuchteten FGU weisen signifikante Unterschiede zu den nicht
zusatzlich beleuchteten FGL auf. Die Nachuntersuchung zeigt, dass auch
die Standorte ohne zusatzliche Beleuchtung als sicher einzustufen sind.

Van den FuBigéngern wird jedoch oftmals elne zusatzliche Beleuchtung des
FGU als Erhohung der Sicherheit empfunden. Selbst an bereits zusatzlich
beleuchteten FGU wurden Forderungen nach verbesserter Beleuchtung
geauBert. Das personliche Sicherheitsempfinden hangt daher offenbar
nicht allein von der Tatsache ab, ob der FGU zusétzlich beleuchtet wird.
Vielmehr sollte sich der FGU auch bei Nacht deutlich von der Umgebung
absetzen und der FuBgéanger muss das Gefilhl haben, sowohl auf der
Warteflache als auch auf dem FGU deutlich erkennbar zu sein. Bei dunklermn
und/oder Ubersichtlichem Umfeld ist daher eine schwache Beleuchtung,
gef. die vorhandene StraBenbeleuchtung, ausreichend. Bei hellem
und/oder unibersichtlichem Umifeld ist eine besonders helle und auffallige
Beleuchtung sinnvoll, um dem subjektiven Sicherheitsempfinden gerecht

ZU werden.

Vor allem die Warteflachen sollten gut ausgeleuchtel werden, damit war-
tende Fulganger rechizeltig erkannt werden konnen.

Grundsatzlich ist die Beleuchtung von FGU dem jeweiligen Standort anzu-
passen. Die Art der Beleuchtung (StraBenbeleuchtung oder Eigenbeleuch:-
tung des FGU)Y ist im Rahrmen einer Ortsbesichtigung von StraBenverkehrs:,
StraBenbaubehdrde und Polizei festzulegen,



LED-Blinker

Zur Verbesserung der Erkennbarkeit des FGU bei Dunkelheit kénnen im
Einzelfall solarbetriebene LED-Blinker zum Einsatz kommen, die auf dem
Bordstein, am Fahrbahnrand oder auf der Mittelinsel montiert oder vor
dem FGU in die Fahrbahn eingelassen sind. Damit wird bei Dunkelheit im
gesamien Bereich des FGU die Aufmerksamkeit der Kraftfahrer erhoht. In
Kambination mit einer auffalligen Beschilderung kann damit ein Héchst
mal an Erkennbarkeil der Querungsstelle erreichl werden. Da diese Aus-
stattung relativ kostenintensiv ist, sollte sie hauptsédchlich dort zum Einsatz
kommen, wo aus Grinden der Verkehrssicherheit der FGU bei Dunkelheit

besonders betont werden muss.

Solarbetriebene LED-Blinkleuchten in
der Fahrbahn oder am Fahrbahnrand
erhéhen die Erkennbarkeit bei Dunkel-
heit

17



Standardausstattung und
Kosten

Im Rahmen des Modellprojektes haben sich die nachfolgenden drel Varian-

ten als besonders vorteilhaft herausgestel/t:

Die nachfolgend genannten Kosten fiir die Umsetzung der einzelnen MaB.
nahmen sind als Anhaltspunkt anzusehen. Die Kosten fir den Tiefbauanteil
sind geschatzt und variieren je nach drtlicher Gegebenheit und Erfordernis.
Nicht enthalten sind Kosten fir eventuell erforderliche zusatzliche Beleuch:

tung.

18



Variante 1,
Markierte Mittelinsel ohne Poller

Diese Variante kann bereits bel Fahrbahnbreiten ab 55 m angewendet
werden,

10,0 10 20 2010 10,0

b )

» Zeichen 293, Zeichen 350 in Folie Typ |1l mit verbreitertem Lichtrand,
zwei Schilder beidseitig, zwel Schilderpfosten mit Leitzylinder in Folie
Typ Il, Dreiecksmarkierung

»  Kosten Ausstattung ca. 1.500,- €

« Kosten Tiefbau ca. 1.000,- €
(Bordsteinabsenkungen und Pfostenaufstellung)

+ Gesamtkosten ca, 2.500,- €
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Variante 2,
Markierte Mittelinsel mit Poller

Bei Fahrbahnbreiten ab 6,5 m sollte ein flexibler Poller in Fahrbahnmitte
aufgestellt und die markierte Mittelinsel mit Zeichen 285 StVO erganzt
werden. Bel Fahrbahnbreiten ab 7.5 m kann die Mittelinsel auch baulich

ausgefiihrt werden.

=a

Bei Einbauten (Poller)

=200 o mit Zeichen 285 = 20,0

-8

10,0 10 20 20 1.0 10.0

-

« Zeichen 293, Zeichen 350 in Folie Typ Il mit verbreitertem Lichtrand,

zwel Schilder beidseitig, zwel Schilderpfosten mit Leitzylinder in Folie
Typ I, Dreiecksmarkierung, zwei flexible Poller in Fahrbahnmitte, Zei.
chen 295

= Kosten Ausstattung ca. 2.000,- €

= Kosten Tiefbau ca. 1.000,- €

(Bordsteinabsenkungen und Plostenaufstellung)

« Gesamtkosten ca. 3000, €



Variante 3,
Markierte Einengung

Seitliche Einengungen kénnen sowohl baulich als auch mittels Markierung
bei Fahrbahnbreiten ab ca. 6,0 m ausgetUhrt werden. Innerhalb der Mar-
kierung erhchen flexible Poller die Erkennbarkeit des FGU und verhindern
das Halten. Die Beschilderung kann je nach Ortlichkeit durch zwei oder vier
Schilder erfolgen. Die Schilderpfosten konnen zusatzlich mit Leitzylindern

versehen werden.

4-
|

=»2000m

s

|

> 5,00
"
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Zeichen 283, Zeichen 350 in Folie Typ Il mit verbreitertem Lichtrand, zwei
Schilder beidseitig, zwel Schilderpfosten (evil. mil Lsitzylinder in Folie
Typ I1), Zeichen 295, acht flexible Poller

= Kosten Ausstallung ca. 3.000. €

= Kosten Tiefbau ca. 1.000,. €
(Bordsteinabsenkungen und Pfostenaufstellung)

« Gesamtkosten ca, 4.000.- €
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Variante 4,
Markierte Einengung auf Fahrbahn mit Radfahrstrei-
fen/Schutzstreifen

Auf Fahrbahnen mit markierten Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen) konnen Einengungen der Fahrbahn vom Radfahrstrei-
fen/Schutzstreifen aus erfolgen. Dabei bildet die Flache zwischen Radfahr
streifen/Schutzstreifen und Fahrbahn einen zusatzlichen Warteraum™ fur
FuBgédnger. Je nach StraBenraumbreite und Umield sollte das Zeichen 350
zusatzlich an Auslegermasten angebrachl werden.

Ba
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« Zeichen 293, Zeichen 350 in Folie Typ Il mit verbreiterlem Lichtrand,

zwel Schilder beidseitig, zwei Schilderpfosten (evtl. mit Leitzylinder in
Folie Typ 1) ggf. zwel Peitschenmasten, Zeichen 295, flachige Markie-
rung, acht flexible Poller

« Kosten Ausstattung 2.500 bis 6.000,. €

s« Kosten Tiefbau 1.000,- bis 1.500,. €

(Bordsteinabsenkungen und Mastaufstellung)

« Gesamlkosten ca. 3.500,- bis 7.500,- ¢



Fazit

FuBgangeruberwege sind sichere Querungsmoglichkelten fur FuBganger.
Dabei hatten im Versuch weder die Kfz-Belastungen noch die Anzahl dey
FuBgangerquerungen Einfluss auf die Sicherheit. Bei geringem Querungs-
bedarf und geringen Verkehrshelastungen kann auf die Anlage eines FGU
grundsatzlich verzichtet werden. Es hat sich aber gezeigt, dass auch in
salchen Fallen der FGU insbesondere von den | schwicheren® Fuligangern
akzeplier! und als Verbesserung angesehen wird, Bei starker Verkehrsbe.
lastung (im Madellversuch bis 16,900 Kiz/Tag) kammt es zwar manchmal
dazu, dass die Kraftfahrer den FuBgéngern nicht soforl Vorrang gewahren,
dennoch wird der FGU von den FuBgangern als Verbesserung angesehen.

Die Planung und Anordnung von FuBgangeruberwegen erfordert weit mehr
als die Einhaltung der in den R-FGU geforderten Grenzwerte, Ortlich ange-
passte Losungen sind erforderlich, um tur die jeweiligen verkehrlichen und
stadtebaulichen Randbedingungen eine optimierte Form des ,Zebrastrei-
fens* zu entwickeln. Dabei sind FuBgédngeriberwege mil der gleichen
Sorgfalt wie Verkehrsbauwerke zu planen und auszufthren. Eine genaue
Voruntersuchung der jeweiligen @rtlichen Situation (z. B. dunkles oder
helles Umfeld, verkehrliche Situation, Ablenkung durch Werbeelemente
0. 8.) Ist ebenso erforderlich wie die Anpassung der ausgewahlten Ausstat-
tungselemente. Die in dieser Untersuchung vorgeschlagenen Elemenle wie
markierte Mittelinseln, markierte Mittelinseln mit Pollern, markierte Einen-
gungen mit Pollern, bauliche Einengungen, bauliche Mittelinsaln, Leitzylin-
der an den Schilderpfosten, LED-Blinker etc. stellen dabel einzelne Bau-
steine dar, die fur jeden Standort durch weilere Elemente erganzt werden

konnen.

Mit einer entsprechend der jeweiligen Umfeldsituation angepassten Aus-
stattung kann der FuBgangeriiberweg erheblich zur Verbesserung der
Verkehrssicherhelt fur FuBganger beitragen.

Planung jedes FGU abhingig vom
Umfeld
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Beispiele

Bergkamen, L 664, varher

24

Bergkamen, SchulstraBBe (L 664)

LandesstraBe, Fahrbahnbreite ca. 7 m

Ca. 590 Kfz/Spitzenstunde, 107 Fuligangerquerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ |
Zeichen 293 mit Strich/LUcke 50 ¢m, 4,0 m brait
Sperrflachenmarkierung vor FGU, ca. 1 m breil

Beleuchtung durch vorhandene Slralienbeleuchtung

Bergkamen, L 664, neuer FGU



Nottuln-Schapdetten, Roxeler StraBle (L 843)

Landesstrafie, Fahrbahnbreite ca. 7 m

Ca. 350 Kfz/Spltzenstunde, 14 FuBgédngerquerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ [
Zeichen 293 mit Strich/Lucke 50 cm, 4,0 m breit
Dreiecksmarkierung vor FGU, ca. 1,5 m breit

Beleuchtung durch vorhandene StraBenbeleuchtung

Nottuln-Schapdetten, L 843, neuer FGU
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Kerpen-Horrem, Hauptstrafle (L 163)

Landesstrale, Fahrbahnbreite 6,0 m

1.210 Kfz/Spitzenstunde, 138 FuBgadngerquerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ |1

Zeichen 293 mit Strich/Lucke 40 cm, ca. 5,0 m breit
Dreiecksmarkierung vor FGU, ca. 1,0 m breit
Leitzylinder an Schilderpfosten mit Folie Typ Il

3 Stahlpfosten blau/weil3

Beleuchtung durch vorhandene Stralenbeleuchtung

Kerpen-Horrem, L 163, vorher

Kerpen-Horrem, L 163, neuer FGU an bestehender Einengung
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Bergheim-Zieverich, Krefelder Strafle (L 361)

LandesstraBe, Fahrbahnbreite 7.3 m

1.100 Kfz/Spitzenstunde, 36 FuBgédngerguerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ ||

Zeichen 293 mit Strich/Lucke 40 cm, 4.0 m breit
Drelecksmarkierung vor FGU, ca. 1,8 m breit
Leitzylinder an Schilderpfosten mit Folle Typ Il

2 flexible Foller rot/weiB in Dreiecksmarkierung

Beleuchtung durch vorhandene Stralenbeleuchlung

Bergheim-Zieverich, L 361, neuer FGU
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Frechen, K 25, vorher
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Frechen, LindenstraBle (K 25)

KrejsstraBe, Fahrbahnbreite 6,5 m

1,140 Kfz/Spitzenstunde, 62 FuBgangerquerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ Il

Zeichen 293 mit Strich/Licke 40 cm, ca. 5,0 m breit
Dreiecksmarkierung vor FGU, ca. 1,0 m breit mit Zeichen 295
2 flexible Paller in Dreiecksmarkierungen, Folie Typ I, rot/weif3

2 nachgiebige Poller am Fahrbahnrand, Folie Typ 11, blau/weil3

Beleuchtung durch vorhandene Strafenbeleuchtung

Frechen, K 25, neuer FGU



Bergheim-Quadrath-Ichendorf (B 55)

BundessiraBe, Fahrbahnbreite ~ 2,0 m

Ca. 1.600 Kiz/Spitzenstunde, 78 Fulgéngerquerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ ||

Zeichen 293 mit Strich/Licke 40 cm, ca, 4,0 m breit
Dreiecksmarkierung vor FGU, ca. 1 m brait

2 flexible Poller in Dreiecksmarkierungen, Folie Typ Il, rot/weils
Leitzylinder an Schilderpfasten, Folie Typ |1, blau/weil

Beleuchtung durch vorhandene StraBenbeleuchtung

e & E BB

-
-

-

Bergheim Quadrath-ichendarf, B 55, neuer FGU
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Erftstadt-Liblar, L 163, vorher

30

od

Erftstadt-Liblar (L 163)

LandesstraBBe, Fahrbahnbreite = 6,0 m

1.191 Kfz/Spitzenstunde, 20 FuBgangerquerungen/Spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ Il

Zeichen 293 mit Strich/Lucke 40 cm, ca. 4,0 m breit
Fahrbahneinengung auf ca. 5 m

4 Leitpfosten, Folie Typ I, blau/weil3

Zus#tzliche Beleuchtung

Erftstadt-Liblar, L 163, neuer FGU



Bedburg-Kaster, St.-Rochus-Strafle (K 36)

KrelsstraBe, Fahrbahnbreite 10 bis 11 m
890 Kfz/Spitzenstunde, 40 bis 170 FuBgangerquerungen/Spitzenstunde
vorher: vas von 52 Km/h, Vome 70 km/h,

nachher: vas von 49 km/h, Vi 57 km/h.

Einengung der Fahrbahn auf 5,0 m,

8 Poller mit retroreflektierender Folie Typ I1,.

Zeichen 350 in Folie Typ Il mit ca. & em breitem Lichtrand,
Zeichen 293 mit Strich/Licke 40 cm.

Zusatzliche Beleuchtung

Bedburg-Kaster, K 36, vorher

Bedburg-Kaster, K 36, Fullginger-LSA durch FGU ersetz!
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Bedburg-Kaster, K 36, varher

Bedburg-Kaster, K 36, vorher

WMETS e~ 7
Bedburg-Kaster, K 36, FGU verlegt
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Kerpen-Sindorf, Europaring (K 39)

Kraisstrafle, Fahrbahnbreite = 2 x 3,5 m

1.260 Kfz/Spitzenstunde, 33 FuBgangerquerungen/spitzenstunde

Zeichen 350 in Folie Typ I, ca. 5 cm Lichtrand
Zeichen 293 mit Strich/Lucke 40 cm, ca. 4,0 m breit
Betonung Mittelinsel durch doppeltes Zeichen 295

2 flexible Poller var Mittelinsel, Folie Typ II, rot/weif3
Leitzylinder an Schilderpfosten, Folie Typ II, blau/weil3

Beleuchtung durch vorhandene Strafenbeleuchtung

Kerpen-Sindarf, K 39, neuer FGU an Mittelinsel
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Bergheim-Ahe, K 19/In der Spitze

Kreisstrale, Fahrbahnbreite 2 x 3,0 m

630 Kfz/Spitzenstunde, 15 FuBgangerquerungen/Spitzenstunde

Entfernen des dichlen Bewuchses

Zeichen 350 in Folie Typ Il mit ca. 5 em breitem Lichtrand,
Zeichen 293 mit Strich/Licke 40 cm.

Leitzylinder an Schilderpfosten mit Folie Typ |l

Beleuchtung durch vorhandene Straenbeleuchtung

Bergheim-Ahe, K 19, vorher

Standort 03, Bergheim-Ahe, K 19, neuer FGU an bestehendem Fahrbahnteiler
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Verteilerverzeichnis

Diese Druckschrift wird im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit der Landesre-
gierung Nordrhein-Westfalen herausgegeben. Sie darf weder von Parteien
noch von Wahlwerbern oder Wahlhelfern wahrend eines Wahlkampfes zum
Zwecks der Wahlwerbung verwendet werden,

Dies gilt fur Landtags., Bundestags- und Kommunalwahlen sowie auch fur
die Wah| der Mitglieder des Europalschen Parlaments,

Missbrauchlich ist insbesondere die Verteilung auf Wahlveranstaltungen,
an Informationsstanden der Parteien sowie das Einlegen, Aufdrucken oder
Auikleben parteipolitischer Informationen oder Werbemittel. Untersagt ist
gleichfalls die Weitergabe an Dritte zum Zwecke der Wahlwerbung.

Eine Verwendung dieser Druckschrift durch Parteien oder sie unterstit-
zende Organisationen ausschlieflich zur Unterrichtung ihrer eigenen
Mitglieder bleibt hiervon unberthrt.

Unabhangig davon, wann, aut welchem Wege und in welcher Anzahl diese
Schrift dem Empfanger zugegangen ist, darf sie auch ohne zeitlichen
Bezug zu einer bevorstehenden Wahl nicht in einer Weise verwendet wer:
den, die als Parteinahme der Landesregierung zugunsten einzelner politi-
scher Gruppen verstanden werden konnte.

Herausgegeben im Marz 2002
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