STELLUNGNAHME DER STADT EMMERICH AM RHEIN

zum Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) fur
den 3-gleisigen Ausbau der Strecke ,ABS 46/2 Grenze D/NL — Emmerich -
Oberhausen®, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 3.3 Emmerich-Praest
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STELLUNGNAHME DER STADT EMMERICH AM RHEIN

Im Folgenden reagiert die Stadt Emmerich am Rhein mit dieser Stellungnahme auf das
Planungsvorhaben der Deutschen Bahn AG, ABS 46/2, Abschnitt 3.3 — 1. Deckblatt -,
als in zweifacher Hinsicht Betroffene, als Tragerin 6ffentlicher Belange wie auch als
Grundstickseigentimerin.

Die Stadt Emmerich am Rhein nimmt hier Stellung zu den im 1. Deckblattverfahren
dargestellten Anderungen. lhre Stellungnahme vom 25.04.2012 bleibt vollumfénglich
bestehen.

1. Bauliche MaRnahmen

1.1 Das Bahnlibergangbeseitigungskonzept der Stadt Emmerich am Rhein

Das hier dargestellte, vom Rat der Stadt Emmerich am Rhein am 03.11.2015 verabschiedete
und am 20.09.2016 erganzte BU-Beseitigungskonzept ist das Ergebnis langer
Abstimmungsprozesse mit den unterschiedlichsten Verfahrensbeteiligten Uber etliche
Planungsvarianten hinweg.

Dieser Prozess hat letztlich zu einem Konsens mit den Planungen der DB AG im PFA 3.3
gefuhrt.

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein hat in seinen o.g. Sitzungen das nachfolgende BU-
Beseitigungskonzept fir den PFA 3.3 beschlossen.

Es sieht folgende Malinhahmen an den derzeitigen Bahniibergadngen vor:
BU Sulenstrale Eisenbahniiberfiihrung fur FuRgénger EU-F

BU Raiffeisenstrale / Eisenbahniiberfilhrung EU mit Nebenanlagen
Praestsches Feld

BU von-der-Recke-StraRe Eisenbahniiberfiihrung fiir FuRganger EU-F

BU Griine StraRke Seitenweg zur ErsatzmaRnahme BU BroichstralRe
BU BroichstraRe Eisenbahniberfiihrung EU mit Nebenanlagen

BU Schwarzer Weg Ersatzlose Aufhebung
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BU SulenstraBe 54,540 Bahn-km

In Abstimmung mit der DB Netz AG hat die Stadt Emmerich am Rhein eine
Eisenbahnuberfihrung fur FuBganger und Radfahrer geplant, die alle Anforderungen der
geltenden Regelwerke an Breite, Verhaltnis Breite/Lange, Einsehbarkeit und auch
Ubersichtlichkeit erfullt. Die Gradlinigkeit und die ausreichend groRe Dimensionierung
vermitteln eine hohe Sicherheit, die zu einer entsprechenden Akzeptanz durch die
Bevoélkerung fihrt.

Entwurf der Stadt Emmerich am Rhein (Ing.-Biiro Spiekermann)

In einer durch die DB Netze beauftragten Studie (15.12.2015) wurde zusammenfassend
festgestellt, dass die Prifung der Machbarkeit zur gradlinigen Fithrung der EU(F) Sulen-
stral’e in Bezug auf die Sachverhalte

Betroffenheit der Grundstiicke/Anwohner
Darstellung

Barrierefreiheit

Realisierbarkeit

Wirtschaftlichkeit / Kosten

grundsatzlich umsetzbar ist.
Die Umsetzung dieser Ersatzmaflnahme ist in Abstimmung mit der Vorhabentragerin durch

diese mittels eines Plananderungsverfahrens zu beantragen. Dieses Verfahren ist in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.
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BU Raiffeisenstrale 54,700 Bahn-km

Als Ersatzmafnahme fir den BU Raiffeisenstrale wurde der Stadt Emmerich bereits durch
die Vorhabentragerin ein Vorabzug der Entwurfsplanung (EU Praestsches Feld), in der z.B.
bereits die Querungshilfe L7 bertcksichtigt wird, zur Stellungnahme zugesandt. Diese wurde
mit Schreiben vom 28.07.2016 beantwortet.

Die Umsetzung dieser ErsatzmalRnahme mit den in der Anlage 1 aufgezeigten MaRnahmen
ist in Abstimmung mit der Vorhabentragerin durch diese mittels eines Plandnderungs-
verfahrens zu beantragen. Dieses Verfahren ist in den Planfeststellungsbeschluss aufzu-
nehmen.

Erganzend und zur Gewahrleistung einer maximalen Sicherheit der querenden FuRganger
regt die Stadt Emmerich eine Ausbildung der Querungshilfe im Einmindungsbereich der
BroichstralRe als FulRgéngeriiberweg (Zebrastreifen) gem. §26 StVO an; auch sollte eine
Lichtsignalanlage fur FuRgéanger in Betracht gezogen werden.

BU von-der-Recke-StraRe 55,290 Bahn-km

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein hat in seiner Sitzung am 20.09.2016 der Variante 1
(U-Form) als Ersatzmafinahme zum BU von-der Recke-Stralle zugestimmt.
Diese Uberfiihrung soll in Form einer EU fir FuBganger realisiert werden.

C 8

Auszug aus der Anlage zum DB-Erlduterungsbericht des Variantenvergleiches zur
ErsatzmaBnahme BU von-der-Recke StraRe vom 11.08.2016

Die Umsetzung dieser ErsatzmalRnahme ist in Abstimmung mit der Vorhabentragerin durch
diese mittels eines Plandnderungsverfahrens zu beantragen. Dieses Verfahren ist in den
Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.
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BU Griine StraRe 56,170 Bahn-km

Als ErsatzmaBnahme fur den BU Grine StraBe ist ein sog. Seitenweg geplant.
Planungsrecht wird durch ein stadt. Bebauungsplanverfahren hergestelit.

Die Wegeverbindung erfolgt von der Grinen StralBe Uber den Auweg und die
Hueskampstrale zur neu errichteten EU BroichstraRe. Die Wegeverbindung beinhaltet einen
einseitigen Zweirichtungsradweg, der an das Ersatzbauwerk anschlief3t.

BU Broichstrale 56,740 Bahn-km

Als ErsatzmaBnahme fir den BU BroichstraRe wurde der Stadt Emmerich bereits durch die
Vorhabentragerin ein Vorabzug der Entwurfsplanung, in der z.B. bereits die Querungshilfe L7
und der Anschluss des Radweges der BroichstraBe (neu) an den der Hueskampstrale
berticksichtigt wird, zur Stellungnahme zugesandt. Diese wurde mit Schreiben vom
03.08.2016 beantwortet.

Die Umsetzung dieser ErsatzmalRnahme mit den in der Anlage 2 aufgezeigten MalRnahmen
ist in Abstimmung mit der Vorhabentragerin durch diese mittels eines Plananderungs-
verfahrens zu beantragen. Dieses Verfahren ist in den Planfeststellungsbeschluss aufzu-
nehmen.

Ergénzend und zur Gewabhrleistung einer maximalen Sicherheit der querenden FulRganger
regt die Stadt Emmerich eine Ausbildung der Querungshilfe im Einmiindungsbereich der

BroichstralRe als FuRgéngeriberweg (Zebrastreifen) gem. §26 StVO an; auch sollte eine
Lichtsignalanlage fur FuBgénger in Betracht gezogen werden.

BU Schwarzer Weg 57,650 Bahn-km

Der BU Schwarzer Weg wird ersatzlos aufgehoben.

1.2 Die Verlegung des Haltepunktes Praest

Die Deutsche Bahn sieht im Planfeststellungsabschnitt 3.3 vor, den Haltepunkt in Praest um
ca. 150 m nach Westen zu verlagern in den Bereich zwischen Sulen - und Raiffeisenstrale.
Gegenstand des Deckblattverfahrens ist es nun, bahnlinks im Bereich der Raiffeisenstrafie
sldlich der Gleise einen zuséatzlichen barrierefreien Zugang zu dem dort neu entstehenden
Bahnsteig anzulegen.

Stellungnahme der Stadt Emmerich:
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Auch die erganzende Planung berlicksichtigt weiterhin nicht den von der Stadt Emmerich am
Rhein ins Verfahren eingebrachten Wunsch, den Haltepunkt unmittelbar benachbart in den
Trassenabschnitt zwischen RaiffeisenstraBe und der zukinftigen Bahnunterfihrung
,Praestsches Feld' zu verlegen. Insoweit bleiben die im Verfahren bereits vorgebrachten
Einwande auch im Deckblattverfahren bestehen.

Im Falle der Errichtung eines neuen Bahnsteiges, entsprechend der DB — Planung zwischen
SulenstraBe und Raiffeisenstrale, sollte eine Treppen-/Rampenanlage sudlich der EU aus
dem Trogbauwerk heraus und trassenparallel bis zur Raiffeisenstrale gefihrt werden
zusétzlich sollte eine Treppenanlage nérdlich der EU eingerichtet werden. Diese dienen der
besseren fuBlaufigen ErschlieBung des Dorfkerns und seiner Verbindung zu den stetig
wachsenden Wohngebieten noérdlich der Gleistrasse sowie der Andienung der Bahnsteige.
Die Stadt Emmerich am Rhein ist Eigentiimerin der stdlich angrenzenden, bahnparallelen
Flachen zwischen der EU Praestsches Feld und der Raiffeisenstralle sowie der nérdlichen
Parzelle 1002 auf der die vorgenannte Treppenanlage zu errichten ist.

1.3 Bauwerke im Zuge des Streckenausbaus

Hier wird Bezug genommen auf Anlage 4 - Abschnitt Bauwerksverzeichnis.
Die Hinweise sind aufgelistet nach Lfd.Nr.

Vor Beginn der GesamtmaBRnahme hat eine Beweissicherung der Verkehrsanlagen in
schriftlicher / fotographischer Form in Abstimmung mit den Kommunalbetrieben KBE zu
erfolgen.

53 / Neubau EU Praestsches Feld
Es wird auf die Stellungnahme der Stadt Emmerich am Rhein zum Vorabzug der
Entwurfsplanung vom 28.07.2016 hingewiesen.

54 / Neubau EU BroichstralRe
Es wird auf die Stellungnahme der Stadt Emmerich am Rhein zum Vorabzug der
Entwurfsplanung vom 03.08.2016 hingewiesen.

162 / Rickbau des BU KerstenstraRe

Der Riickbau des BU Kerstenstrale ist bereits Teil der Plangenehmigung des Eisenbahn-
bundesamtes vom 21.06.2013 zur Beseitigung des Bahniiberganges und Neubau der
Eisenbahntberfihrung Kerstenstralle.

Plangenehmigung gemanR §18 AEG i.V.m. §74 VwVfG und §18b AEG fir das Vorhaben
,ABS 46/2 — Neubau einer StraBeniiberfiihrung (SU) BaumannstraRe in Praest"

Az. 54141-541pa/004-2013#019

Auszug:

B.1.1 Vorhaben

Das Bauvorhaben ABS 46/2 - Neubau einer StraReniiberfilhrung (SU) Baumannstrale in
Praest hat die Errichtung der StraReniiberfiihrung, die SchlieBung des BU ,Kerstenstrale"
einschlieRlich der notwendigen FolgemaRnahmen und die Errichtung zweier Okotunnel zum
Gegenstand. Die Anlagen liegen bei Bahn-km 53,843 der Strecke 2270.

Der Ruckbau und die Errichtung des Wendehammers sind ebenfalls Teil der
Kreuzungsvereinbarung zwischen der DB Netz AG und der Stadt Emmerich sowie der
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Auszug:

§2 Art und Umfang der MaRnahme

(1) Beschreibung der Malinahme:
a) Ruckbau des vorhandenen Bahniiberganges KerstenstralRe in Bahn-Km 53,494
einschlieBlich der erforderlichen Anderungen an den elektrotechnischen Anlagen, der
Signal- und Fernmeldeanlagen und das Herstellen des Regelbettungsquerschnittes in
den Gleisen.
b) Anordnung eines Wendehammers (Sackgasse) bahnlinks vor dem aufzulassenden
Bahniibergang ,Kerstenstralle".

163 / Rickbau des BU Griine StralRe
Der Ruickbau des Bahniberganges hat erst nach Fertigstellung der Ersatzmallnahme
,Seitenweg’ zu erfolgen.

415 | Neubau Wendekreis )
s. Bauwerk 162 (Ruckbau des BU Kerstenstralle)

Wendeanlagen an den Enden von Sackgassen sind grundsétzlich im Stadtgebiet Emmerich
am Rhein entsprechend der Information der Berufsgenossenschaft Transport Verkehrs-
wirtschaft ,Sicherheitstechnische Anforderungen an StralRen und Fahrwege fir die
Sammlung von Abféllen“ BGl 5104 auszubilden. Diese sind zwingend nach Skizzen zu
errichten die, aufbauend auf Kapitel 4.3, bei der Stadt Emmerich am Rhein erhaltlich sind.
Auch sind hiernach Wege ohne Begegnungsverkehr mit einer Breite von mind. 3,50 m
auszubilden, mit Begegnungsverkehr mind. 4,75 m.

455 | Neubau einer Querungshilfe Broichstralle
Zukunftiger Unterhaltungs- /Erhaltungspflichtiger ist der Landesbetrieb StraRenbau NRW

1.4 Stadtebauliche Einbindung

Die Stadt Emmerich am Rhein hélt ihre Forderung nach einer Begriinung der Larmschutz-
wande im Aulenbereich und das Einsetzen von transparenten Elementen in stadtebaulich,
hochsensiblen Bereichen, um die von den Larmschutzwénden ausgehende Barrierewirkung
moglichst gering zu halten, aus der urspriinglichen Stellungnahmen aufrecht.

1.5 Betroffenheit der Stadt Emmerich am Rhein in ihrer Planungshoheit

Wie bereits in der urspriunglichen Stellungnahme dargelegt, kann eine unmittelbare
Betroffenheit der Stadt Emmerich am Rhein bezlglich einer Einschrankung ihrer
Planungshoheit fur den Planfeststellungsabschnitt 3.3 Emmerich - Praest nicht festgestellt
werden.

2. Liegenschaften der Stadt Emmerich am Rhein

Auf Seite 65 des Skripts befindet sich ein Schreibfehler. Betreffend des Erbbaugrundstiickes
Gemarkung Praest, Flur 3, Flurstiick 871 besteht ein Erbbaurechtsverhaltnis. Die Stadt
Emmerich am Rhein ist Erbbaurechtsnehmerin und hat dieses in Untererbpacht an den Reit-
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und Fahrverein Praest e.V. vergeben. In den Ausfiihrungen des Skripts ist versehentlich der
Rasensportverein Praest genannt worden.

Bei den Parzellen Gemarkung Praest, Flur 4, Flurstlick 120, Flur 3, Flurstiicke 88, 62, 609,
1002, 1371, 1368 sowie den Parzellen Gemarkung Vrasselt Flur 4 Flurstiick 148, Flur 3,
Flurstick 83 sowie Flur 5 Flurstick 561 (nicht 391, siehe Ifd. Nr. 152 im
Grunderwerbsverzeichnis) handelt es sich um Flurstiicke, welche wegen einer bauzeitlichen
Verankerung in Anspruch genommen werden. Diese Verankerungen sollen nach dem
Aufstellen der Spundwénde im Boden verbleiben und nur die entsprechenden Verbindungen
zu den Spundwanden gekappt werden. Infolge dieser bauzeitlichen Beanspruchung gehen
Wert- und Funktionselemente bei den betreffenden Flachen temporar und dauerhaft
verloren. Bei Bodenarbeiten ab einer Tiefe von 1,50 m sind diese dauerhaft ein Hindernis.

Nach Beendigung der BaumaRBnahmen sind diese Bodenverankerungen vollstandig zu
entfernen.

Sollte aus Kostengriinden nicht beabsichtigt sein die Verankerungen zu entfernen, ist der
Stadt Emmerich am Rhein alternativ als Grundstiickseigentimerin ein Geldbetrag zur
Entschadigung der Wertminderung der Grundstticksflachen anbieten.

Diese Entschadigungssumme kann sich zu Berechnungszwecken zum Beispiel an einer
prozentualen Summe aus den Kosten fur die Entfernung dieser Verankerungen und der
Wiederherstellung der Grundstiicksflachen in den Ursprungszustand orientieren. Hierzu ist
der Grundstlickseigentiimerin ein entsprechendes Angebot zu unterbreiten.

3. Umweltvertraglichkeitsstudie ( GUP )

Das Deckblattverfahren bericksichtigt eine Einwendung der Stadt und der Umweltverbénde
im Zuge des Erorterungstermins und sieht die Offenbergallee nicht mehr als Baustrasse bzw.
Rettungs- und Fluchtweg vor. Stattdessen Ubernimmt diese Funktion zukinftig die neu
errichtete Baumannstrasse.

Was den Artenschutz betrifft, so beriicksichtigt das Deckblattverfahren den neu hinzuge-
kommenen Nachweis eines Grinspechtreviers dergestalt, dass zum Schutz potentieller
Brutpldtze (wie z.B. Hohlenbaume), Gelege und Individuen die Bauzeitenregelung auch
darauf Ricksicht nimmt, indem sie die Rodung von Gehdlzen wahrend der Sommermonate
ausschlief3t.

4. Landschaftspflegerischer Begleitplan ( LBP )

Das Deckblattverfahren sieht in Kap. 5.2.3.2 des LBP zwar fur bestimmte schutzwiirdige,
vom Eingriff betroffene Braunerde - Bdden, wie Vega oder Gley-Vega weitergehende
Schutzvorkehrungen vor, um den Erhalt und die Wiederverwendung dieser Bdden zu
sichern, ohne allerdings konkrete Malnahmen zu benennen.

Es sieht des Weiteren eine dritte, trassenferne AusgleichsmaRBnahme vor, deren
Realisierung nicht auf Emmericher Stadtgebiet geplant ist. Es handelt sich dabei um die
Umwandlung einer Ackerflache in der Ortslage Grietherbusch in eine Dauergrinlandflache
(AJE 21).

Zur Minimierung der durch die Larmschutzwande hervorgerufenen Trennwirkung, sieht das
Deckblattverfahren als Querungshilfe die vermehrte Anlage von Okotunneln vor.
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Im Ubrigen sollen die Gehélzbestéande im Bereich der Abgrabungsgewasser im Strecken-
abschnitt 57,44 — 57,700 bahnlinks wahrend der Bauphase besser geschitzt werden.

Uber die bereits beriicksichtigten drei Altlastverdachtsflachen hinaus, wurde im Deckblatt-
verfahren eine vierte Flache mit aufgenommen, die sich &stliche des Schwarzen Weges
zwischen den Bahngleisen und der L 7 auf dem Gelande einer ehemaligen Ziegelei befindet.

Die Stadt Emmerich am Rhein geht davon aus, dass ihr das Ergebnis der Uberarbeiteten
Deckblattunterlagen noch vor Abgabe an die Anhérungsbehdrde mit ausreichendem
zeitlichen Vorlauf zur Kenntnis gegeben wird.

Emmerich am Rhein, den 13.12.2016

Peter Hinze
Blrgermeister

Anlage 01 Stellungnahme zum Vorabzug Entwurfsplanung vom 28.07.2016
Anlage 02 Stellungnahme zum Vorabzug Entwurfsplanung vom 03.08.2016
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28.07.2016

ABS 46/2, BA 5, PFA 3.3 Vorabzug Entwurfsunterlagen EU Praestsches Feld

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Stadt Emmerich am Rhein nimmt zum eingereichten Vorabzug der
Entwurfsunterlagen wie folgt Stellung.

1. Auszug aus der Stellungnahme der Stadt Emmerich-am Rhein zum PFV 3.3 als
T6B und Grundstiickseigentimerin :
Wie bereits in den Ausfihrungen zu Punkt 1.3.2 'Verlegung des Haltepunktes
Praest’ dargelegt, soll der Haltepunkt nach dem gegenwértigen Stand der DB-
Planungen zukiinftig zwischen der EU-F SulenstraBe und der Raiffeisenstrale
angeordnet werden, von der Sulenstrae wie auch vom Bahnweg aus erreichbar.
Die Stadt Emmerich am Rhein sieht die Notwendigkeit zur Errichtung des neuen
Haltepunktes jedoch zwischen der Raiffeisenstrae und der EU Praestsches Feld.
Mit dieser Verlagerung des Haltepunktes folgt sie einer bereits einsetzenden
Entwicklung, innerhalb derer sich der Ortsteil Praest durch neue
Baulandausweisungen bereits in Richtung Westen erweitert hat. Da diese
Schwerpunktverlagerung in Zukunft weiter zunehmen wird, wird damit die
bisherige Lage des alten Bahnsteiges immer randsténdiger.
Als Synergieeffekt kann der Geh- und Radweg der EU Praestsches Feld, der auf
halber Héhe im Trog gefihrt wird zugleich als Bahnsteigzuwegung bzw. —
verbindung dienen.
Aus Richtung Raiffeisenstrale vom alten Dorfkern kommend, soll es auf beiden
Seiten des Gleiskérpers eine fulldufige Erreichbarkeit des Bahnsteiges geben.

Im Falle eine Errichtung des neuen Bahnsteiges, entsprechend der DB-Planung,
zwischen SulenstrafRe und Raiffeisenstrafle, sollite auch eine Treppen-,
Rampenanlage siidlich der EU aus dem Trogbauwerk heraus gefiihrt werden.
Dies dient der fulaufigen ErschlieBung des Dorfkerns und seiner Verbindung zu
den stetig wachsenden Wohngebieten nérdlich der Gleistrasse. Die Stadt
Emmerich am Rhein ist Eigentimerin der stidlichen bahnparallelen Flachen
zwischen der EU Praestsches Feld und der Raiffeisenstrale.

Bankverbindungen der Stadtkasse:

Stadtsparkasse Emmerich-Rees  BLZ 358 500 00 Kto-Nr. 113 399 IBAN DE69 3585 0000 0000 113399 Swift-BIC WELADED1EMR
ABN AMRO BANK Amersfoort NL Kto-Nr. 58.40.69.812 IBAN NL62 ABNA0584069812 Swift-BIC ~ ABNANL2A

5 Veriehn\02_SchienenverkehnBUE-KonzeptiBauwerke\54,700_BUE_Raiffeisenstrassel20186_Stellungnahme_Entwurispianung_Verabzua docx
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In der Anlage 8.2.2 ist dargestellt, dass bereichsweise Gurte mit Schragsteifen bei
der Baugrubenherstellung verwendet werden sollen. Die Lastabtragung der
Langskréfte in die Bohrpfahlwénde wird sich konstruktiv schwierig darstellen. Es
ist zu Uberdenken, ob hier nicht bereichsweise Anker als Alternative gewahlt
werden sollten. Falls dies beim Riickbau der Spundwande (Anschluss an die
Trége Nord und Std) auf Schwierigkeiten stoRen sollte, wird es evtl. erforderlich
die Langsbohrpfahlwénde in diesen Bereichen weiter auszufiihren, um die
Gurtkréfte sicher in diese Wénde einleiten zu kénnen. (Blatt 1)

Die Verpressankerherstellung unter den Eisenbahnhelfsbriicken wird schwierig.
Siehe hierzu beigefiigten Planausschnitt ,Verpressanker.pdf‘ aus der Anlage
8.2.2. Mit einem geeigneten Bohrgerat und einem evtl. notwendigen Einsatz einer
Arbeitsbiihne ist die Ankerherstellung aber machbar. Auf die genannten
Schwierigkeiten ist in den Ausschreibungsunterlagen hinzuweisen. (Blatt 2)

In der Tabelle auf der Anlage 8.1.4 sind bei dem Wert Elastizitatsmoduln Ecm
zwei Tippfehler aufgetreten. Siehe auch beigefiigte Anlage ,E-Modul.pdf* (Blatt 3)

Der Deckenaufbau im Bereich der Stralle Trogstrecke bemisst sich nach
Belastungsklasse Bk 3,2, Bauweise Asphalt Tafel 1, Zeile 3, Frostschutzklasse
F1, HS IV.

Der einseitige Zweirichtungsgeh-, Radweg ist mit einem Sicherheitsstreifen von
mind. 50 cm zur Fahrbahn auszufiihren.

Der detaillierte Anschluss der Verkehrsanlage im Norden an den geplanten
StraRenausbau (Baugebiet Raiffeisenstrasse/Nord) sollte in Abstimmung mit der
Stadt und dem ErschlieBungstrager (VOBA GmbH) stattfinden. Hier wird auf die
einzurichtende Fahrbahneinengung hingewiesen.

Der Ubergang des Geh-, Radweges im Trog (3,00 m) zum Geh-, Radweg
auferhalb des Troges mit einer Breite von 2,50 m ist zu optimieren.

Entlang des Bahnweges ist vor dem Pumpwerk ein Rickhaltesystem zu
installieren. Das Dach des Pumpwerkes sollte zur Verkehrsfléche keinen / nur
einen geringen Uberstand haben.

Die Planung der StraRenbeleuchtungsanlage, zwischen der L7 und der Heinrich-
Bienen-Strale, ist durch einen Fachplaner zu erstellen. Diese ist mit den
Stadtwerken Emmerich GmbH und der Stadt Emmerich a. Rh. abzustimmen.

Aus Unterhaltungsgriinden favorisiert die Stadt Emmerich Leichtmetallgeléander.

Der Einmiindungsbereich zur L7 ist noch mit dem Landesbetrieb StraRenbau
NRW abzustimmen.

Im Erlauterungsbericht sind im Absatz 1.2.1.11 unter ‘Anlagen Dritter* die
Technischen Werke Emmerich (TWE) als Betreiber nicht nur der
Druckentwéasserung sondern der gesamten Abwasseranlagen aufzunehmen.

Fir Ruckfragen stehe ich Ihnen selbstverstéandlich gerne zur Verfiigung.
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Stadt Emmerich am Rhein, Postfach 100 864, 46428 Emmerich am Rhein

DB Engineering & Consulting GmbH
Region D West, Biro Duisburg

Zum Portsmouthplatz 6

47051 Duisburg

STADT EMMERICH AM RHEIN

DER BURGERMEISTER

Geistmarkt 1
46446 Emmerich am Rhein

Fachbereich: 5 Stadtentwicklung

Ihnen schreibt: Yvonne Surink
Zimmer: 212
Aktenzeichen: 66 41 02
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Telefon: 028 22/ 75-1521
Telefax: 028 22/75-1599
E-Mail:  Yvonne.Surink@Stadt-Emmerich.de

Internet: www.emmerich.de

03.08.2016

ABS 46/2, BA 5, PFA 3.3 Vorabzug Entwurfsunterlagen EU BroichstraRe

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Stadt Emmerich am Rhein nimmt zum eingereichten Vorabzug der
Entwurfsunterlagen wie folgt Stellung.

1. Die Bauweise im Hlfsbruckenberelch hler msbesondere der Elnbau der Verpress-
anker - siehe S. 1 der Anlage — ist zeitaufwendiger (und erfordert daher langere
Sperrpausen) als die Bauweise beim EU RaiffeisenstraRe — siehe S. 2 der Anlage.
Aus diesem Grund empfehle ich die Bauweise gemaR der Planung fiir den EU
Raiffeisenstralie.

2. Beim EU BroichstraRe wurde im Trogbereich (Rampen-BW) als Baugrubenverbau
eine verankerte Spundwand gewshit. Beim EU Raiffeisenstrale wurde eine
ausgesteifte Uberschnittene Bohrpfahlwand gewahit. Diese Bauweise ist
wirtschaftlicher und daher zu bevorzugen. Siehe S. 3 der Anlage. Ggf. sollten im
oberen Bereich der Bohrpfahlwand (jeweils in den bewehrten Bohrpfahlen) HEB-
Profile als Stecktrager mit Holzausfachung wegen der leichteren Riickbaubarkeit
zum Einsatz kommen.

3. Bei beiden Entwirfen wurden fiir die Bohrpfahlwand die Expositionsklasse XF2
gewahlt. Fir diese Expositionsklasse ist eine Mindestbetonfestigkeit C30/37
erforderlich. Nach meiner Auffassung ist fir diese Verbauwand die
Expositiosklasse XF1 und somit ein Beton C25/30 ausreichend.

4. Der Boden unter den Eisenbahn-Hilfsbriicken ist wegen des hohen Wasserstands
mit Hilfe eines Greiferbaggers kaum abzubauen. Hier sollte wie zwischen den
Mikropfahlen ein Saugbagger zum Einsatz kommen.

Bankverbindungen der Stadtkasse:

Stadtsparkasse Emmerich-Rees  BLZ 358 500 00 Kto-Nr. 113 399 IBAN DEG69 3585 0000 0000 113399  Swift-BIC
ABN AMRO BANK Amersfoort NL Kto-Nr. 58.40.69.812 IBAN NL62 ABNA0584069812 vaﬂ BIC

F135 Verkehrn\02_SchienenverkehnBUE-KonzeptiBauwerke\58,740_BUE_Broichstrass=\2016_Stellungnahme_Entwurfsplanung_Vorabzug ¢

WELADED1EMR
ABNANL2A



10.

1.

12.

13.

Bei beiden EU-Bauwerken sollten gleichartige Baugrubenverbauten verwendet

werden:

- EU-Bereich: riickverankerte Giberschnittene Bohrpfahiwand

- Trogbereich: ausgesteifte iberschnittene Bohrpfahlwand mit Stecktragern
im oberen Bereich

Der Deckenaufbau im Bereich der Strale bemisst sich nach Belastungsklasse
Bk 3,2, Bauweise Asphalt Tafel 1, Zeile 3, Frostschutzklasse F1, HS IV.

Seitlich der Zufahrt zum Haus MoselstraRe 32, von der BroichstraRe aus, befindet
sich ein MfG der Telekom.

Die geplanten Nebenanlagen der MoselstraRe sind in Betonsteinpflaster
auszufithren, die Fahrbahn in Asphaltbauweise bis zum Anschluss an den
Bestand. 4

Bei Flachen, die auch dem FuRRgéangerverkehr dienen, sollte die Querneigung
2,5 % betragen.

Der FuBweg aus dem Trogbauwerk heraus ist in Betonsteinpflaster auszufiihren.
Die lichte Weite zwischen den Handl&ufen sollte 3,00 m aufweisen. Der Handlauf
sollte erst im Bereich des FuBweges beginnen um den straRenparallelen Geh-,
Radweg nicht einzuengen. Die Ecken des Einmiindungsbereiche vom FuBweg in
das Bauwerk sollten abgeschréagt/ausgerundet werden um die Sichtbeziehungen
zu optimieren. Es ist eine Umlaufsperre zu installieren.

Die Broichstrale (neu) ist tiber die HueskampstralRe an dle Broichstralle
(Bestand) anzuschlieRen, siehe PF-Unterlagen. :

Die Stadt Emmerich am Rhein erwirkt zur Zeit das Baurecht zum Ausbau der
StraBen Hueskampstrafe und Auweg in Form eines Bebauungsplanes, das
Verfahren soll Ende 2017 abgeschlossen werden. Diese StraRenbaumaRnahme
ist die Ersatzmafnahme zur BU-Beseitigung Griine Strafle.

Die o.g. StraRenbaumaRnahme umfasst eine Asphaltfahrbahn in einer Breite von
6,50 m sowie einen nérdlich von ihr verlaufenden 2,50 m breiten Geh-, Radweg.
Die Trasse verlduft von der BroichstraRe (neu) im Verlauf der Hueskampstrae
und des Auweges bis zur Griinen StraRe Hs.-Nr. 50. Im Bereich der Griinen
StraBBe Hs.-Nr. 50 sowie im Einmuindungsbereich zur BroichstraRe (neu) sind
Querungshilfen fir den Geh-, Radweg einzurichten.

Die Querungshilfe im Einmiindungsbereich Broichstrale (neu) / HueskampstraRRe
sowie ca. 70 m Geh-, Radweg befinden sich im Deckblattbereich EU BroichstraRe,
sie sind weder kreuzungsbedingt noch férderfahig.

(Besprechung 16.10.15 Bez.-Reg. Disseldorf)

Eine Berlcksichtigung in der DB-Planung und parallele Ausfithrung mit der EU ist
jedoch zweckmaRig und sinnvoll. Die Kosten hierzu sollten in der
abzuschlieBenden Kreuzungsvereinbarung als nicht kreuzungsbedingt
ausgewiesen werden,; die von der Stadt Emmerich vorgelegte Entwurfsplanung in
die Planung der DB (ibernommen werden.



14.

15.

16.

I8

18.

19.

Die Einmiindung der BroichstraRe (neu) in die HueskampstralRe sollte in Richtung
Norden verschoben werden, dies um einen Konflikt mit dem Haus
HueskampstraRe 16 (in den PF-Unterlagen nicht dargestelit!) zu vermeiden.

Die Planung der Strallenbeleuchtungsanlage, zwischen der L7 und der
Broichstralle (Bestand) sowie entlang des FuBweges ist durch einen Fachplaner
zu erstellen. Diese ist mit den Stadtwerken Emmerich GmbH und der Stadt
Emmerich a. Rh. abzustimmen.

Aus Unterhaltungsgriinden favorisiert die Stadt Emmerich Leichtmetallgelénder.

Der Einmindungsbereich zur L7 ist noch mit dem Landesbetrieb StraRenbau
NRW abzustimmen.

Die Zustandigkeit zur Errichtung/Anderung/Aufhebung von Durchlassen im Zuge
von Gewissern 2.0rdnung liegt beim Kreis Kleve, der Unteren Wasserbehérde.

Im Erlauterungsbericht sind im Absatz 1.11 unter ‘Abstimmung mit an der Planung
fachlich beteiligten Dritten’ die Technischen Werke Emmerich (TWE) als Betreiber
der Abwasseranlagen aufzunehmen.

Mit freundlichem Gruf
Im Auftrag

“44;

Kemkes

Anlage
3 Seiten zu Pkt. 1 +2
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