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1.) Zusammenfassungq

In Elten ist die Aufstellung des Bebauungsplans EL 15/1 - KlosterstraBe/StreuffstraBBe - ge-
plant. In dem Bereich sollen Wohngebaude errichtet und vorhandene Gebaude fur eine
Mischnutzung Wohnen/Arztpraxen umgenutzt werden. Fir die Flachen der Wohnbebauung
ist eine Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet geplant. Im Weiteren ist eine Stellplatzan-
lage fUr die Wohnnutzung (12 Stellplatze) und fir die Arztpraxen (6 Stellplatze) vorgesehen.

Im Auftrag der tewiplan gbr sollen die durch die Stellplatzanlage verursachten La&rmimmis-

sionen ermittelt und beurteilt werden.

Die nachfolgende schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch die Stellplatzan-
lage keine unzulassigen Larmimmissionen verursacht werden. Voraussetzung hierfiir sind
die in Abschnitt 5.) beschriebenen Ausgangsdaten und die Umsetzung der beschriebenen
LarmschutzmaBnahmen.

Somit bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen die Aufstellung des
geplanten Bebauungsplans mit der Ausweisung Allgemeines Wohngebiet fiir die Wohnbau-
flachen.

Nachfolgender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit gréBter Sorgfalt er-
stellt.”

Die Weitergabe von Daten oder Informationen ist dem Auftraggeber gestattet. Authentisch ist dieses Doku-
ment nur mit Originalunterschrift. Bezlglich der Urheberrechte verweisen wir auf die jeweils gultigen KCE-
Beratungsbedingungen.
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2) Situation und Aufgabenstellung

In Elten ist die Umnutzung des Geb&udes KlosterstraBe 11 und der Neubau KlosterstraBe
13 geplant. In den Gebauden sind u. a. Arztpraxen vorgesehen. Auf der riickwartigen Seite
soll ein freistehendes Wohngeb&ude errichtet werden. In diesem Zusammenhang soll der
Bebauungsplan EL 15/1 - KlosterstraBe/StreuffstraBe - aufgestellt werden. Der Bereich des
geplanten Wohngebaudes und die Flache, auf dem sich das Einfamilienhaus StreuffstralBe
12 befindet sowie die mdgliche Wohnbauflache 0Ostlich daneben, sollen als Allgemeines
Wohngebiet ausgewiesen werden.

Im Bereich des neuen Mehrfamilienhauses ist eine Stellplatzanlage mit 18 Stellplatzen ge-
plant, wobei sechs Stellplatze fir Arztpraxen vorgesehen sind. Ein Lageplan mit Lage der
Geb&ude und der Stellplatzanlage ist als Anlage A beigeflgt. Im Auftrag der tewiplan gbr
sollen die durch die Stellplatzanlage verursachten Gerauschimmissionen an der geplanten
Wohnbebauung berechnet und nach TA Larm beurteilt werden. Erforderlichenfalls sind ge-

eignete L&rmminderungsmaBnahmen auszulegen und anzugeben.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in gutachtlicher Form vorzulegen.
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3. Verwendete Normen und Unterlagen

Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen wurden folgende Normen und

Unterlagen verwendet:

[1] TA L&rm - Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), Ausgabe August
1998

[2] RLS 90: Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, der Bundesminister fir Verkehr,
Abteilung StraBenbau, Ausgabe 1990

[8] DINISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren, Ausgabe Oktober 1999

[4] DIN 45645, Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen, Teil 1: Gerau-
schimmissionen in der Nachbarschaft, Ausgabe Juli 1996

[5] Parkplatzlarmstudie - 6. tberarbeitete Ausgabe, Herausgeber: Bayerisches Landes-
amt fir Umwelt, August 2007

[6] Lageplan mit den geplanten Gebietsausweisungen, der umliegenden Bebauung und
der geplanten Stellplatzanlage (als Anlage A beigefligt)

[7] Ortstermin am 21.07.2016 zur Inaugenscheinnahme der ortlichen Gegebenheiten,
insbesondere der nachstgelegenen Wohnbebauung in der Nachbarschaft

[8] Besprechung am 21.07.2016 mit dem Bauherrn, dem Projektentwickler und dem pla-
nenden Architekten sowie diverse E-Mails bezlglich der Nutzung der Stellplatze und

maoglicher L&rmminderungsmaBnahmen

[9] Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995-3S
3538/94, juris

[10] Sechzehnte Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
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4.) Immissionsorte und -richtwerte

MaBgeblich fur die Beurteilung sind die nachstgelegenen geplanten bzw. méglichen Wohn-
gebaude auf den Bauflachen, die als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden sollen.
Die vorhandenen Wohnnutzungen in der Nachbarschaft sind von der Stellplatzanlage mit
Zufahrt weiter entfernt.

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte IP 1 bis IP 5 ist den als Anlage beigefligten
Digitalisierungsplanen zu entnehmen. Die Immissionspunkte liegen 0,5 m vor den gedffne-
ten Fenstern von Aufenthaltsrdumen. Es werden flr die Berechnung die drei Geschosse
EG, 1. OG und 2. OG (bzw. DG) zugrunde gelegt.

Bei der geplanten Ausweisung als Allgemeines Wohngebiet gelten gemal TA Larm [1] fol-

gende Immissionsrichtwerte:

Grundlage: Allgemeines Wohngebiet
IRWtags = 55 dB(A)
IRWnachts - 40 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich tags auf einen Beurteilungszeitraum von
16 Stunden (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr). Im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) ist die
volle Stunde mit dem héchsten Beurteilungspegel maBgeblich.

Far die folgenden schutzbedurftigen Zeiten ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB zu bertcksichtigen:

an Werktagen 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
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Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen nach TA Larm [1] bei Gewerbeldrmeinwirkung
den Immissionsrichtwert tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Parkplatzlarmstudie [5] weist jedoch darauf hin, dass grundsatzlich davon auszugehen
ist, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen gewissermalBen zu den Ublichen
Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch
die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohngebau-
den gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorru-

fen.

Die Parkplatzlarmstudie verweist diesbzgl. auf den Beschluss des Verwaltungsgerichtsho-
fes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995 [9]. In dem genannten Beschluss weist das Ge-
richt darauf hin, dass das nachtliche Spitzenpegelkriterium nach TA Larm bei Stellplatzen
an Wohngebduden (zugelassene Wohnnutzung mit den bauordnungsrechtlich erforderli-
chen Stellplatzen) auBer Betracht bleiben muss.

Fir die Bewertung der Gerauschimmissionen werden deshalb im Weiteren fir den Nacht-
zeitraum nur die Beurteilungspegel ermittelt und mit den Richtwerten der TA Larm [1] ver-
glichen.
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5.) Ausgangsdaten und erforderliche LarmschutzmaBnahmen

Im Folgenden sind die schalltechnisch relevanten Ausgangsdaten der Berechnung aufge-
fOhrt und die zur Richtwerteinhaltung erforderlichen LarmschutzmaBnahmen beschrieben.
Die LarmschutzmaBnahmen sind in der aktuellen Planung (siehe Anlage A) bereits einge-
flossen, werden jedoch hier noch detaillierter beschrieben.

5.1. Ausgangsdaten der Berechnungq

Far die Berechnung wird von folgenden Pkw-Bewegungen ausgegangen:

12 Stellplatze fiir die Bewohner:

tags: 0,4 Pkw-Bew. pro Stellplatz und Stunde
(2 5 Pkw-Bew. pro Stunde von 06:00 Uhr — 22:00 Uhr)

nachts: 0,15 Pkw-Bew. in der schalltechnisch ungtinstigsten Stunde

(£ 2 Pkw-Bew.)

6 Stellplatze fir die Arztpraxen:

Als schalltechnisch ungiinstige Annahme 2 Pkw-Bew. pro Stellplatz und Stunde in der Zeit

von 07:00 Uhr - 20:00 Uhr (2 2 x 6 x 13/16) = 10 Pkw-Bew. pro Stunde, bezogen auf die
Zeit von 06:00 Uhr - 22:00 Uhr)

5.2. Erforderliche LarmschutzmaBnahmen

Zur Einhaltung der Anforderungen an den Schallimmissionsschutz gemas TA Larm sind die
im Weiteren beschriebenen LarmschutzmaBnahmen erforderlich, die bereits in die aktuelle
Planung eingeflossen sind.



lKﬁTTER

CONSULTING ENGINEERS

Seite 10 zum Bericht Nr. 216329-01.01

a) Fahrbahnbelag

Als Fahrbahnbelag fur die Zufahrt und die Fahrspur zwischen den Stellplatzen ist ein nicht
geriffelter Asphaltbelag oder ein Belag mit ebenem faserfreiem Pflaster vorzusehen.

b) Zuordnung der Stellplatze

Die Stellplatze Nr. 10 bis 15 (siehe Anlage A) sind den Arztpraxen zuzuordnen und ent-

sprechend auszuweisen.

c) Carport fir die Stellplatze 1 bis 9

Far die Stellplatze 1 bis 9 ist ein Carport mit folgenden Eigenschaften vorzusehen:

= Hobhe des Carports: = 2,50 m (OK Dach = 2,50 m Uber OK Belag der Stellplatzanlage)
» Decke/Dach vollflachig Uber den Stellplatzen 1 - 9

= Rickwand direkt angeschlossen an das Dach (ohne Offnungen). Im Bereich des ge-
planten Wohngeb&udes kann aus schalltechnischer Sicht als Rickwand die Wand des
Wohngebaudes dienen.

» Seitenwand am Stellplatz 1 direkt angeschlossen an Riickwand und Dach

= Im Bereich des Stellplatzes 9 ist keine seitliche Wand erforderlich (Carport nach zwei
Seiten offen).

» Das Schallddmm-MaB der Wande und des Daches vom Carport muss mindestens
R'wr = 25 dB betragen. Die Wéande und das Dach brauchen nicht schallabsorbierend
ausgebildet zu werden.
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d) Fenster im Erdgeschoss des Wohnhauses im Bereich des Carports

Im Bereich der Stellplatze 1 - 4 sind direkt hinter dem Carport keine Fenster vorgesehen. Es
sind oberhalb des Carports im Erdgeschoss zur natiirlichen Belichtung der Raume Licht-
bander geplant. Dies wird ermdglicht, indem die OK Stellplatzanlage 1,0 m unter OK FF des
Erdgeschosses vom Wohngebaude angeordnet wird (Fensteranordnung ist somit ab 1,50 m
tber OK FF mdéglich). Die Immissionspunkte werden entsprechend dieser Héhenplanung
berlcksichtigt.
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6.) Ermittlung der Schallleistungspegel

Far die Berechnung sind folgende Schallquellen relevant:

= Fahrspur der Zufahrt

= Gerduschemissionen der Stellplatze durch Tlrenschlagen ...

Die Berechnung erfolgt getrennt fur den Nacht- und Tageszeitraum.

6.1. Schallleistungspegel im Nachtzeitraum

Der langenbezogene Schallleistungspegel des Zu- und Abfahrtverkehrs berechnet sich
nach folgender Gleichung:

Lw' =47,7 dB(A)/m + Dswo + 101g Bx N (1)

mit

Dsito £ Zuschlag fir den Belag
hier: Dswo = 0 dB fir nicht geriffelten Gussasphalt bzw. ebenes fasen-

freies Pflaster

BxN

1>

Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde

hier: B x N = 2 Pkw-Bewegungen

Damit ergibt sich ein Schallleistungspegel von:

Fahrspur nachts: Lw' =47,7dB(A))m+0dB +101Ig 2
Lw’ = 50,7 dB(A)/m
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Der Schallleistungspegel der Stellplatze berechnet sich nach der Parkplatzlarmstudie [5] mit
dem getrennten Verfahren mit der Gleichung:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 10 Ig (B x N) 2)

mit
Lw 2 Schallleistungspegel der Stellplatze
Lwo £ Ausgangsschallleistungspegel

Lwo = 63 dB(A)
Kea £ Zuschlag fur Parkplatzart

Kra = 0 dB(A) fUr Parkplatze an Wohnanlagen
Ki £ Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Ki = 4 dB(A) fur Parkplatze an Wohnanlagen
BxN 2 Bewegungshaufigkeit, bezogen auf eine Stunde

B x N = 2 Pkw-Bew.

Damit ergibt sich ein Schallleistungspegel von:

Stellplatze nachts: Lw = 63 dB(A) + 0 dB(A) + 4 dB(A) + 10 Ig 2
Lw = 70 dB(A)
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6.2. Schallleistungspegel im Tageszeitraum

Die Berechnung der Schallleistungspegel im Tageszeitraum erfolgt analog der Berechnung
fir den Nachtzeitraum, jedoch mit den im Weiteren aufgefiihrten Ausgangsdaten.

Pkw-Bewegungen auf der Fahrspur je Stunde, bezogen auf den 16 h-Tag:

BxN=5+10=15Bew./h

Damit berechnet sich folgender Schallleistungspegel fir die Fahrspur:

Fahrspur tags: Lw' = 59,5 dB(A)/m

Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen je Stunde, bezogen auf den 16h-Tag:

Stellplatze 1 - 9: BxN=0,4x9=4Bew./h
Stellplatze 10-15: B xN=2x6x 13 h/16h =10 Bew./h

Stellplatze 16 - 18: B xN=0,4 x3 =2 Bew./h

Damit berechnen sich fur die Stellplatze folgende Schallleistungspegel:
Stellplatze 1 - 9: Lw = 73,0 dB(A)

Stellplatze 10 - 15: Lw = 77,0 dB(A)

Stellplatze 16 - 18: Lw = 70,0 dB(A)

Alle Werte sind im Hinblick auf die Bewegungshaufigkeit im schalltechnisch unglnstigen
Sinne gerundet.
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7.) Berechnung der Gerduschimmissionen

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt mit Hilfe der Software Cadna/A, Version 4.6.155,
nach der DIN ISO 9613-2 [3]. Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cpet wird
Co = 2dB angesetzt. Grundlage der Berechnung sind die in Abschnitt 5.) angegebenen
Ausgangsdaten und die Umsetzung der beschriebenen LarmschutzmaBnahmen.

Die berechneten Immissionspegel in den Anlagen B bis D stellen durch Berucksichtigung
der Taktmaximalpegel und durch die zeitliche Mittelung auf den Beurteilungszeitraum die
Beurteilungspegel dar. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den folgenden Tabellen
flr das jeweils schalltechnisch unglnstigste Geschoss dargestellt. Die Werte sind auf gan-
ze dB(A) gerundet.

a) Tageszeitraum

In der folgenden Tabelle sind die berechneten Beurteilungspegel fiir den Tageszeitraum
den Richtwerten der TA Larm gegentbergestellt. Es wird der Werktag betrachtet, da dieser
aufgrund der Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen der Arztpraxen ungunstiger ist als der
Sonntag.

immissionspunkt Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Unterschreitung
tags in dB(A) tags in dB(A) tags in dB
IP 1 49 55 6
IP 2 49 55 6
IP3 45 55 10
IP 4 50 55 5
IP5 50 55 5
Tabelle 1: Gegenuberstellung der berechneten Beurteilungspegel und der Immissions-

richtwerte fUr den Tageszeitraum
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Der Gegenuberstellung ist zu entnehmen, dass die Richtwerte an allen Immissionspunkten
noch um mindestens 5 dB unterschritten werden. Eine gewerbliche Larmvorbelastung ist

geman einer Ortsbesichtigung nicht vorhanden.

Die zulédssigen Spitzenpegel z. B. durch Tirenschlagen werden nach einer tGberschlagigen

Berechnung an allen Immissionspunkten deutlich unterschritten.

b) Nachtzeitraum

In der folgenden Tabelle sind die berechneten Beurteilungspegel fur den Nachtzeitraum den
Richtwerten der TA Larm gegenilbergestellt. Um die an den Immissionspunkten jeweils
schalltechnisch unginstigste Situation der zwei Pkw-Bewegungen in der Nacht zu ermitteln,

wurden folgende zwei Varianten berechnet:

Variante 16_17: 2 Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen 16 und 17
(Berechnungsausdrucke in Anlage C)

Variante 2_3: 2 Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen 2 und 3
(Berechnungsausdrucke in Anlage D)

In Tabelle 2 sind die jeweils héchsten Beurteilungspegel aus den beiden Varianten aufge-
fihrt.

immissionspunkt Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Unterschreitung
nachts in dB(A) nachts in dB(A) nachts in dB
IP1 39 40 1
IP2 38 40 2
IP3 38 40 2
IP 4 39 40 1
IP5 37 40 3
Tabelle 2: GegenUlberstellung der berechneten Beurteilungspegel und der Immissions-

richtwerte fir den Nachtzeitraum
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Der Gegenuberstellung ist zu entnehmen, dass die Richtwerte an allen Immissionspunkten
um mindestens 1 dB unterschritten werden. Eine Gewerbelarmvorbelastung ist geman ei-

ner Ortsbesichtigung nicht vorhanden. Das néchtliche Spitzenpegelkriterium bleibt geman

[9] auBer Betracht.
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8.) An- und Abfahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
(Priifung Punkt 7.4 der TA Larm)

Gemaf TA Larm [1] sollen die Gerduschimmissionen das anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs
auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrund-

stlick durch organisatorische MaBBnahmen soweit wie méglich vermindert werden, wenn

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

= keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Gberschritten werden.

Zur Uberpriifung dieser Kriterien wurden die Verkehrslarmimmissionen an den Wohnge-
bauden an der StreuffstraBBe, hervorgerufen durch den Mehrverkehr aus der Stellplatzanla-
ge, berechnet.

Auf der Grundlage des Ortstermins [7] und geman Parkplatzlarmstudie [5] wurden folgende
Ausgangsdaten zugrunde gelegt:

= zuldssige Héchstgeschwindigkeit: v = 50 km/h
= StraBenbelag: Betonsteinpflaster

* Frequentierung:
tags: 5 + 10 = 15 Bew./Stunde (geman Abschnitt 5.1)

nachts: 0,05 Bew. je Stellplatz und Stunde als Mittelwert Uber die Nacht gemas [5]
(£ 1 Bewegung/Stunde)

CONSULTING ENGINEERS
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Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [10] betragen
fr Allgemeines Wohngebiet:

tags: 59 dB(A)

nachts: 49 dB(A)

An den betrachteten, der StraBe am nachstgelegenen Wohngebauden, wurden durch den
Mehrverkehr an der straB3enseitigen Fassade folgende Beurteilungspegel ermittelt:

tags: 55 dB(A)

nachts: 43 dB(A)

Somit liegen die Beurteilungspegel mindestens 4 dB unterhalb der Grenzwerte, so dass das
0. g. Gleichzeitigkeitskriterium (Erhéhung um 3 dB und Grenzwertliberschreitung) nicht
maoglich ist.
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9.) Anlagen

Anlage A: Lageplan mit Lage der Stellplatze
Anlage B: Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fur den Tageszeitraum

Anlage C: Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fir den Nachtzeitraum
der Variante "16_17"

Anlage D: Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fir den Nachtzeitraum
der Variante "2_3"
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Anlage A: Lageplan mit Lage der Stellplatze
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Anlage B: Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fiir den Tageszeitraum
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KOTTER Consulting Engineers KG
Bonifatiusstrafte 400 * 48432 Rheine
Tel. 05971 - 9710.0 * Fax 05971 - 9710.55
www.koetter-consulting.com

Projekt-Nr.: 216329-01

Stellplatzanlage im
B - Plan EL 15/1
in Elten

Lageplan mit Darstellung
der Schallquellen tags, der
Immissionspunkte und

der LarmschutzmafRnahmen

- Linienquelle
777 Flachenquelle
77z Haus

= Schirm
BX 3D-Reflektor |
Immissionspunkt

Mafstab: 1 : 400

Auftraggeber:

tewiplan gbr
Eltener Markt 16
46446 Emmerich Elten

Datum: 01.08.2016

Cadna/A, Version 4.6.155 (32 Bit)
P:\CadnaA\P2160001216329-01\Bericht)
Tag.cna
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—B_ezeichnung m.I0] Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe - Koordinaten
B tags nachts: tags |nachts|Gebiet Auto|Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

IP1EG 49.3 -80.2| 55.00 40.00 WA Industrie|  2.00|r 33.81 -8.08/ 2.00
IP11.0G 48.8| -80.2| 55.00 40.0 WA Industrie|  4.80|r 33.81 -8.08/ 4.80
IP12.0G 47.9| -80.2| 55.0 40.0f WA Industrie|  7.60(r 33.81 -8.08| 7.60
IP2EG 47.9| -80.2| 55.0/ 40.0 WA Industrie, 2.00|r| 34.86 -4.96) 2.00
IP21.0G 48.5| -80.2| 55.0, 40.0 WA Industrie| 4.80|r 34.86 -496| 4.80
IP22.0G 48.0| -80.2| 55.0/ 40.0, WA Industrie,  7.60|r 34.86 -4.96| 7.60
IP3EG 42.5| -80.2) 55.00 40.00 WA Industrie|,  2.80|r 63.85 18.51 2.80
IP31.0G 45.0| -80.2| 55.0/ 40.0/ WA Industrie,  5.60(r 63.85 18.51 5.60
IP32.0G 45.3| -80.2| 55.0/ 40.0/ WA Industrie,  8.40(r 63.85 18.51 8.40
IP4EG 452| -80.2| 55.0/ 40.0f WA Industrie, 2.80(r 59.53 2119 2.80
IP 41.0G 49.3| -80.2| 55.0/ 40.0f WA Industrie,  5.60|r 59.53 21.19| 5.60
IP 420G 49.7| -80.2| 55.0/ 40.0f WA Industrie| 8.40|r 59.53 21.19| 8.40
IP5EG 50.4| -80.2) 55.0| 40.0] WA Industrie|  2.80|r 5427 29.27| 2.80
IP51.0G 50.0| -80.2) 55.0| 40.0/ WA Industrie| 5.60|r 54.27 29.27| 5.60
IP52.0G 49.5| -80.2| 55.0/ 40.0/ WA Industrie| 8.40(r 54.27 29.27| 8.40
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Anlage C: Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fir den Nachtzeitraum

der Variante "16_17"
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KOTTER Consulting Engineers KG
Bonifatiusstrafte 400 * 48432 Rheine
Tel. 05971 - 9710.0 * Fax 05971 - 9710.55
www.koetter-consulting.com

Projekt-Nr.: 216329-01

Stellplatzanlage im
B - Plan EL 15/1
in Elten

Lageplan mit Darstellung
der Schallquellen nachts
Variante "16_17", der
Immissionspunkte und

der Larmschutzmafnahmen

— Linienquelle
777, Flachenquelle

Haus
= Schirm

B3 3D-Reflektor
¢9 Immissionspunkt

Mafstab: 1 : 399

Auftraggeber:

tewiplan gbr
Eltener Markt 16
46446 Emmerich Elten

Datum: 01.08.2016

Cadna/A, Version 4.6.155 (32 Bit)
P:\CadnaA\P216000\216329-01\Bericht\
Nacht_16_17.cna
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Bezeichnung M.|ID,  Pegel Lr Richtwert | Nutzungsart Héhe Koordinaten

tags |nachts| tags |nachts|Gebiet|Auto| Larmart X Y Z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP1EG -78.3| 39.0 55.0/ 40.0{ WA Industrie|  2.00|r 33.81 -8.08) 2.00
IP11.0G -78.3| 38.6| 55.0/ 40.00 WA Industrie|  4.80(r 33.81 -8.08) 4.80
IP12.0G -78.3| 37.8| 55.0/ 40.00 WA Industrie 7.60|r 33.81 -8.08 7.60
IP2EG -78.3| 37.9| 55.0/ 40.00 WA Industrie| 2.00|r 34.86 -4.96, 2.00
IP21.0G -78.3| 38.2| 55.0/ 40.00 WA Industrie|  4.80|r 34.86 -4.96, 4.80
IP 220G -78.3| 37.7| 55.0/ 40.0, WA Industrie| 7.60|r 34.86 -4.96| 7.60
IP3EG -78.3| 32.7| 55.0/ 40.00 WA Industrie| 2.80|r 63.85 18.51| 2.80
IP 31.0G -78.3| 37.6| 55.0/ 40.0, WA Industrie|  5.60|r 63.85 18.51| 5.60
IP32.0G -78.3| 38.0{ 55.0/ 40.0/ WA Industrie|  8.40|r 63.85 18.51| 8.40
IP4EG -78.3| 34.2| 55.0/ 40.0, WA Industrie| 2.80|r 59.53 21.19| 2.80
IP 41.0G -78.3| 39.2| 55.0/ 40.0f WA Industrie 5.60r 59.53 21.19 5.60
IP 420G -78.3| 39.0| 55.0/ 40.0| WA Industrie| 8.40|r 59.53 21.19| 8.40
IP5EG -78.3| 35.2| 55.0/ 40.0f WA Industrie,  2.80|r 54.27 29.27 2.80
IP51.0G -78.3| 36.9| 55.0| 40.0 WA Industrie| 5.60r 54.27 29.27| 5.60
IP52.0G -78.3| 36.7| 55.0/ 40.0| WA Industrie| 8.40|r 54.27 29.27| 8.40

216329-01
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Anlage D: Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fiir den Nachtzeitraum

der Variante "2_3" Digitalisierungsplan und Berechnungsausdrucke fir
den Nachtzeitraum der Variante "2_3"
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Iii
i q
Immissionspegel nachts 2_3 :...l

Bezeichnung|M.|ID  Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten

tags |nachts| tags |nachts | Gebiet| Auto| Larmart X ] Y z

(dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP1EG -78.3| 385 550 40.0f WA Industrie 2.00|r 33.81 -8.08 2.00
IP11.0G -78.3| 37.9 55.0/ 40.0/ WA Industrie| 4.80(r 33.81 -8.08| 4.80
IP12.0G -78.3| 37.1| 55.0/ 40.0/ WA Industrie 7.60|r 33.81 -8.08 7.60
IP2EG -78.3| 36.4| 55.0/ 40.0, WA Industrie| 2.00|r 34.86 -4.96) 2.00
IP21.0G -78.3| 36.7| 55.00 40.0)] WA Industrie] 4.80|r 34.86 -4.96 4.80
IP 220G -78.3| 36.3| 55.0| 40.0{ WA Industrie 7.60|r 34.86 -4.96 7.60
IP3EG -78.3) 31.7| 55.0( 40.0] WA Industrie|  2.80|r 63.85 18.51| 2.80
IP31.0G -78.3) 35.0/ 55.0({ 40.0/ WA Industrie|  5.60|r 63.85 18.51| 5.60
IP32.0G -78.3| 34.1| 55.0| 40.0| WA Industrie;, 8.40|r 63.85 18.51 8.40
IP 4 EG -78.3| 356/ 55.0/ 40.0; WA Industrie, 2.80|r 59.53 2119 2.80
IP41.0G -78.3) 34.7| 55.0 40.00 WA Industrie,  5.60|r 59.53 21.19| 5.60
IP 42.0G -78.3| 34.8/ 55.0/ 40.0, WA Industrie,  8.40/r 59.53 21.19| 8.40
IP5EG -78.3) 34.8| 55.0/ 40.00 WA Industrie| 2.80|r 54.27 29.27 2.80
IP 51.0G -78.3) 31.4| 55.0, 40.0 WA Industrie 5.60|r 54.27 29.27 5.60
IP 520G -78.3| 32.1| 55.0/ 40.0] WA Industrie 8.40|r 54.27 29.27 8.40

216329-01
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