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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens der REPP VISIO GmbH auf dem
ehemaligen Katjesgeldnde zwischen WassenbergstraBe und MuUhlenweg geplante Entwicklung eines

Wohnquartiers mit bis zu 107 Wohneinheiten im Passivhausstandard.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen der
Bauleitplanung fOr den B-Plan ,WassenbergstraBe/Katjes* die schalltechnische Vertraglichkeit des
Vorhabens in Hinblick auf die im Umfeld befindlichen Emissionsquellen (Verkehr/Gewerbebetriebe) zu

prufen. Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

- Beurteilung der auf das Plangebiet Wohnen einwirkenden Gewerbelérmgerdusche aus der
angrenzenden Tischlerei Schlichtenbrede (MUhlenweg 2), des Netto-Marktes (Am Portenhdvel sowie
des Getrdnke-Discount Cash (WassenbergstraBe 34). Vergleich der ermittelten Gerduschein-
wirkungen mit den Orientierungswerten der DIN 18005. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher

LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.
Verkehrslarm

- Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmgerdusche aus der angrenzenden
WassenbergstraBe (L 90), des MUhlenweges und der Bahnstrecke Oberhausen-Arnheim. Vergleich
der ermittelten Ger&uscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der DIN 18005. Bei Bedarf

Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Ermitilung der schalltechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung
stehenden Zusatzverkehre im offentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb des Plangebietes

bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erldutert.

Ergebnisse Gewerbeldrm

Nach Besichtigung der Ortlichkeiten zeigte sich, dass bei den innerhalb des Geltungsbereiches
befindlichen Gewerbebetrieben (Netto-Markt/Tischlerei) die schalltechnisch relevanten Gerduschquellen
wie die Anlieferungszone sowie haustechnische Aggregate (Spanabsaugung/Kihlaggregate) in
Ausrichtung zu den Produktionsstétten Katjes liegen. Mit der geplanten Umnutzung des ehemaligen Werks-
gel@indes werden zukUnftig schutzbedUrftige Wohnnutzungen an die Gewerbebetriebe heranriicken. Eine

detaillierte Beurteilung der beiden Betriebe zeigt, dass die geplante Erichtung von Wohnbebauung mit der

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Kurzfassung
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Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet nicht uneingeschrénkt méglich ist. Um ein konfliktfreies
Nebeneinander von Gewerbe und Wohnen umzusetzen, werden daher mit dem Investor abgestimmte

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich, die im Kapitel 4.5 erlé&utert werden.

Ergebnisse Verkehrslarm

Wie die Berechnungen zeigen, werden unter Zugrundelegung der Prognosedaten 2025 die Orientierungs-
werte der DIN 18005 bei freier Schallausbreitung, d. h. ohne Nutzungskonzept im Tages- bzw. Nachizeitraum
fir Allgemeine Wohngebiete (WA) im gesamten Plangebiet Uberschritten. Dabei sind im Tageszeitraum
Uberschreitungen um bis zu 7 dB(A) im Nahbereich der WassenbergstraBe zu erwarten. Zur Nachtzeit liegen
die emmittelten Beurteilungspegel aufgrund des hohen Guterverkehrsaufkommens auf dem angrenzenden

Schienenverkehrsweg 4 dB(A) unter denen fUr den Tageszeitraum.

Damit werden nicht nur die Orientierungswerte und die Immissionsgrenzwerte sondern ebenfalls die gemaB
WHO beschriebenen Grenzwerte fir gesunde Wohnverhdltnisse von zur Nachizeit auBen 55 dB(A) im
gesamten Plangebiet Uberschritten. Die gemdB 24. BImSchV geltenden Sanierungsgrenzen von tagsUber
70 dB({A) und nachts von é0 dB(A), deren Uberschreitungen auf einen stédtebaulichen Missstand hinweisen,

werden noch nicht erreicht.

Bei Uberschreitungen der Orientierungswerte ist der Immissionsschutz im Rahmen der Bauleitplanung
sicherzustellen. Im Allgemeinen ist der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven Larmschutz
an den Gebduden Vorrang zu geben. Da sich die Menschen jedoch zur Nachizeit Uberwiegend im
Innenraum aufhalten, kann der Immissionsschutz durch eine guinstige Wohnungsgrundrissgestaltung in
Kombination mit L&rmschutzfenstem und der im vorliegenden Fall geplanten Bauweise im Passiv-

hausstandard, d.h. mit im Zuge dessen integrierter Liftungseinrichtung erreicht werden.

AuBerhalb des Plangebietes
Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fir die auBerhalb des
Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat -bezogen auf die Gesamtverkehrssituation -

zusammenfassend Folgendes ergeben:

® Durch das geplante Vorhaben sind im Bereich des MUhlenwegs Larmpegelerhéhungen von gerundet
4 dB(A) zu prognostizieren. Pegel in dieser GréBenordnung sind als schalltechnisch relevant zu
bezeichnen. Es zeigt sich jedoch, dass die prognostizierten Pegelerhdhungen nicht ausschlieBlich auf
den im Zusammenhang mit dem Planvorhaben stehenden Zusatzverkehr zurUckzufUhren sind.
Vielmehr hat die geplante bauliche Anderung zur Folge, dass durch die verdnderte Abschirmsituation

der Einfluss des Schienenverkehrs insbesondere zur Nachtzeit zunimmt.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Kurzfassung
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In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der DIN18005 kann festgestellt werden, dass
diese im Bereich der betrachteten Immissionsorte sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum bereits
im Analysefall Uberschritten werden.

Im Bereich des MUhlenwegs werden die fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV derzeitig im Nachtzeitraum noch eingehalten, aufgrund der baulichen
Anderung ist jedoch zukinftig mit einer Uberschreitung zu rechnen. Zur Tageszeit hingegen werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl im Analysefall als auch bei Umsetzung der Planung
eingehalten.

Im Bereich der WassenbergstraBe werden die fur Mischgebiete (MI) geltenden Immissionsgrenzwerte
der 16.BImSchV im Nachizeitraum sowohl im Analysefall als auch bei Umsetzung der Planung
Uberschritten. Zur Tageszeit hingegen werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BlImSchV sowohl im
Analysefall als auch bei Umsetzung der Planung eingehalten.

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der stadte-
baulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt, wird

weder im Analysefall noch im Planfall Uberschritten.

Anmerkung

Die in der Untersuchung dargestellten Anforderungen an die AuBenbauteile liegen auf der sicheren Seite,

da im Rahmen des Ausbaus der Betuwe-Route entlang der Bahngleise Larmschutzwdnde zum Schutz der

bestehenden Wohnbebauung vorgesehen sind. Da das Planfeststellungsverfahren nach unserer Kenntnis

noch nicht abgeschlossen ist, liegt eine verbindliche Aussage Uber die Lage und die Héhe noch nicht vor.

Eine BerUcksichtigung innerhalb der Prognose kann daher derzeit nicht stattfinden.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Kurzfassung
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Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuellen Fassung
Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (VerkehrslGrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S. 103¢) in der aktuellen Fassung

Vierundzwanzigste Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes  (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung -
24. BImSchV) vom 4. Februar 1997. BGBI. |, S. 172 - 1973; S. 1253 in der
aktuellen Fassung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA Larm) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

~ Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise for die

Planung, Juli 2002

Schallschutz im S’rc’id?ébdu; Teil 1: Be'rechnungs;/erfdrhren; Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stédtebauliche Planung,
Mai 1987

7 Gerc‘juschkonﬂngen’rierung, Dezember 2006,

Allgemeines Berechnungsverfahren, Entwurf September 1997

Berechnung der akustischen Eigenschaﬁen von Gebdauden aus den Bau-
teileigenschaften - Teil 4: Schalliberfragung von R&umen ins Freie,
April 2001

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern
1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mirnd'esfonforderungen, Juli 2016
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen, Juli 2016

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn). Bundesbahn-

Zentralamt MUnchen, Ausgabe 2012

Textteil - Grundlagen
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Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fOr Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck
Februar 1992

Richtlinien for den Verkehrsiarmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes - VL&rmSchR 97. Bundesministerium fUr Verkehr, Allg. Rund-
schreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz. Verkehrs-
blatt 12/1997, S. 434

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplétzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen; Bayerisches
Landesamt fur Umwelt, Augsburg, é. Uberarbeitete Auflage August 2007
Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fUr Umwelt, Heft Nr. 192, 1995
Verwol'rungsvoréchriﬁ des Innenministeriums Uber Zusétzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfihrung von L&rmschutz-
wdnden an StraBen vom 8. Feb. 2007, GABI. S. 122, Az.: 63 — 3942.35/16 -

Informationen und Unterlagen wurden zur Verfigung gestellt durch:

e Auftraggeber, REPP VISIO GmbH Kleve,
¢  PlanungsbUro Wolters Partner Architekten und Stadtplaner GmbH,

e Verkehrsbelastungen, StraBen NRW durchgefUhrte Verkehrszé&hlung aus dem Jahr 2005 und die der
Stadt Emmerich aus dem Jahr 2003

e Schienenbelastungsdaten, Deutsche Bahn AG

Ein Ortstermin wurde am 15. Mrz. 2017 durchgefthrt.

Gutachten-Nr.: 050229 17
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens der REPP VISIO GmbH auf dem
ehemaligen Katjesgeldnde zwischen WassenbergstraBe und Mihlenweg geplante Entwicklung eines
Wohnquartiers mit bis zu 107 Wohneinheiten im Passivhausstandard. Die planungsrechtliche Grundlage des
Vorhabens soll Uber den Bebauungsplan ,WassenbergstraBe/Katjes" mit der Ausweisung als Allgemeines
Wohngebiet (WA) erfolgen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst dabei den ehemaligen Produktionsstandort von Katjes
nordlich der WassenbergstraBe (L90) unter Einbeziehung der im Kreuzungsbereich MUhlenweg/

WassenbergstraBe gelegenen bestenenden Wohnnutzungen.

=
T
Ao
Wy “ '“g-’l,
=1,

Veroroucnaer

VCh &

1
|
1

T S SS—

Abbildung 1:  Darstellung des Beurteilungsgebietes

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die auBerhalb des Geltungs-
bereiches befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe/Verkehr) zu prifen. Des Weiteren waren die schall-
technischen Auswirkungen der im Zusammenhang mit der Planung stehenden Zusatzverkehre im
dffentlichen Verkehrsraum auf die auBerhallb des Plangebietes bestehenden schutzbedirftigen Nutzungen

zuU ermitteln.

Beurteilungsgrundlage fUr zukinftig mégliche Baugenehmigungsverfahren fir die gewerblichen Gerdusch-
einwirkungen ist die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA L&rm) vom
August 1998. GemdaB DIN 18005 sind die Larmarten Gewerbe und Verkehr getrennt voneinander zu

beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollten die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Larmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fir die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind Hinweise in der

DIN 18005' gegeben. Im Beiblatt 12 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-

technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um

die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfullen. Diese Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietseinstufung

Orientierungswerte in dB(A)

Tag
6:00 bis 22:00 Uhr

Nacht
22:00 bis 6:00 Uhr

Verkehrslarm,
Industrie-,
Gewerbe- und
Freizeitlarm

Verkehrslarm

Industrie-,
Gewerbe-
und Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Wochenendhaus- und Feriengebiete o W 34
Q'L?i?éi'ﬂiﬁ!;’?ﬂ?e?? vat/%)(WA)' 53 48 40
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie 45 - 65 3545 35-65

Die DIN 18005 enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abw&gung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdagung kann in bestimmten Fdllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fUhren.

! DIN 18005-1: Schallschutz im St&dtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung, Juli 2002
2 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stddtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte for

die stddtebauliche Planung

Gutachten-Nr.: 050229 17
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwégung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaliung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pléinen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachizeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf hdaufig nicht mehr mdglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die
VDI-Richtlinie 27193 in Kapitel 10.2 erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf

die Notwendigkeit zusatzlicher BelUftungsmdglichkeiten fir Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.2 Weitere Abwégungskriterien zum Schallschutz in der stadtebavulichen Planung

Die im Beiblatt 1 der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass
ein Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann.
Die Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Larmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (14. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die Verkehrsldrmschutzverordnung* angewandt. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten

Immissionsgrenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden.

3 VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987
4 Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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In der Verkehrslarmschutzverordnung (hier: § 2, Abs. 1} werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft

einzuhaltende Immissionsgrenzwerte (IGW) aufgefuhrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV)
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine

Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) o 47
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle liegt nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der stadte-

baulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraums.

Schallschutz in Wohnungen und Biirordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fir die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemd&B den Empfehlungen der

DIN 41094 ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten erméglicht werden.

3.3 Gewerbeldarm, Schallschutz in der Genehmigungsplanung

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedurftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, ist die

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) in der Fassung vom 26. August 1998 heranzuziehen.

Immissionsrichiwerte

In der TA L&rm werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schddliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-

getische Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, fur die die TA Larm gilt, den

5 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. Mcrz 1993 - Il ZR 60.91 = BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
¢ DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern 1 und 2

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedirftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abh&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), 0 45
Dorfgebiete (MD), Kerngebiete (MK)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin dUrfen gemaB TA Larm einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am
Tag (IRWtmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A)

Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den

Bebauungspl&nen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fur Gebiete und Einrichtungen sowie

Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedurftigkeit zu beurteilen. In Tabelle 4 werden die fur Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungs-

zeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume nach TA L&rm

Bezeichnung

Beurteilungszeitraum

Beurteilungszeit

Tag

6:00 bis 22:00 Unhr

16 Stunden

Nacht

22:00 bis 6:00 Uhr

volle Nachtstunde mit dem hdchsten
Beurteilungspegel (z. B. 5:00 — 6:00 Uhr)

Gutachten-Nr.: 050229 17
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Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten’ auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die H8he der zulassigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshochstwerte dUrfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Ger&uschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Gemengelagen

FOr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohnge-

bieten (Gemengelagen) wird die folgende Regelung getroffen:

«Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fir die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fir die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RUcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fUr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die Hbhe des
Iwischenwertes nach Absafz 1 ist die konkrete Schutzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Préigung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die OrtsUblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhéhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem BetriebsgrundstUck und die Nutzung von Abschirmungsméglichkeiten

Rechnung zu tragen."é

7 Definierter Zeitraum: an nicht mehr als 10 Tagen oder Ndchten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinander folgenden Wochenenden.
8 siehe TA Larm Ziffer 6.7

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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Luschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der TA Larm unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr; 20:00 — 22:00 Uhr;
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr; 13:00 - 15:00 Uhr; 20:00 — 22:00 Uhr.

FUr die aufgeflhrten Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f), d. h. fur

e Reine und Allgemeine Wohngebiete,
¢ Kleinsiedlungsgebiete,
¢ in Kurgebieten sowie fir

e Krankenhduser und Pflegeanstalten,

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.?

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die TA Larm gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der TA Larm lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die TA Lam gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fir die die TA Larm gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss nicht ermittelt werden, wenn die von der zu
beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsichtwerte am maBgeblichen

Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.!0

9 siehe TA L&rm Ziffer 6.1, Buchstaben d) bis f)
10 siehe TA Larm Ziffer 3.2.1

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem BetriebsgrundstUck sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen
und zu beurteilen. Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art

soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

=  keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder weiter-

gehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der 16. BImSchV in:

Allgemeinen Wohngebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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4.1 Beschreibung der einwirkenden Gewerbebetriebe

Auf der Grundlage von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten sowie der Befragung des Herrn

Schlichtenbrede und Einsicht in die Bauakten werden den Untersuchungen folgende typischen Betriebs-

parameter zugrunde gelegt.

Art des Betriebes:
Betriebszeitraum:

Offnungszeitraum:

Netto-Verkaufsflache:

Parkplatzkapazitat:

Anlieferung:

Anlieferungszeitraum:

Betrieb einer LUftungsanlage:

Betrieb einer Kalteanlage:

Art des Betriebes:

Betriebszeitraum:

Parkplatzkapazitat:

Anlieferung:

Betrieb haustechnische Aggregate:

Art des Betriebes:
Betriebszeitraum:

Offnungszeitraum:

Netto-Verkaufsflache:

Anlieferung:

Anlieferungszeitraum:

Gutachten-Nr.. 050229 17
Projekt:

Wohnbauentwicklung ehem. Katjesgeldnde Emmerich

Netto-Verbrauchermarkt
6% bis 2200 Uhr
Mo - Sa 8% bis 20°% Uhr

~ 695 m?
88 Stellplatze

3 Lkw >7,5¢t Markt-Sortiment o. Entsorgung
1 KOhl-Lkw >7,5t Markt-Sortiment

1 Lkw <7,5t Markt-Sortiment

6% bis 229 Uhr

tagsUber und nachts (Geratebetrieb innerhalb des
Gebdudes, Zu-/Fortluft Gber Dach)

permanenter Betrieb (Kompressorbetrieb innerhalb des
Gebdaudes, VerflUssiger/RUckkUhler im Bereich der Ladezone)

Tischlerei

kontinuierlicher Betrieb an Werktagen von
7% bis 1645 Uhr,

4 Stellplatze im Hofbereich

2 - 3 Lkw, Entladung mittels Stapler Uber 2 h

Spanabsaugung und Zu-/Abluft Spritzkabine Uber 50 % des
Betriebszeitraumes in Betrieb (4 h)

Cash-Getrankemarkt
6% bis 22% Uhr
Mo - Sa 8% bis 209 Uhr

~ 450 m?

taglich 1 Lkw >7,5t,
Entladung mittels Stapler Uber 1 h

6% bis 2200 Uhr

Textteil - Langfassung
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4.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
4.2.1 Pkw-Gerdusche

FUr den Netto-Verbrauchermarkt stehen auf dem Grundstick insgesamt 88 Stellpléitze zur Verfigung. Der
Parkplatz wird im Westen Uber die StraBe Am Portenhdvel erschlossen. Die Steliplétze sind néherungsweise
gleichmdBig verteilt. Die Mitarbeiterstellplatze der Tischlerei befinden sich im Hofbereich und werden
ebenfalls von der StraBe Am Portenhével erschlossen. Im Hinblick auf das Plangebiet sind diese jedoch
aufgrund der Lage und der geringen Frequentierung als nicht relevant zu betrachten. Der Cash-

Getrankemarkt verfigt Uber geschatzte 30 Stellplaize, die von der WassenbergstraBe angefahren werden.

Frequentierung

Im Rahmen der Prognose sind Pkw-Parkvorgénge von Kunden und Mitarbeitern zu beriicksichtigen.
Anhaltswerte Uber die Frequentierung von Parkplatzen sind beispielsweise in der Parkplatzldrmstudie des
Bayerischen Landesamtes fUr Umweltschutz und im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und

Verkehrsverwaltung angegeben.

Die Parkplatzidrmstudie unterscheidet bei der Erhebung und Auswertung von Bewegungshéufigkeiten
nach eindeutig zuzuordnenden Nutzungen wie beispielsweise Einkaufsmérkte mit eingeschrénkten oder
erweiterten Sortimenten oder Fachmdrkte. Aufgrund des z. T. relativ alten Erhebungsstandes wird der in den
letzten Jahren starken Verdichtung der Filialnetze der typischen Discounter-Mérkte nicht Rechnung
getragen. Ebenfalls unberUcksichtigt bleibt die bei innerstddtischen Méarkten gute Erreichbarkeit zu FuB
oder im nicht motorisierfen Verkehr, die sich auf die Frequentierung der Parkplétze auswirkt. Diese
Entwicklung konnte auch durch eigene Zahlungen an mehreren Filialen bekannter Lebensmittel-Discounter

eindeutig bestatigt werden.

Aus diesem Grund wird von den Berechnungsansdtzen der Parkplatzidrmstudie abgewichen und auf die im
Folgenden aufgefUhrten Erhebungsdaten der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42,
zurUckgegriffen. FUr den Lebensmittel-Discounter und den Getrénkemarkt leitet sich bei konservativer

Abschatzung nach der hessischen Studie folgende Kundenfrequentierung ab:

Bezeichnung Art der Einrichtung Netto- Anzahl der MIV- Pkw- Anzahl
(gdf. vergleichbare | Verkaufs- Kunden/m? | Anteil Besetzungs- der Pkw-
Einrichtung) flache in VKF in% grad in Beweg. je
m? Kunden/Pkw Tag

Netto-Markt Discounter 695 1,70 60 1.2 1.182

A Getrénkemarkt 650 1,70 60 1.2 1.105

Getrdnkemarkt

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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Die Bewegungshdufigkeit von 1.182 bzw. 1.105 Pkw-Bewegungen je Tag (Beurteilungszeitraum 16 h)
entspricht hinsichtlich der BezugsgroBe Netto-Verkaufsflache einer Frequentierung von 0,11 Bewe-

gungen/(h*m?2).

Berechnungsverfahren

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkplatzen abgestrahlten Schallemissionen wird im vorliegenden Fall
das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird auf der

Grundlage folgender Beziehung berechnet:

LWA'I'Trl = LW0+KPA + K] + KD + KStrO +10- lOg(B . N) in dB(A)

mit
Kp =2,5-log(f-B—9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kea der Zuschlag fur Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fur die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 1,
Kstro der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Abschnitt 8.2.1 der Studie'?,
N die Bewegungshdaufigkeit (Bewegungen je BezugsgréoBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (z.B. Nettoverkaufsfliche in m?, Anzahl der Stellplatze, Netto-Gastraumfldche in m? oder
Anzahl der Betten),
f die Anzahl der Stellpldtze je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellplatze je BezugsgroBe ist in der Parkplatzidrmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart
vorgegeben. Im vorliegenden Fall eines Edeka-Marktes ist der Wert fur £ mit 0,07 Stellplatzen/m2-Netto-
Verkaufsfldche anzusetzen.

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

bericksichtigt:

e Der Einfluss larmarmer Einkaufswagen wird bei den Berechnungen nicht berUcksichtigt.
e Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden asphaltiert bzw. mit einer ebenen

Pflasterung aus Betonsteinen ohne Fase und Fugen <3 mm hergestellt.

' Der nach der ParkplatzZldrmstudie ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fir Parkplétze mit mehr als 150 Stellpiétzen. Eine
Aufteilung in kleinere Parkplatzfldchen ist nicht zwangslaufig erforderlich.

12 Der Korrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entfallt bei Parkplatzen an Einkaufsmdarkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fir die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Schallemission des Parkplatzes

Nach Parkplatzidrmstudie berechnet sich unter BerUcksichtigung der angegebenen Bewegungshéaufig-

keiten folgender Schallleistungspegel Lwatm in dB(A):

Bez. BezugsgroBe B WertfirB | N N | Kea | Ki | Kb | Ksto | Lwarm | Lwam
in m2bzw. | tag | Nacht Tag Nacht
Anzahl

[hT] | [h-] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)]|[dB(A)]

Netto-Verkaufsflache
Pkunden Netto-Markt 695 0.11 - 3 4 | 4,6 0 93.4 -

PKunden|'\ efto-Verkaufsfiache 650 |011] - | 3| 4 |45]| o | 929 -
Getrénkemarkt

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Als Spitzenpegel eines Einzelereignisses wird fir die Tageszeit das Schlagen des Kofferraumes mit einem

Schallleistungspegel von Lwamax = 99,5 dB(A) in Ansatz gebracht.

4.2.2 Gerdusche von Einkaufswagen-Depots

Die Gerduschemission beim Entnehmen und Einstellen von Einkaufswagen im Bereich von Sammelboxen
auf Betriebsgrundstiicken von Verbrauchermdrkten wird nach dem Technischen Bericht Larmschutz in
Hessen, Heft 3 des Hessischen Landesamtes fUr Umwelt und Geologie, aus dem Jahr 2005 angesetzt.
Hiernach ist fUr ein Ereignis pro Stunde folgender Emissionsansatz bei Verwendung des Takt-Maximal-

pegelverfahrens anzusetzen:

Schallleistungspegel Lwar,1n Gerduschspitzen Lwamax
Wagendrt in dB(A) in dB(A)
Einkaufswagen mit Metallkdrben 72 106
Einkaufswagen mit Kunststoffkorben 66 99

Die Impulshaltigkeit des Gerdusches ist im Emissionsansatz bereits berUcksichtigt. Hiermit wird ein kon-
servativer Ansatz gewdhit, da die Impulshaltigkeit von Gerduschen mit wachsender Entfernung von der
Quelle abnimmt. Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird die Annahme getroffen, dass je an- und
abfahrendem Kunden-Pkw ein Schallereignis im Bereich der Einkaufswagen-Depots erfolgt. Im
vorliegenden Fall werden somit bei der berUcksichtigten Frequentierung des Parkplatzes je Stunde

ca. 74 Entnahmen bzw. Einstellvorgénge von Einkaufswagen mit Kunststoffkorben berlcksichtigt.
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Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgefihrt.

Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend der Lkw-L&rmstudie’ fUr das Vorbeifahrgerdusch

eines Lkw folgender langenbezogener Schallleistungspegel'4 angesetzt:

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerduschspitzen

Fahrvorgéange Lkw

Lwa',1h = 63 dB(A)

Lwamax =110 dB(A)w

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeladgen

abweichenden Fahrbahnoberflachen (Dstro nach Tabelle 4 der RLS 90) und fUr Steigungen und Gefdlle

>5% (Dstg nach Formel 9 der RLS 90) zu berUcksichtigen. Diese Korrekturen werden im vorliegenden Fall

nicht berUcksichtigt.

Rangiergerdusche

Rangiervorgange sind ggf. zusatzlich zu den Zufahrisstrecken zu bertcksichtigen. Dabei ist ein Schall-

leistungspegel wdhrend des Rangierens in Hohe von Lwa = 99 dB(A) unabhdngig von der Motorleistung

anzusetzen. Bei einer mittleren Rangierdauer von 2 Minuten pro Lkw berechnet sich folgender Schall-

leistungspegel fUr einen Rangiervorgang je Stunde:

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerdauschspitzen

Rangieren eines Lkw

Lwa.in = 84 dB(A)

Lwamax = 110 dB(A)

13 Quelle: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir Umwelt die ParkplatzZidrmstudie des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (6. Auflage 2007)

14 Der Emissionsansatz gilt fur eine Motorleistung von 2 150 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fur geringere Motorleistungen herangezogen. Der ldngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

15 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen" weiter unten
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Abstellen und Starten von Lkw

Zu den Gerduschereignissen beim Abstellen von Lkw zéhlen das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Schlagen von Turen, Druckluftimpulse der Betriebsbremsen und erndhter Leerlauf z. B. vor der Lade-
rampe. Beim Starten von Lkw werden TUren geschlagen, der Motor angelassen und es werden Gerdusche
durch Druckluftimpulse, Leerlauf des Motors und durch die Anfahrt erzeugt. FUr das Abstellen und Starten

von Lkw werden folgende Schallleistungspegel angesetzt:

Gerduschquelle

Schallleistungspegel

Gerdauschspitzen

Abstellen
Starten
Abstellen und Starten

Lwa,h = 85 dB{A)
Lwa,ih =82 dB(A)
Lwa,in = 87 dB(A)

Lwamax =110 dB(A)

Fahrzeuggebundene Kiihlaggregate

Wdahrend der Ladevorgénge ist im Bereich der Laderampe mit Befriebsgerdiuschen von fahrzeugge-
bundenen Kihlaggregaten zu rechnen. Die Schallabstrahlung von KUhlaggregaten mit Otto- bzw.

Dieselmotoren erzeugt folgenden mittleren Schadllleistungspegel’é:

Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

KUhlaggregate Lwa =97 dB(A) -

424 Gerdusche beim Be- und Entladen von Lkw an AuBenrampen

Bei der Be- und Entladung von Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansétze!” fur
die im vorliegenden Fall zu betrachtende Verladesituation an AuBenrampen werden nachstehend aui-
gefihrt.

16 Quelle: Parkplatzidrmstudie des Bayerischen Landesamtes for Umweltschutz (6. Auflage 2007)
17 Quelle: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt (1995), Kapitel 4.2
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Tabelle 5: Gerduschemission bei der Entladung von Paletten mittels Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene
Ladebordwand an AuBenrampen

Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

Fahren des leeren Lwa,in = 85,2 dB(A)
Palettenhubwagens Uber
fahrzeugeigene Ladebordwand

Fahren des beladenen Lwa,1h = 84,0 dB(A)

Palettenhubwagens Uber

fahrzeugeigene Ladebordwand Lwamax = 114 dB(A)
Rollgerdusch des Lwa,ih = 72,7 dB(A)

Palettenhubwagens auf der
Ladeflache (2 x)

Entladung einer Palette/h Lwa,1n = 88 dB(A)
Tabelle 6: Gerduschemission bei der Be- oder Entladung von Rollcontainern (Uber fahrzeugeigene Lade-
bordwand an AuBenrampen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Fahren des beladenen Roll- Lwa,in = 77,4 dB(A)
containers Uber fahrzeugeigene
Ladebordwand
Rollgerdusch des Rollcontainers Lwa.ih = 72,7 dB(A)
auf der Ladeflache (1 x) Lwamax = 111 dB(A)
Festsetzen des Rollcontainers auf Lwa.1h =79.,5 dB(A)
der Ladeflache
Be- oder Entladung eines _ &
Rollcontainers/h Lwan = 82 dB(A)

Bei den Emissionspegelberechnungen werden folgende Anzahlen von zu entladenden Paletten und

Rollcontainern und Schallleistungspegel je Lkw bericksichtigt:

Gerdauschquelle Entladungen / Anzahl Schallleistungspegel
Grundsortiment 30 Paletten LWA,1h =102,8 dB(A)
KUhlwaren 10 Paletten LWA,Th = 98,0 dB(A)
Grundsortiment 20 Rollcontainer LWA,Th = 95,6 dB(A)
Frische-Anlieferung 20 Rollcontainer LWA,Th = 95,6 dB(A)
Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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4.3 Gerdusche von Gabelstaplern

Bei der Lieferung der Gefranke ist davon auszugehen, dass die Entladung entweder mittels Paletten-
hubwagen bzw. mittels Staplern stattfindet. Ebenfalls mithilfe von Staplem werden die Rohmaterialien an

die Tischlerei geliefert. Die Anlieferung findet im Bereich der StraBe Am Portenhdvel statt.

Die Ger&uschemissionen der Verladevorgénge werden auf der Grundlage eigener Schallemissions-
messungen angesetzt. Je nach Antriebsart des Gabelstaplers ist mit folgenden Schallleistungspegeln Lwa,

bezogen auf die Einwirkzeit der Ger&usche, zu rechnen:

Tabelle 7: Emissionsparameter Gabelstapler
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Elektrostapler Lwa = 95 dB(A)
Gasstapler Lwa = 98 dB(A) Lwamax = 110 dB(A)
Dieselstapler Lwa = 102 dB(A)

Im vorliegenden Fall wird bei der Entladung von Dieselstaplern ausgegangen.

Bei einer kumulierten Einsatzdauer des Staplers von 1 h/Tag im Bereich des Getréinkemarktes ergibt sich ein
auf den Tageszeitraum (06 bis 22% Uhr) bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 90,0 dB(A). Bei einer
kumulierten Einsatzdauer des Staplers von 2 h/Tag im Bereich der Tischlerei ergibt sich ein auf den

Tageszeitraum (06% bis 22% Uhr) bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 93,0 dB(A).

4.3.1 Gebdaudeabstrahlung
4.4 Schallibertragung von Rdumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenflachen eines Gebdudes
ins Freie abgestrahlt werden, wird in der DIN EN 12354-4'8 beschrieben. Die Schallabstrahlung héngt dabei
insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schallddmm-MaB R’ der AuBenfléiche in Verbindung mit

der GroBe der abstrahlenden Flachen ab.

Der Schadllleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fUr einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer
GebdudehUlle wie Wande, Dach, Fenster, Turen oder Offnungsfléchen berechnet sich nach dieser Norm

wie folgt:

18 DIN EN 12354-4: Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4:
Schallibertragung von RGumen ins Freie
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Ly = Lym+Cq— R' +10-log (Si) in dB(A).
Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallguelle in dB,
Lp.in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteil-
gruppe in dB,
R das Bau-Schalldémm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cd der Diffusit@tsterm fir das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die Fldche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?,
So die Bezugsflache (1 m?).

Das Bau-Schalldédmm-MaB R’ fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

R'=—10-log [gy, - 107R/10 4 grmin, fo. 10-Pnei/10]  dB(A).

Hierbei ist:

Ri das SchalldGmm-MaB des Bauteils i in dB,

S die Fldche des Bauteils i in m?,

Drei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die Bezugsabsorptionsfiéiche in m? (Ao = 10 m?),

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

Der Wert des Diffusitatsterms Ca ist abhdngig von der Diffusitat des Schallfeldes im Geb&udeinneren und
von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Geb&audehille.

Der Diffusit&tsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -6 dB an.

Der in der nachfolgenden Tabelle aufgefUhrte mittlere Innenpegel wurde nach dem Taktmaximalverfahren
im 5-Sekundentakt mit der Zeitbewertung Fast und der Frequenzbewertung A messtechnisch ermittelt. Nicht

zu messende Produktionsabldufe wurden entsprechend Messungen an vergleichbaren Anlagen

berUcksichtigt.
Tabelle 8: Rauminnenpegel fUr die relevanten Bereiche der Tischlerei Schlichtenbrede
Raum-/Vorgangsbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,in,oxt in dB(A) vor den Lpain
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

Produktionsbersich (Maschinenraum | 4o | 540 | 786 | 813 | 857 | 838 | 843 | 905
Tischlerei)
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Die Schallabstrahlung von Lager-, BUro- und Sozialrdumen hat aufgrund der hier herrschenden niedrigen

Innenpegel < 75 dB(A) keinen Einfluss auf die Schallimmission in der Nachbarschaft.

Die BauschallddmmmaBe der relevanten Gerduschquellen werden entsprechend den vorgefundenen
baulichen AusfUhrungen unter Zugrundelegung von Angaben in der einschldgigen Fachliteratur in die
Berechnungen eingesetzt. In der Prognose werden fur die Fassaden und das Dach folgende Materialien

bzw. Bau-Schallddmm-MaBe berUcksichtigt.

Tabelle 9: Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile der Tischlerei Schlichtenbrede

Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Ri in dB Rw.i
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 in dB
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz
Wandkonstruktionen

Fassade, Ziegelmauerwerk massv | 42 | 45 | 46 | 52 | 55 [ 62 | 62 | 56
Dachkonstruktionen

e nmommcre ochangs [ 1o | 16 | 25 | 2 [ | 0 [ @ | =

Fenster und Belichtungsflachen
Lichtband | n 8] 23| 27 ] 32 ]3| & | a
441 Stationare Anlagen

Als Gerduschquellen von haustechnischen Anlagen werden die in nachfolgender Tabelle angegebenen
Anlagen und der Anlagenstandort angesetzt. Dabei wurden die Spanabsaugung und die KUhlaggregate
(VerflUssiger) in der Ladezone im Rahmen des Vor-Ort-Termins messtechnisch ermittelt. Eine Messung des
Abgaskamins der Spritzanlage und der Liftungsvomichtungen des Netto-Marktes war nicht moglich, sodass
fUr diese Aggregate Schallleistungspegel auf Grundlage von Erfahrungswerten bei vergleichbaren Anlagen

herangezogen werden.

Emissions- | Quellenbezeichnung/Lage Betriebs- Betriebs- Schallleistungspegel
nummer (s. zeitraum stunden Lwa in dB(A)
Anhang) Tag/Nacht | Tag/Nacht
Verbrauchermarkt (Netto)
#008 BelUftung, Uber Dach Tag/Nacht 16/8 85/80
#009/ #010 | ROckkUhler/VerflUssiger,
¢ BRRREhI VR iRsigen , Tag/Nacht 16/8 72/72
vor der Ostfassade, Bereich Anlieferung
Tischlerei Schlichtenbrede
#030/ #031 | Zu-/Abluft Spritzkabine, neben Garage .
bzw. Dber Deick Tag/Nacht 16/ 74/-
#026-029 Spanabsaugung Ostfassade Tag/Nacht 16/- 99/-
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4.5 Erforderliche MaBnahmen zur Immissionsminderung

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung zeigte sich, dass die geplante Errichtung von Wohnbebauung
mit der Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet aufgrund der angrenzenden gewerblichen Nutzungen
nicht uneingeschrankt mdoglich ist. Um ein konfliktfreies Nebeneinander von Gewerbe und Wohnen
umzusetzen, werden daher LarmminderungsmaBnahmen erforderlich. Die mit dem Investor abgestimmten

MaBnahmen sind der folgenden Abbildung zu entnehmen.

7 6

w

Abbildung 2: Darstellung der Ldrmschutzvorrichtung

Ausrichtung der Plangebdude

Die aktuelle Planung sieht vor, dass die im Grenzbereich zu den gewerblichen Nutzungen befindlichen
Gebdude so ausgerichtet sind, dass die Terrassen und Freirdume nach Osten ausgerichtet sind. Die
Westfassade wird im Sinne der TA Larm als geschlossene Fassade ohne Immissionsorte 0,5m vor dem
gedffneten Fenster zu schutzbedurftigen RGumen ausgefuhrt. Wie aus der Abbildung 2 ersichtlich, sind

Immissionsorte nur in der Nord-/Ost- und Westfassade gegeben.
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Emissionsseitige MaBnahmen

Zu den emissionsseitigen MaBnahmen im Bereich des Netto-Marktes zéhlen die Einhausung der Ladezone
bzw. die Erichtung einer Ldrmschutzwand in Verldngerung der Anlieferungszone wie in Abbildung 2
dargestellt. Ebenfalls hinzugerechnet werden das Einkaufswagendepot sowie die Einhaltung der im

Gutachten benannten Schallleistungspegel der KUhl- und LUftungsaggregate.

Baulicher Ldrmschutz

DarUber hinaus wird es erforderlich, die Gerduschimmissionen der Stellplatzanlage des Netto-Marktes durch
die Erichtung einer Larmschutzwand mit einer Héhe von 3,5m, wie in Abbildung 2 dargestellt,
abzuschirmen. Die Schallschutzwand muss dabei eine flachenbezogene Masse von mindestens 10 kg/m?
bzw. ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von mindestens 25 dB aufweisen. DarUber hinaus muss die Wand

eine geschlossene Oberfldche ohne offene Spalten oder Fugen aufweisen.

4.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Das Planungsziel sieht fir die geplante Wohnbebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes
eine Gebietsnutzung als Allgemeines Wohngebiet (WA) vor. HierfUr gelten die in Tabelle 10 angegebenen

Immissionsrichtwerte nach TA Larm'? fUr die Tages- und Nachtzeit:

Tabelle 10: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA Larm fir die Tages- und Nachtizeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte [IRW] in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzun
/ g 9 Tag Nacht
IP1-8, Nord bzw. SUdfassade, EG bis 2.0G WA 55 40
4.7 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt nach der
Norm DIN ISO 9613-220, Hierzu wird das qualitatsgesicherte (nur bei MAPANDGIS) Programmsystem
MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.1.3.5)

verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von

63 Hz bis 4.000 Hz durchgefUhrt. Abh&ngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel

¥ Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm - TA LGrm vom 26. August 1998
2 D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf Sept. 1997

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
Projeki: Wohnbauentwicklung ehem. Katjesgeldnde Emmerich Seite 30 von 46



Sachverstandige fiir Immissionsschutz

fUr eine Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebaude
sowie die Abschirmung durch natUrliche und kinstliche Geladndeverformungen werden — soweit vorhanden
bzw. schalltechnisch relevant - bericksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf der

Grundlage der zur Verfigung gestellten Planunterlagen in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem o. g. Berechnungsverfahren wird zundchst der dquivalente Dauerschalldruckpegel Lar{DW) in

dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen?! berechnet:

Lyr(DW) = Ly+D; — A indB(A)2
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Aaim + Agr + Abar,
Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Dampfung aufgrund von Luftabsorption,
Agr die Dadmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Abar die Dadmpfung aufgrund von Abschirmung.

Ebenfalls berechnet wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT), bei dem eine breite Palette von
Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden durch die meteoro-

logische Korrektur Cmet berUcksichtigt:

Lyp(LT) = Ly (DW) — Cppee in dB(A)2

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt24:

% (hs+hy)

wenn dp, > 10 X (ks + hy)
P

Crmee = Co [1 -10

Cner = 0 wenn d, < 10 X (hs + h,)

21 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt

2 Formel (3) der Norm DIN ISO 9613-2

2 Formel (6) der Norm DIN ISO 9613-2

24 Formeln (21) und (22) der Norm DIN ISO 9613-2
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Hierbei ist:

hs die Hohe der Quelle in Meter,

h, die H6he des Aufpunktes in Meter,

do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,

Co ein von den &rilichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co ist eine insbesondere von den &rtlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und
—richtung abhdangige GréBe. Soweit Uber die drilichen Windverteilungen nichts Genaueres bekannt ist, ist

der Faktor Co zu 2 dB zu setzen, d. h. fur alle Windrichtungen dieselbe Haufigkeit zu berUcksichtigen.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-
berechnung kdnnen dem Anhang entnommen werden. Die von den einzelnen Emittenten verursachten
Schalldruckpegel an den untersuchten Immissionsorten werden in der Spalte Lar in Abhdngigkeit der

unterschiedlichen Zeiteinwirkungen (Spalte Einw.-T) jedes einzelnen Emittenten wiedergegeben.

4.8 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsanséitze mit folgenden Beur-
teilungspegeln L fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruck-

pegel Lar(LT) aller Einzelquellen unter Bericksichtigung der im Vorfeld genannten MinderungsmaBnahmen

anzugeben:
Tabelle 11: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdB TA Ldrm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit mit MinderungsmaBnahmen

Immissionsort IRW; Lt IRWN LeN
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP_O1, Nordfassade, 1.0G 55 36 40 16
IP_OTb, Nordfassade, 2.0G 55 37 40 18
IP_02, SUdfassade, 1.0G 55 49 40 37
IP_02b, Sudfassade, 2.0G 55 49 40 39
IP_03, Nordfassade, 1.0G 55 50 40 31
IP_03b, Nordfassade, 2.0G 55 51 40 31
IP_04, SUdfassade, 1.0G 55 83 40 37
IP_04b, Sudfassade, 2.0G 55 54 40 39
IP_05, Nordfassade, 1.0G 55 48 40 37
IP_05b, Nordfassade, 2.0G 55 50 40 38
IP_06, SUdfassade, 1.0G 55 52 40 24
IP_0éb, Sudfassade, 2.0G 55 55 40 25
IP_07, Nordfassade, 1.0G 55 | 40 32
IP_07b, Nordfassade, 2.0G 85 54 40 33
IP_08, Sudfassade, 1.0G 55 50 40 19
IP_08b, SUdfassade, 2.0G 55 53 40 21
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Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten unter BerUcksichtigung der im Vorfeld genannten MinderungsmaBnahmen
eingehalten bzw. unterschritten werden. Zum Vergleich sind im Anhang die Ausbreitungsberechnungen fur

das 2. OG ohne LarmminderungsmaBnahmen fUr den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt.

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fur die die TA L&rm gilt, ist nach Inaugen-
scheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzul&ssige Uberschreitung der geltenden Immissions-
richtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine néhere Untersuchung kann daher

u. E. verzichtet werden.

4.9 Angaben zur Qualitat der Prognose
Allgemein

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch D&mpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Die geschdatzten Genauigkeitswerte beschrdnken sich auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der DIN ISO 9613-225 festgelegt sind (werden hier im Einzelnen

nicht aufgefUhrt), und sind unabhdngig von Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

FUr das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 wird eine geschdatzte Unsicherheit fir die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerdauschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhangigkeit der mittleren Héhe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert:

25 DIN ISO 9613-2: Akustik - Dé@mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Aligemeines Berechnungs-
verfahren.
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Tabelle 12: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdB DIN ISO 9613-2
mittlere H6he von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand | Genavuigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfanger | zwischen Quelle und Empféanger
inm von0<d<100m von 100 m <d <1000 m
in dB in dB
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 3

Bei einem Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 kann davon ausgegangen werden, dass sich die
Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die

Genauvigkeitsschéatzung der DIN ISO 9613-2 einer Standardabweichung Gprognese von max. 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschlagigen Fachliteratur (insbesondere ,,Technischer Bericht zur Unter-
suchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen" der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt und der ,ParkplatzZi@rmstudie” des Bayerischen Lan-
desamtes fUr Umweltschutz) sowie eigenen Messwerten. Die Emissionsansdtze beziehen sich in der Regel
auf den jeweils ungunstigsten Betriebszustand. Daher ist davon auszugehen, dass die in der Redlitét

tats&chlich zu erwartenden Gerd&uschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

BauschalldammmaBe

Die eingesetzten bewerteten BauschallddmmmaBe auf der Basis eines mdglichen Aufbaus wurden der

einschlagigen Fachliteratur enthommen.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die Betriebsbedingungen des Verbraucher- und Getrénkemarktes basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Die Angaben zur Tischlerei Uber die voraus-
sichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Betreiber genannt. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes

wurden bspw. die Fahrzeugbewegungen relativ hoch angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen mit +1 dB/-3 dB

abgeschatzt.

Gutachten-Nr.:
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5 Verkehrslarmeinwirkungen

5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Wohnqualitat innerhalb des Bauvorhabens sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden

Verkehrswegen einwirkenden Verkehrslarmimmissionen (StraBen-und Schienenverkehr) wie in Abbildung 3
ermittelt.
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Abbildung 3: Ubersicht der betrachteten StraBenfUhrungen (schwarz/gelb) und der Bahnstrecke (blau)

Das Rechenverfahren fir die Ermittlung von Larmpegeln an StraBen- und Schienenwegen wird durch die
DIN 18005% vorgegeben und in den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS 9027 sowie der Schall 03
(16. BImSchV, Anlage 2 in der Fassung vom 18.12.2014) n&her beschrieben.

2 DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Juli 2002
Z  Richtlinien fOr den L&rmschuiz an StraBen, Ausgabe 1990. EingefUhrt durch das Allgemeine Rundschreiben
StraBenbau Nr. 8/1990 des Bundesministers fur Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992
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5.2 Beschreibung der Emissionsansatze StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den RLS 90 aus der durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstarke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschlagen fur unterschiedliche H&chst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.

FUr die Beurteilung des StraBenverkehrs wurden im Rahmen vorangegangener Untersuchungen die von
StraBen NRW auf der WassenbergstraBe durchgefUhrte Verkehrszahlung aus dem Jahr 2005 und die auf
dem MUhlenweg durch die Stadt Emmerich aus dem Jahr 2003 durchgefUhrte Verkehrszéhlung zugrunde
gelegt. Im Zuge der Larmaktionsplanung Stufe Il der Stadt Emmerich zum StraBenldrm vom 08.09.2014
wurden seitens der Stadt Emmerich ebenfalls im Bereich der WassenbergstraBe eine Verkehrszdhlung
durchgefUhrt. Diese Zdhlung zeigt, dass ein maBgeblicher Anstieg des Verkehrsaufkommens auf der

WassenbergstraBe im Vergleich zu der Zahlung 2005 ausgeblieben ist.

Gerduschquelle Strale DTV 2003/5 [Kfz/24h] DTV 2013/14 [Kfz/24h] DTV 2025 [Kfz/24h]
WassenbergstraBe (Str. A) 3.795 3.843 4.350
MUhlenweg (Str. B) 406 - 469

Auf Grundlage der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtung 2025 werden im Hinblick auf die
Prognosesicherheit weiterhin die mit einem Zuwachs von 13,7 % fUr Pkw und von 38,6 % fUr Lkw auf das Jahr

2025 hochgerechneten Zahlwerte aus 2003/2005 in den Berechnungen zugrunde gelegt.

Die Eingangsdaten der fUr die Emissionsberechnungen maBgeblichen StraBenfUhrungen und die hieraus
berechneten Emissionspegel Lme fUr den Tages- und Nachtzeitraum sind in der folgenden Tabelle
zusammengefasst. Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstarke

und Lage zum Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.

Tabelle 13: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90 Prognose 2025
DIV | maBgeb. stiindl. Lkw-Anteil v Lme
Verkehrsstdarke
StraBenbezeichnung und Abschnitt M in Kfz/h pin% in dB(A)

Kfz/24 h | Tag Nacht | Tag | Nacht |in km/h| Tag | Nacht

WassenbergstraBe 4.350 261 48 2,2 3.5 50 56,6 50,0
MUhlenweg 469 28 10 5 0 30 47,7 35,7
Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
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Hierbei ist

DTV die durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens in %,

v die fir den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige H&chstgeschwindigkeit in km/h fur Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und hdchstens 80 km/h fur Lkw und 130 km/h fir Pkw,

Lme der Mittelungspegel nach den RLS 90.

5.21 Beschreibung der Emissionsansatze Schienenverkehr

Die in den Berechnungen berUcksichtigten Belastungszahlen der angrenzenden Bahnlinie beruhen auf

Angaben der Deutschen Bahn AG und auf Grundlage der Schall 03 [2012]. Dabei werden in Hinblick auf

eine ausreichende Prognosesicherheit die im Folgenden fur den Prognosehorizont 2025 von der DBAG zur

Verflgung gestellten Personen- und Guterverkehre fir die Beurteilung der Verkehrsldrmsituation bertick-

sichtigt.
Tabelle 14: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, 2270 Streckenabschnitt Praest-Elten, Prognosehorizont 2025
lAnzahl Ziige| Zugart- v_max| Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
Tag |Nacht | Traktion | km/h [Kategorie| op; gp) [kategorie | Apzqh [kategorie| o pzqh) | kategorie | A, qpy | kategorie | Ap;qhi
68 | 36 GZ-E | 100 |7-Z5_A4 1 10-22 4 10-Z5 25 10-215 3 10-218 4
17 9 GZ-E | 100 |7-Z5_A4 1 10-22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-218 3
16 3 RB-ET | 100 [5-Z5_A10[ 1
15 2 RB-E | 100 |7-Z5_A4 1 9-15 3
116] 50 Summe beider Richtungen
Tabelle 15: Schienen-Belastungszahlen der DBAG, ABS 2279 Streckenabschnitt Praest-Elten, Prognosehorizont 2025
lAnzahl Zige| Zugart- v_max| Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug- Fahrzeug-
Tag |Nacht| Traktion | km/h |Kategorie| pp,qp) |kategorie | Anzqhi [kategorie| pnzqhi | kategorie [ Apzqh) | kategorie | Anzqhi
251 12 GZ-E | 100 |7-15_A4 1 10-22 4 10-Z5 25 10-215 3 10-218 4
7 4 GZ-E | 100 |7-Z15_A4 1 10-22 3 10-Z5 26 10-215 4 10-218 3
14 2 ICE 100 | 3-Z11 1
46 18 Summe beider Richtungen
Hierbei ist
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok,

-V = Bespannung mit Diesellok,

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug,
Zugarten: - RV = Regionalzug,

- IC = Intercityzug ,

- D = sonstiger Fernreisezug (hier: HKX),

- AZ/NZ = Saison- Ausflugs- oder Nachtreisezug.
v_max: - maximale Geschwindigkeit.
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Die Ermittlung der Emission erfolgt, getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum (Lwart/Lwan in dB(A)),
entsprechend der Schall 03_2012.

Unter BerUcksichtigung der oben genannten Parameter und den entsprechenden Zuschl&gen bzw.
Korrekturwerten fir die Geschwindigkeit, die Ausfuhrung der Strecke mit Betonschwellen ergeben sich for

das Jahr 2025 folgende ldngenbezogenen Schallleistungspegel zur Tages- (Lwa1) und Nachtzeit (Lw'an):

Tabelle 16: Idngenbezogene Schallleistungspegel zur Tages- (Lwa1) und Nachtzeit (Lwan)
Quell- | Strecke/Streckenabschnitt Lwar LwanN
Nr. in dB(A) in dB(A)
S_01 Strecke 2270, Abschnitt Praest-Elten 100km/h 92.1 923
S_02 Strecke 2270, Abschnitt Praest-Elten 100km/h 87.9 87.8
53 Ermittlung der Gerduschimmissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der RLS 90 unter BerUcksichtigung der genannten Berechnungsgrundsdtze. Hierzu wird das Programm-
system MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion
(1.1.3.41.1.3.5) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionsplénen
flaichenmdaBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterflache im Untersuchungsgebiet ein

Immissionspunkt gesetzt wird.

Der Orientierungswert fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) von tagsUber 55 dB(A) ist durch den Farbwechsel
braun/orange und der Orientierungswert von nachts 45 dB{A) durch den Farbwechsel dunkelgrin/gelb,
der Orientierungswert fUr Mischgebiete von tagsUber 60 dB(A) ist durch den Farbwechsel orange/rot und

der Orientierungswert von nachts 50 dB{A) durch den Farbwechsel gelb/braun gekennzeichnet.

5.3.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Wohnqualitat innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-
kenden VerkehrslGrmimmissionen ermittelt. Die Ergebnisse der Berechnungen sind im Anhang beispielhaft

wie folgt dokumentiert:
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Seite 21/23 Gerduschimmissionen durch StraBen-und Schienenverkehr im Tages- und
Nachizeitraum im Bereich des 1. Obergeschosses (Oberkante Fenster

=5.6 m) ohne LarmminderungsmaBnahmen und ohne Nutzungskonzept.

Wie aus den Schallimmissionspldnen zu ersehen ist, ergibt sich fur das Plangebiet bei freier Schall-
ausbreitung, d.h. ohne geplante Nutzung., in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen

Orientierungswerte der DIN 18005 fUr den StraBen- und Schienenverkehr Folgendes:

e Die Orientierungswerte von 55 dB(A) fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) werden zur Tages- und
Nachtzeit im gesamten Plangebiet Uberschritten. Zur Tageszeit ist insbesondere der Nahbereich zur
WassenbergstraBe durch StraBenverkehrslarm beeintrachtigt. Die Kombination aus dem StraBen-
und Schienenverkehr fihrt dazu, dass auch bis zu einer Tiefe von ca. 20 m der fUr Mischgebiete
geltende Orientierungswert Uberschritten wird.

e Im Nachizeitraum bleibt der normalerweise zur Nachtzeit absinkende Verkehrsgerduschpegel
aufgrund des auf der angrenzenden Bahnanlage hohen Guterverkehrsaufkommens aus. Damit
ergeben sich im Nachtzeitraum Verkehrsgerduschpegel mit 55 dB(A) bis 59 dB(A) deutliche

Uberschreitungen des anzustrebenden Orientierungswertes von 45 dB(A).

Aufgrund der im Nahbereich der WassenbergstraBe gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung

gesunder Wohnverhdltnisse somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

54 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Bauflache verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erflllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte in der Norm DIN 180052
ausgedrUckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Sind Uber-
schreitungen der Orientfierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaBnahmen
sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

Grundsdatzlich sollte jedoch in Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte in den
AuBenbereichen (Terrassen/Balkone) sichergestellt sein. Im Tageszeitraum bedeutet das, dass lediglich in
Ausrichtung zur WassenbergstraBe keine Terrassen/Balkone vorzusehen sind. Im Ubrigen Plangebiet werden

die Mischgebietswerte eingehalten.

28 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im StGdtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte for
die stGdtebauliche Planung
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FOr die Uberwiegend durch den Schienenverkehr ausgeldsten nachizeitlichen Larmbeeintrédchtigungen
kann - da sich die Menschen zur Nachtzeit Uberwiegend im Innenraum aufhalten - der Immissionsschutz
durch eine gUnstige Wohnungsgrundrissgestaltung in Kombination mit den auf den AuBenldrmpegel
angepassten Larmschutzfenstern und der im vorliegenden Fall beim Passivhausstandard erforderlichen
kontrollieten WohnraumlUftung erreicht werden. Die Anforderungen an die AuBenbauteile sind im

folgenden Abschnitt ausgefihrt.

541 Anforderungen an die Schalldammung von AuBenbauteilen

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenlarmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist in Anlehnung an die DIN4109-2 der
um 3 dB(A) erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegendem Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlédrmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag
von 10 dB(A).

Die nachfolgende Tabelle entspricht der Tabelle 7 der DIN 4109-1. Darin ist fUr verschiedene Larmpegel-
bereiche das erforderliche resultierende Schalldédmm-MaB der GesamtauBenfldche (erf. R'wres) fOr
Aufenthaltsrume von Wohnungen sowie fir BUrordiume angegeben. Die angegebenen Schalldadmm-
MaBe erf. R'wres gelten fUr die gesamte AuBenfassade eines Raumes, d. h. einschlieBlich Wandkonstruktion,

Fenster, Rollladenkdsten und ggf. weiterer Bauteile.

Tabelle 17: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen nach DIN 4109
Larmpegel- MaBgeblicher Erforderliches Schalldamm-MaB
bereich AuBenlarmpegel erf. R'w.res in dB
AufenthaltsrGume in Birordume und Ahnliches
Wohnungen

I bis 55 dB(A) 30 -

I 56 - 60 dB(A) 30 30

i 61-65dB(A) 35 30

v 66-70dB(A) 40 35

\'% 71-75dB(A) 45 40

VI 76—-80 dB(A) 50 45

Vil >80 dB(A) 29 50

22 Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rilichen Gegebenheiten festzulegen.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Textteil - Langfassung
Projekt: Wohnbauentwicklung ehem. Katjesgeldnde Emmerich Seite 40 von 46



Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Schalldammlifter

In der DIN 18005% wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A) bei
teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich ist. Im vorliegenden Fall ist
nach Aussage des Investors die Erichtung von Gebduden mit kontrollierter Wohnraumlftung (Passiv-
hausstandard) geplant. Es wird jedoch trotzdem empfohlen, zumindest fir zum Schlafen genutzte Raume
fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen in die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan aufzu-

nehmen.

54.2 Vorschlag fiir Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch den StraBen- und Schienenverkehr werden bei einer baulichen
Erichtung oder baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Ldrmpegelbereiche zur

Bestimmung des erforderlichen R'wes des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegel- MaBgeblicher Beurteilungspegel Erforderliches Schallddmm-MaB erf.
bereich AuBenldarmpegel Tag R'wresin dB
AufenthaltsrGume | BirorGume und
in Wohnungen Ahnliches
| bis 55 dB(A) bis 52 dB(A) 30 -
] 56 - 60 dB(A) 53 - 57 dB(A) 30 30
I 61-65dB(A) 58 - 62 dB(A) 35 30
v 66-70dB(A) 63 - 67 dB(A) 40 35
\% 71-75dB(A) 68-72 dB(A) 45 40

Fenster von nachts genutzten Radumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind innerhalb des Plangebietes
- sofern die Fassaden zur L&rmquelle ausgerichtet sind und héhere AuBengerduschpegel als 45 dB(A)
vorliegen - zu LUftungszwecken mit einer schallddmmenden LUftungseinrichtung auszustatten. Das
Schallddmm-MaB von LUftungseinrichtungen/Rollladenkasten ist bei der Berechnung des resultierenden

Bau-Schalldadmm-MaBes R'w.res zU berUcksichtigen. Ausnahmen kdnnen zugelassen werden.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnach-
weises nach DIN 4109 ermittelt wird, dass durch die Emichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger
baulicher Anlagen aufgrund der verminderten Larmbelastung geringere Anforderungen an den Schall-

schutz resultieren.

30 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau
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55 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Bei der vorliegenden Bebauungsplandnderung werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Erichtung neuer Wohnbebauung geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der Uber das
vorhandene offentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die StraBe Muihlenweg und die

WassenbergstraBe, abgewickelt wird.

In Abhangigkeit der zu entwickelnden Wohneinheiten wird konservativ in Anlehnung an VerBAu von ca.
4 Bewegungen pro Wohneinheit innerhalb des Tageszeifraums ausgegangen. Bei angenommenen
107 Wohneinheiten wirde sich somit ein Verkehrsaufkommen von maximal 428 Bewegungen ergeben. Da
das Plangebiet sowohl Uber eine Zufahrt an die WassenbergstraBe als auch Uber eine Zufahrt an den
MuUhlenweg angeschlossen werden soll, ergibt sich daraus eine Aufteilung des Verkehrs. Der Verkehr wird

wie folgt berUcksichtigt.

Tabelle 18: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Zusatzverkehr
DIV MaBgeb. stundl. Lkw-Anteil v Lme
Verkehrsstarke
StraBenbezeichnung und Abschnitt M in Kfz/h pin % in dB(A)

Kfz/24 h | Tag Nacht Tag | Nacht |inkm/h| Tag | Nacht

WassenbergstraBe 428 25,7 4,8 10 3 30 499 39.6

MUhlenweg 50 % je Richtung 214 12,8 2,4 10 3 30 44,3 34,2

Das geplante Vorhaben erzeugt jedoch nicht nur Zusatzverkehre, sondern kann durch eine zukUnftig
andere Bebauung dazu fUhren, dass sich die Ausbreitungssituation des Verkehrslérms aufgrund gedanderter
Abschirmbedingungen verdndert. Im Rahmen der Untersuchung wird daher auch diesem Umstand

Rechnung getragen.

Die Ger&uschimmissionen des StraBenverkehrs werden fur den Analysefall und fur den Planfall (Analysefall
zuziglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei beispielhaft fir
einzelne représentative Immissionsaufpunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am stdrksten

betroffen sind.

Die folgende Tabelle zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der
Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter als punktuelle Berechnung vor den betrachteten
Fassaden. Entsprechend der RLS 90 sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf 0,1 dB zu runden, die

Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.
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Tabelle 19: Vergleich der Beurteilungspegel Analysefall mit Bestandsbebauung Katies und im Planfall mit
Nutzungskonzept (NK)
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
Lrin dB(A) Lrin dB(A) L-in dB(A)
Gesamtverkehr Gesamtverkehr Differenz
Immissionsort Analysefall Planfall Analysefall / Planfall
(Bestandsbebauung) | (Nutzungskonzept)
Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag
IPA WassenbergstraBe 32, 1.0G 55 61 55 62 0.1 0.5
IPB WassenbergstraBe 50, 1.0G 55 61 55 62 04 0.8
IPC MUhlenweg 65A, 1.0G 48 56 49 58 1.1 1.5
IPD MUhlenweg 51, 1.0G 48 56 52 58 3.5 1.8

Wie die Ergebnisse der Berechnung (Tabelle 19) zeigen, fUhrt die geplante Anderung an der angrenzenden
Wohnbebauung des MoUhlenweges zu einer prognostizierten Erhdhung von gerundet 4 dB(A) im
Nachzeitraum und 2 dB(A) im Tageszeitraum. Hinsichtlich des durchaus geringen Zusatzverkehrs sind diese
Pegelerhbhungen grundséatzlich nicht zu erwarten. Aus diesem Grund werden in Tabelle 20 die
ausschlieBlich auf den Zusatzverkehr zurlckzufihrende Pegelerhéhung ermittelt. Dazu wurde der Analyse-

fall dem Planfall jeweils bei BerUcksichtigung des Nutzungskonzeptes gegentbergestellt.

Tabelle 20: Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Analysefall und Planfall bei vorliegendem
Nutzungskonzept
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
L in dB(A) Lrin dB(A) L in dB(A)
mmissicnson Gesamtverkehr Gesamtverkehr Differenz
Analysefall Planfall Analysefall/Planfall
Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag
IPA WassenbergstraBe 32, 1.0G 55 61 55 62 0.4 0.8
IPB WassenbergstraBe 50, 1.0G 55 61 55 62 0.3 0.8
IPC MUhlenweg 65A, 1.0G 49 56 49 58 0.9 1.5
IPD MUhlenweg 51, 1.0G 51 56 52 58 0.4 1.2

Wie die Ergebnisse der Berechnung (Tabelle 13) zeigen liegen die ausschlieBlich auf den Zusatzverkehr
zurickzufUhrende Pegelerhdhung bei gerundet 1 dB(A) im Nachzeitraum und 2 dB(A) im Tageszeitraum.
Daraus |asst sich ableiten, dass insbesondere im Nachtzeitraum nicht der Zusatzverkehr des Plangebietes
sondern die verénderte Abschirmsituation dazu fUhrt, dass der Einfluss des Schienenverkehrs zunimmt.
Dieses wird noch einmal deutlicher bei der Ergebnisdarstellung in Tabelle 21. Hier wurde das Verkehrs-
aufkommen im Planfall unter Bericksichtigung der Bestandsbebauung , Katjes" dem Verkehrsaufkommen

im Planfall mit dem zukUnftigen Nutzungskonzept auf dem Gelénde gegenUbergestellt.
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Tabelle 21: Vergleich der Beurteilungspegel der Verkehrsbelastung im Planfall fUr die Bestandsbebauung und das
vorliegende Nutzungskonzept (NK)
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lr in dB(A)
Gesamtverkehr Gesamtiverkehr Differenz
Immissionsort Planfall Planfall Bestandsbebauung /
Bestandsbebauung Bebauung NK Nutzungskonzept im
Katjes Nutzungskonzept Planfall
Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag
IPA WassenbergstraBe 32, 1.0G 55 62 55 62 -0.2 -0.3
IPB WassenbergstraBe 50, 1.0G 55 62 55 62 0.0 0.0
IPC MUhlenweg 65A, 1.0G 49 58 49 58 0.2 0.0
IPD MUhlenweg 51, 1.0G 49 57 52 58 2.6 0.3

Die Ergebnisse der Berechnung (Tabelle 21) bestatigen, dass die Pegelerhéhung insbesondere im Bereich

des Immissionsortes D auf die ge@nderte Bebauungssituation zurickzufGhren ist.

Zusammenfassend ist Folgendes festzustellen:

Durch das geplante Vorhaben sind im Bereich des MiUhlenwegs Lé&rmpegelerhdhungen von gerundet
4 dB(A) zu prognostizieren. Pegel in dieser GroBenordnung sind als schalltechnisch relevant zu
bezeichnen. Es zeigt sich jedoch, dass die prognostizierten Pegelerhdhungen nicht ausschlieBlich auf
den im Zusammenhang mit dem Planvorhaben stehenden Zusatzverkehr zurlckzufGhren sind.
Vielmehr hat die geplante bauliche Anderung zur Folge, dass durch die verénderte Abschirmsituation
der Einfluss des Schienenverkehrs insbesondere zur Nachtzeit zunimmt.

In Hinblick auf die gebietsspezifischen Orientierungswerte der DIN18005 kann festgestellt werden, das
diese im Bereich der befrachteten Immissionsorte sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum bereits
im Analysefall Uberschritten werden.

Im Bereich des MUhlenwegs werden die fur Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV derzeitig im Nachtzeitraum noch eingehalten, aufgrund der baulichen
Anderung ist jedoch zukUnftig mit einer Uberschreitung zu rechnen. Zur Tageszeit hingegen werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl im Analysefall als auch bei Umsetzung der Planung
eingehalten.

Im Bereich der WassenbergstraBe werden die fir Mischgebiete (MI) gelten Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Nachtzeitfraum sowohl im Analysefall als auch bei Umsetzung der Planung Uber-
schritten. Zur Tageszeit hingegen werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl im

Analysefall als auch bei Umsetzung der Planung eingehalten.
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o Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der
stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB{A) im Nachtzeitraum liegt,

wird weder im Analysefall noch im Planfall Gberschritten.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

FOr den Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung
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Stellvertretend Fachlich Verantwortlicher
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm/Berechnungen geman DIN ISO 9613-2

Leichen Einheit |Bedeutung
Nr 2 Laufende Quellenortskennzahl

i Quellen mit gleichen Koordinaten (Héhe kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern.
Kommentar - Textliche Beschreibung der Quelle
Gruppe - Bezeichnung der Quellengruppe
RW/HW m Koordinatenangabe

H8he der Emissionsquelle

hQ m Index D = Quelle Uber Dach
DO dB RaumwinkelmaB
KT dB Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schdllleistungspegel der Quelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der Quelle
SR AGEL dB Korrekturfaktor, nach Bedarf

(bereits in Lw/LmE enthalten)

Messabstand zur Quelle

Bez.Abst. m Die Eintragung ist Grundlage fir die Berechnung des Schadllleistungspegels. Wenn Eintragung = leer,

dann Emissionswert bereits berechnet.

Eintragung der Messflache bzw. der Fldche des schallabstrahlenden Bauteils.

Messfl./Anz. m?2/- Eintragung ist Grundlage fUr die Berechnung des Schallleistungspegels. Wenn Eintragung = leer,
dann Emissionswert bereits berechnet. Bei Fahrbewegungen gibt die Zahl die Anzahl der Fahrzeuge

auf der dazugehdrigen Teilstrecke wieder.

Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,

Anz. = getrennt nach Beurteilungszeitrdumen

Wenn Eintragung = leer, dann Emissionswert bereits berechnet.

MinderungsmaBnahme an der Quelle.

MM dB Wenn die Einfragung = leer, bleibt die MinderungsmaBnahme bei der Berechnung
unberUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
Bezug zum verwendeten Schallddmmspekirum
RwiID -
nach Bedarf
Wenn Einfragung = 1, dann handelt es sich um die Berechnung kurzzeitiger
ST - Gerduschspitzen. Bei Eintfragung = -1 ist die Quelle nicht in den Berech-
nungen berlcksichtigt.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachizeit

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen genutzt
und entsprechend dokumentiert werden.
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Gewerbe
Tag
INT. Kommentar Gruppe hQ | DO | KT | KI [Lw/iLmE |Lw/LmE [ num. num. | Bez | Messfl. [ Anz. [ Anz. [ MM | Einw.T | Einw.T [Rw [ ST
T RZ Add. |Add.RZ [Abst.| [m?] T RZ T RZ |ID
[m] | [dB] | [dB] | [dB]  [dB(A)] | [dB(A)] | [dB] | [dB] | [m] | Anz. [dB] [ [min] | [min]
w Anfahrt TS 1 Kiihlaggregat Netto 3.0 0 0 |00 97.0 97.0 0.0 0.0 1 0 0.0 0.4 0
{#001 " Pnfahrt TS 1 0. Kihlaggregat _ Netto 10 | 0 | 0 |00 | 1097 | 1050 0.0 0.0 3 1 0 0.4 0.4 0
|#002 Rangieren m. Kiihlaggregat Netto 3.0 0 0 |00 | 980 98.0 0.0 0.0 1 0 0.0 20 0
FOOZ Rangieren o. Kiihlaggregat Netto 1.0 0 0 |00 ] 1020 102.0 0.0 0.0 2 2 0 2.0 20 0
M Pbfahrt TS 2 Kiihlaggregat Netto 3.0 0 0 |00 97.0 97.0 0.0 0.0 1 0 0.0 0.2 0
#0038 JAbfahrt TS 2 . Kilhlaggregat _ [Netto 10 [0 | 0 |00 1027 | 980 0.0 0.0 3 1 0 | 02 0.2 0
M Palettenhubwagen Netto 1.0 3 0 |00} 1028 98.0 0.0 0.0 30 10 0 60.0 60.0 0
05  Rollcontainer Netto 0.5 0 0 |00 974 92.6 0.0 0.0 30 10 0 60.0 60.0 0
% Kilhlaggregat Netto 25 0 0 |00 97.0 97.0 0.0 0.0 0 0.0 30.0 0
#008  Fu-/ Abluftvorrichtungen Netto 10D [ 0 0 |00 85.0 85.0 0.0 0.0 0 7800 | 180.0 0
009  MNerfliissiger Netto 1.0 3 0 100 720 720 0.0 0.0 0 7800 | 180.0 0
M Merfillssiger Netto 1.0 3 0 |00 72.0 720 0.0 0.0 0 7800 | 180.0 0
M Stpl. 1-88 Netto 0.5 58.2 58.2 0 780.0 | 180.0 0
m Ein/Ausstapein Netto 0.7 3 0 |00 84.8 78.5 -5.0 -5.0 60 14 0 780.0 | 180.0 0
1020 Pildfassade [Tischler 15 0 0 |00 3715 315 0.0 0.0 40.0 0 600.0 0.0 210
#021 [Siidfassade Lichtband Mischler 3.0 0 0 |00 69.9 69.9 0.0 0.0 30.0 0 540.0 0.0 3 (0
[#022  Pachfliche Tischler 5.0 0 0 |00 827 82.7 0.0 0.0 300.0 0 540.0 0.0 1 0
23 Mitarbeiter ITischler 05 338 0.0 0 780.0 | 180.0 0
24  AuRendienst [Tischler 0.5 338 0.0 4] 780.0 | 180.0 0
25  BE/Entladungen Stapler [Tischler 05 0 0 |00 98.0 98.0 0.0 0.0 0 120.0 0.0 0
26 Nord Spéne [Tischler 50 0 0 |00 80.9 80.9 0.0 0.0 5.0 0 240.0 0.0 0
27  [Ost Spane ITischler 50 0 0 |00 83.9 83.9 0.0 0.0 10.0 0 2400 0.0 0
28 [Slid Spéne Tischler 5.0 0 0 |00 80.9 80.9 0.0 0.0 50 0 240.0 0.0 0
M Geblase Tischler 20 3 0 |00 80.9 80.9 0.0 0.0 1.0 0 2400 0.0 0
POSO Zuluft Spritzraum [Tischler 1.0 3 0 |00 73.9 73.9 0.0 0.0 0 2400 0.0 0
31 PAbluft Spritzraum ITischler 6.0 0 0 |00 73.9 73.9 0.0 0.0 0 2400 0.0 0
#032 Btellplitze Getrdnke 05 56.7 0.0 0 780.0 | 180.0 0
#033  An/Abfahrt Lkw Getrdnkeshop 1.0 0 0 |00 ] 1050 105.0 0.0 0.0 1 0 0.3 0.0 0
034  Be/Entladung Getranke 1.0 0 0 |00 1020 102.0 0.0 0.0 0 60.0 0.0 0
|SP1 Kofferraum schiieRen Spitzenpegel 0.5 0 0 |00 ] 995 99.5 0.0 0.0 0 780.0 | 180.0 1
[SPZ Entliftung Lkw Bremse [Spitzenpegel 1.0 0 0 | 00| 1100 1100 0.0 0.0 0 780.0 | 180.0 1
Lauteste Nachtstunde
r. Kommentar [Gruppe hQ DO | KT Ki Lw/LmE num. Bez. Messfl. Anz. MM | Einw.T | Rw | ST
N Add. Abst. [m?] N N ID
[m] [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] [dB] [m] Anz. [dB] [min]
08 Vu- / Abluftvorrichtungen Netto 10D 0 0.0 80.0 -5.0 0 60 0
Verflissiger Netto 1.0 0 0.0 720 0.0 0 60 0
10 Verfillssiger Netto 1.0 0 0.0 72.0 0.0 0 60 0
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Verkehr

IName Typ ID Fahrzeugart Anzahl Anzahl Anzahl Lw'i Lwii v
Tag Nacht Achsen Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [km/h]
IGZ-E_1 1 7b. ELOK_SB 68 36 4 740 74.0 100
IGZ-E_1 1 10a. GW_GGK 272 144 4 85.0 85.0 100
IGZ-E_1 1 10b. GW_VK 1700 900 4 88.0 88.0 100
IGZ-E_1 1 10e. KW_GGK 204 108 4 84.0 84.0 100
IGZ-E_1 1 10f. KW_KS 272 144 4 80.0 80.0 100
IGZ-E_2 1 7b. ELOK_SB 17 9 4 68.0 68.0 100
IGZ-E_2 1 10a. GW_GGK 51 27 4 77.0 78.0 100
IGZ-E_2 1 10b. GW_VK 442 234 4 820 82.0 100
IGZ-E_2 1 10e. KW_GGK 68 36 4 79.0 79.0 100
IGZ-E_2 1 10f. KW_KS 51 27 4 73.0 73.0 100
B-ET 1 5b. E_TZUG_SBAHN_RS 16 3 10 700 65.0 100
B-E 1 7b. ELOK_SB 15 2 4 68.0 620 100
RB-E 1 9b. RZW_SB 45 6 4 720 66.0 100
IGZ-E_3 2 7b. ELOK_SB 25 12 4 700 70.0 100
IGZ-E_3 2 10a. GW_GGK 100 48 4 80.0 80.0 100
IGZ-E_3 2 10b. GW_VK 625 300 4 83.0 83.0 100
IGZ-E_3 2 10e. KW_GGK 75 36 4 80.0 79.0 100
IGZ-E_3 2 10f. KW_KS 100 48 4 76.0 76.0 100
IGZ-E_4 2 7b. ELOK_SB 7 4 4 64.0 65.0 100
IGZ-E_4 2 10a. GW_GGK 21 12 4 74.0 740 100
IGZ-E_4 2 10b. GW_VK 182 104 4 78.0 79.0 100
IGZ-E_4 2 10e. KW_GGK 28 16 4 750 76.0 100
IGZ-E_4 2 10f. KW_KS 21 12 4 69.0 70.0 100
CE_1 2 3¢. HGV_TZ_3 14 2 32 73.0 68.0 100
Schiene Tag
INr.  [Typ Gruppe | Typ | LwT Lw,Okt T Lw,Okt T Lw,Okt T SR cl c2 KBr KLm | KL KLA |Vmax
D om 4m 5m Tab. 7 Tab. 8 Tab.9 Tab. 9 [Tab. 11| Tab. 11
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] | [dB] | [dB] |[km/h]
IS_01 [Stracke 2270 1 | 921 [50.93;59.61;69.3; [48.61; 57.59; 64.17;| 21.6;30.6;38.6; | 0.0 0. Schwellengleisim 0. Keine| 0. Keine 0 0 0
[100km/h 83.66; 88.92; 86.45; | 71.8; 72.33; 70.57; | 42.6; 45.6; 47.6; Schotterbett Brilcke
80.12;64.3 60.77; 51.81 426,346
IS_02 [Strecke 2279 2 87.9 |46.73; 55.44; 65.29; |44.28; 53.28; 59.48; [17.07; 26.07; 34.07;| 0.0 0. Schwellengleis im 0. Keine| 0. Keine 0 0 0
00km/h 79.51; 84.74; 82.26; [67.52; 68.09; 66.35; |38.07; 41.07; 43.07; Schotterbett Briicke
75.95; 60.12 56.48; 47.48 38.07; 30.07
Schiene Nacht
INr.  [Typ Gruppe [ Typ | LWN Lw,Okt N Lw,OktN Lw,Okt N SR cl c2 KBr KLm | KL | KLA |Vmax
ID Om 4m Sm Tab. 7 Tab. 8 Tab. 9 Tab.9 | Tab, | Tab.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB] [@B] | 11 11 |{km/h]
(48] | (¢B]
IS_01 Strecke 2270 1 92.3 | 51.12; 59.8; 69.45; |48.76; 57.75; 64.01; | 20.96; 29.96; 37.96;| 0.0 0. Schwellengleis im 0. Keine| 0. Keine 0 0 0
100km/h 83.85; 89.11; 86.64; [71.93; 72.51; 70.77; | 41.96; 44.96; 46.96; Schotterbett Brilcke
80.3; 64.51 60.85; 51.89 41.96; 33.96
I5_02 Btrecke 2279 2 B7.8 |46.64; 55.33; 65.03; |44.28; 53.27; 59.41; [16.34; 25.34; 33.34;| 0.0 0. Schwellengleis im 0. Keine| 0. Keine 0 0 0
100km/h 79.38; 84.64; 82.17; |67.46; 68.05; 66.31; |37.34; 40.34; 42.34; Schotterbett Briicke
75.83; 60.04 56.37; 47.4 37.34;29.34
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
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Emissionsdaten StraBe Tag

nkan

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

r. ame Achs. LME DTV Str. MT PT V Pkw V Lkw DStro Stg. MFrefl.
Abst, T Gatt, T T [%]
[m] [dB(A)] [Ktz/24h] [Kizh] | [%] | [kmfm] | [km/h] [dB] [dB]
t_OA Wassenbergstratie 325 56.6 4350 4 26100 | 2.20 50 50 0.0 0.0 0.0
v_08 Mahlenweg 2025 1 477 459 ] 2814 | 10.00 30 30 0.0 0.0 0.0
t_Z0A Wassenbergstaie 325 499 428 4 2568 | 10.00 50 50 0.0 0.0 0.0
IST_Z0B Mihlenweg 2025 TS Ost 1 3 214 4 1284 | 10.00 30 30 0.0 0.0 0.0
IST_Z0C Mihlenweg 2025 TS West 1 43 214 4 1284 | 1000 30 30 0.0 0.0 0.0
Emissionsdaten StraBe Nacht
N ame Achs. LME DTV Str. MN PN V Pkw Vikw | DStO | stg. MFrefl,
Abst. N Gatt. N N [%]
[m] [dB(A)] [Kfz/24h) [Kezh] | [%] [km/h] [km/h] [dB] [dB]
IStr_0A Wassenbergstrake 325 50 4350 4 4785 | 350 50 50 00 0.0 0.0
[st_08 Mahlenweg 2025 1 376 469 4 5.16 3.00 30 30 0.0 0.0 0.0
[Str_ZoA Wassenbergstralte 325 396 428 ] 471 3.00 50 50 0.0 0.0 0.0
IST_208 Mahlenweg 2025 TS Ost 1 342 214 4 2.35 3.00 30 30 00 0.0 0.0
IST_Z0C Mahlenweg 2025 1 32 214 ] 2.35 3.00 30 30 0.0 00 0.0
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Legende Immissionsberechnung TA Larm/Berechnungen gemés DIN ISO 9613-2

Leichen Einheit |Bedeutung
Nr % Laufende Quellenortskennzahl
& Quellen mit gleichen Koordinaten (H6he kann unterschiedlich sein) haben gleiche Nummern.
Kommentar - Textliche Beschreibung der Quelle
Gruppe - Bezeichnung der Quellengruppe
Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunk.
LAT dB(A) Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne Beriicksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.
DC dB Richtwirkungskorrektur(DI wird separat ausgewiesen)
DT dB Korrekturwert fir die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitraum
+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit
MM dB MinderungsmaBnahme an der Quelle.
Wenn die Eintragung = leer, bleibt die MinderungsmaBnahme bei der Berechnung unberUcksichtigt.
KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit
Meteorologie-Korrektur-Faktor
Cmet dB GréBe abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der Hauptwindrichtung in
dem jeweiligen Gebiet.
Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Emissionsort.
d(p) m Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung = Strecke zwischen Emissionsquelle und
Immissionsort.
DI dB RichtwirkungsmaB
Abar dB Die depr_mg aufgrund von Abschirmung
(z. B. Schallschirm)
Adiv dB Die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Hinweis: die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht héindisch Uberprifoar.
Aatm dB Die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption
Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts
Reflexionsanteil an senkrechten Oberflachen und Decken bzw. Wé&nden
Refl.Ant. dB At
Ist energetisch im LAT enthalten.
Lw/LmE dB(A) Schadllleistungspegel der Quelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der Quelle
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachizeit

Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen genutzt
und entsprechend dokumentiert werden

Gutachten-Nr.:
Projekt:

050229 17

Anhang
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Gewerbeldarm

Berechnungen fur den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L. in dB(A) inm
IP_O1, 1.0G 36.4 5.00
IP_01b, 2.0G 36.8 7.00
IP_02, 1.0G 48.5 5.00
IP_02b, 2.0G 49.1 7.00
IP_03, 1.0G 50.4 5.00
IP_03b, 2.0G 50.5 7.00
IP_04, 1.0G 52.5 5.00
IP_04b, 2.0G 540 7.00
IP_05, 1.0G 48.3 5.00
IP_05b, 2.0G 49.4 7.00
IP_06, 1.0G 52.0 5.00
IP_06b, 2.0G 55.3 7.00
IP_07, 1.0G 50.6 5.00
IP_07b, 2.0G 53.7 7.00
IP_08, 1.0G 49.8 5.00
IP_08b, 2.0G 53.2 7.00

Die maBgeblichen Immissionsorte im Sinne der TA Larm, Ziffer 2.3, sind im voriegenden Fall die
Immissionsorte IP4b, IP6b und IP7b, bezogen auf den Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der
schalitechnischen Berechnungen kann geschlossen werden, dass an allen weiteren Immissionsorten im

Einwirkungsbereich der Anlage niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir die maBgeblichen Immissionsorte aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch for

alle weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfigung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
Projekt: Wohnbauentwicklung ehem. Katjesgeldnde Emmerich Seite 12 von 34



Sachverstiandige fiir Immissionsschutz

IP_04b, 2.0G
INT. Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE |Lw/LmE
T Ant, T RZ
[dB(A)] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] [m] ([dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
01 Anfahrt TS 1 o. Kihlaggregat etto 297 | 30 | 324 | 24 0 0.0 0 54.6 0 6.4 457 03 1.4 6.7 109.7 105.0
M1 Anfahrt TS 1 Kihlaggregat Netto 211 | 30 | 342 | 6.0 0 0.0 - 52.8 0 50 455 03 0.7 - - 97.0
002 Rangieren o. Kiihlaggregat Netto 344 |30 | 238 | 40 0 0.0 0 59.0 0 21 46.4 0.3 1.8 - 102.0 | 1020
002  Rangieren m. Kilhlaggregat Netto 296 | 3.0 | 268 | 6.0 0 0.0 - 58.9 0 26 46.4 04 11 - - 98.0
#003  Abfahrt TS 2 0. Kiihlaggregat Netto 200 |30 | 346 | 24 0 0.0 0 47.0 0 8.1 444 0.2 0.9 -1.0 102.7 98.0
03  Pbfahrt TS 2 Kiihlaggregat Netto 188 | 29 | 365 | 6.0 0 0.0 - 448 0 6.2 440 0.2 0.2 - - 97.0
04  Palettenhubwagen Netto 517 | 59 | 102 | 24 0 0.0 0 207 0 147 373 0.0 0.0 491 1028 98.0
05  Rollcontainer Netto 425 |29 | 102 | 24 0 0.0 0 208 0 15,5 373 0.0 0.0 398 97.4 926
P#OOS Kiihlaggregat Netto 398 |28 | 151 | 6.0 0 0.0 - 26.2 0 123 39.4 0.1 0.0 - - 97.0
[#008 u-/ Abluftvorrichtungen etto 452 | 26 | 0.0 1.9 0 0.0 0 331 0 3.2 414 0.1 0.0 343 85.0 85.0
Verfliissiger Netto 19.2 | 59 | 00 1.9 0 0.0 0 225 0 243 38.0 0.0 0.0 14.5 720 720
NVerfliissiger Netto 286 (59| 00 19 0 0.0 0 228 0 13.1 38.1 0.0 0.0 - 720 720
tpl. 1-88 Netto 454 (3.0 ] 00 1.9 0 0.0 0.1 742 0 30 48.4 0.5 25 16.2 944 944
in/Ausstapeln Netto 264 |60 | 00 0.6 0 0.0 0 50.3 0 18.0 45,0 0.1 13 124 84.8 785
20 [Sidfassade ITischler -142 129 | 20 - 0 0.0 0 320 0 1.5 4.1 0.1 0.0 224 375 -
21 Lichtband Tischler 169 |28 | 25 - 0 0.0 0 319 0 121 4.1 0.1 0.0 8.9 69.8 -
22 Pachfléche Mischler 266 |27 | 25 - 0 0.0 0 39.4 0 13.4 429 0.1 0.0 51 82.7 -
23 Mitarbeiter Tischler 29 30 | 00 - 0 0.0 0 62.0 0 204 46.8 03 2.2 6.6 70.0 -
24 AuRendienst [Tischler 29 30| 00 - 0 0.0 0 62.0 0 204 46.8 03 22 6.6 70.0 -
%5 BE/Entladungen Stapler ITischler 249 (30| 90 - 0 0.0 0 475 0 211 445 0.2 1.2 72 98.0 -
mﬁ Nord Spéne [Tischler 169 |28 | 60 - 0 0.0 0 344 0 204 4.7 0.1 0.0 1.3 80.9 -
m Ost Spéne [Tischler 264 |28 | 60 - 0 0.0 0 31.6 0 14.2 410 0.1 0.0 19.5 83.9 -
EZB [Std Spéne Nischler 249 (27| 6.0 - 0 0.0 0 298 0 13.7 40.5 0.1 0.0 19.6 80.9 -
M Gebldse INischler 251 | 59| 6.0 - 0 0.0 0 30.1 0 15.8 406 0.1 0.0 16.8 80.9 -
@30 Puluft Spritzraum Tischler 9.4 6.0 | 6.0 - 0 0.0 0 53.9 0 174 456 0.2 15 5.5 739 -
{031 [Abluft Spritzraum Tischler 127 |29 | 60 - 0 0.0 0 513 0 129 452 0.1 0.0 3.4 739 -
032  pteliplitze Getrédnke 251 |30 | 00 - 0 0.0 0.6 109.3 0 134 51.8 03 34 8.5 929 -
#033  An/Abfahrt Lkw Getrénkeschop 27 3.0 | 358 - 0 0.0 0.5 107.9 0 135 51.7 0.3 3.3 -13.6 | 1050 -
o34 Be/Entladung Getrdnke 213 | 3.0 | 120 - 0 0.0 0.5 109.7 0 15.7 51.8 03 34 =29 1020 -
| Sum 540
P1 Kofferraum schiieRen 511 [ 3.0 | 00 0.0 0 0.0 0 751 0 0.0 485 0.1 27 - 99.5 99.5
E’-’Z Entliftung Lkw Bremse 627 |30 | 00 0.0 0 0.0 0 4.7 0 6.7 43.4 0.1 0.2 47.4 1100 1100
IP_06b, 2.0G
INr. Kommentar Fruppa LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE |[Lw/LmE
T Ant. T RZ
[dB(A)] [ [dB] | [dB] | [dB] | [dB] [ [dB] | [dB] [m] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] ( [dB] | [dB(A)] | [dB(A)]
001  Anfahrt TS 1 o. Kilhlaggregat Netto 40.1 30 | 324 | 24 0 0.0 0 31.5 0 1.5 41.0 0.2 0.0 294 109.7 105.0
P¢O01 Anfahrt TS 1 Kiihlaggregat Netto 301 | 29 | 342 | 6.0 0 0.0 - 311 0 1.0 409 0.2 0.0 - - 97.0
POOZ Rangieren o. Kihlaggregat Netto 442 | 29 | 238 | 40 0 0.0 0 29.2 0 0.8 40.3 0.2 0.0 346 102.0 102.0
{#002 Rangieren m. Kiihlaggregat Netto 400 |28 | 268 | 60 | 0 | 00 B 288 0 01 | 402 [ 02 | 00 - - 98.0
I#OOS Abfahrt TS 2 0. Kiihlaggregat Netto 308 |29 | 346 | 24 0 0.0 0 31.3 0 1.9 40.9 0.2 0.1 222 102.7 98.0
POOS Abfahrt TS 2 Kihlaggregat Netto 278 | 28 | 365 | 6.0 0 0.0 - 311 0 1.6 40.9 0.2 0.0 - - 97.0
P’O(M Palettenhubwagen Netto 359 | 60| 102 | 24 0 0.0 0 49,5 0 204 449 0.1 11 318 1028 98.0
P#OOS Rolicontainer Netto 285 | 30| 102 | 24 0 0.0 0 48.9 0 20.5 448 0.1 13 256 97.4 92.6
% Kiihlaggregat etto 332 | 29 | 151 | 6.0 0 0.0 - 343 0 17.0 .7 0.1 0.0 - - 97.0
8  [Zu-/ Abluftvorrichtungen Netto 315 |29 | 00 19 0 0.0 0 59.2 0 12.2 46.4 0.1 0.0 210 85.0 85.0
{009  Nerflissiger Netto 126 | 6.0 | 00 1.9 0 0.0 0 55.8 0 213 45,9 0.1 1.6 76 720 720
#010  Nerflissiger Netto 16.0 | 60 | 00 19 0 0.0 0 48.9 0 19.5 448 0.1 11 10.6 72.0 720
#011  Stpl. 1-88 Netto 533 |29 | 00 19 0 0.0 0 42.3 0 24 43.5 03 0.7 26.2 944 944
12 Ein/Ausstapein Netto 479 | 6.0 | 00 0.6 0 0.0 0 38.5 0 0.0 42.7 0.1 0.0 - 848 78.5
20  [Sidfassade [Tischler -280 |30 | 20 - 0 0.0 0 68.3 0 18.9 47.7 0.1 23 -31.3 375 -
21  [Sildfassade Lichtband [Tischler 41 30| 25 - 0 0.0 0 67.9 0 185 478 03 1.8 0.7 69.8 -
22 Dachfliche [Tischler 136 |29 | 25 - 0 0.0 0 75.0 0 19.6 485 03 1.4 45 82.7 -
{#023  Mitarbeiter [Tischler 25 [30[ 00 [ - 0 [ 00 [05 | 1002 [0 [197 [ 510 [ 05 | 33 | -121 | 700 -
POZA Aulendienst Nischler =25 30| 00 - 0 0.0 0.5 100.2 0 19.7 51.0 05 33 <121 70.0 -
POZS EE/Entladungen Stapler INischler 217 (30| 90 - 0 0.0 0.1 78.4 0 202 | 489 03 28 17.5 98.0 -
P#JZG Nord Spéne ITischler 96 30| 60 - 0 0.0 0 743 0 211 484 0.2 21 7.2 80.9 -
P’027 Ost Spéne ITischler 162 | 3.0 | 60 - 0 0.0 0 73 0 175 481 0.1 20 133 83.9 -
P#OZB ISiid Spéane Tischler 134 | 30| 60 - 0 0.0 0 69.0 0 17.8 478 0.1 1.8 10.6 80.9 -
20  [Gebldse Tischler 131 | 60 | 60 - 0 0.0 0 69.1 0 20.1 478 03 20 95 80.9 -
30 Ruluft Spritzraum Tischler 36 6.0 | 6.0 - 0 0.0 03 94.6 0 16.3 50.5 03 31 95 73.9 -
31 Abluft Spritzraum [Tischler 44 30| 6.0 - 0 0.0 0 92.2 0 143 50.3 0.2 1.9 86 73.9 -
32 Stellplatze Gefrdnke 364 |30 | 00 - 0 0.0 0.2 843 0 5.0 49.5 0.5 3.0 225 92.9 -
33 An/Abfahrt Lkw Getrankeschop 139 | 3.0 | 358 - 0 0.0 0.1 82.2 0 5.2 493 0.4 28 03 105.0 -
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
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Sachverstandige fir Immissionsschutz

. ommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM | KT/KI | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE |LwiLmE
T Ant. T RZ
[dB(A)] | [dB] | [dB] | [dB] [ [dB] [ [dB] | [dB] [m] [[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] |[dB(A)] | [dB(A)]
34 Be/Entladung Getrénke 259 | 3.0 | 120 - 0 0.0 0.1 84.2 0 15.3 49.5 0.4 29 18.8 1020 -
[ Sum 553
m Kofferraum schiieRen 549 |30 | 00 0.0 0 0.0 0 39.0 0 46 428 0.1 0.1 38.8 99.5 99.5
lSPi Entitiftung Lkw Bremse 746 |29 | 00 0.0 0 0.0 0 255 0 1.0 3941 0.0 0.0 70.2 110.0 1100
IP_07b, 2.0G
INT. Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | +RT | MM [ KT/KI | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE |Lw/LmE
T Ant. T RZ
[dB(A)] | [dB] | [dB] | [dB] [ [dB] [ [dB] | [dB] [m] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] [ [dB] | [dB] |[dB(A)] | [dB(A)]
#001  Rnfahrt TS 1 o. Kihlaggregat Netto 385 (30| 324 | 24 0 0.0 0 333 0 3.0 41.5 0.2 0.1 299 109.7 105.0
01 Anfahrt TS 1 Kilhlaggregat Netto 292 | 29 | 342 | 6.0 0 0.0 - 326 0 1.9 4.3 0.2 0.0 - - 97.0
2 Rangieren o. Kiihlaggregat Netto 388 |29 ) 238 | 40 0 0.0 0 28.1 0 6.2 40.0 0.1 0.0 - 102.0 102.0
2 Rangieren m. Kiihlaggregat Netto 338 |28 (268 | 6.0 0 0.0 - 278 0 6.2 39.9 0.1 0.0 - - 98.0
03 Abfahrt TS 2 o. Kiihlaggregat etto 305 |29 | 346 | 24 0 0.0 0 337 0 1.2 416 0.2 0.1 215 1027 98.0
3 PAbfahrt TS 2 Kilhlaggregat Netto 283 | 28 [ 365 | 6.0 0 0.0 - 33.1 0 0.1 4.4 0.2 0.0 - - 97.0
4 Palettenhubwagen Netto 437 | 60 | 102 | 24 0 0.0 0 56.3 0 159 46.0 0.1 1.6 427 102.8 98.0
EOOS Rollcontainer Netto 349 |30 ] 102 | 24 0 0.0 0 55.7 0 16.1 459 0.1 1.8 339 97.4 92.6
F#OOB Kiihlaggregat Netto 403 | 29 | 151 | 6.0 0 0.0 - 40.5 0 83 431 0.1 0.0 - - 97.0
ma Zu- / Abluftvorrichtungen Netto 395 |29 | 00 1.9 0 0.0 0 65.7 0 37 474 0.1 0.0 320 85.0 85.0
EOOQ Verflilssiger etto 118 | 6.0 | 00 1.9 0 0.0 0 62.7 0 20.6 46.9 0.1 20 6.6 720 720
o010 Verflissiger Netto 193 | 60 | 00 1.9 0 0.0 0 55.7 0 143 459 0.1 1.6 135 720 720
#011  Btpl. 1-88 Netto 492 |29 | 00 19 0 0.0 0 37.2 0 6.6 424 0.2 04 17.3 94.4 944
012 in/Ausstapein Netto 489 |60 | 00 | 06 0 0.0 0 41.4 0 0.0 433 0.1 0.4 445 84.8 785
20 {idfassad ITischler -240 | 3.0 | 20 - 0 0.0 0 755 0 151 48.6 0.1 26 -26.2 375 -
21 Sidfassade Lichtband Tischler 8.6 30| 25 - 0 0.0 0 755 0 14.0 48.6 0.2 21 6.3 69.8 -
#022  Pachfldche [Tischler 219 (30| 25 - 0 0.0 0 82.2 0 12.7 49.3 0.2 1.8 19.0 82.7 -
023 Mitarbeiter [Tischler -11 30| 00 - 0 0.0 0.6 107.8 0 17.5 516 0.4 34 -103 70.0 -
24  AuBendienst [Tischler -1.1 30| 00 - 0 0.0 0.6 107.8 0 17.5 516 0.4 34 -103 70.0 -
%25 BE/Entladungen Stapler ITischler 289 [3.0 | 90 - 0 0.0 0.2 84.9 0 14.0 49.6 03 3.0 268 98.0 -
26 Nord Spane Tischler 134 | 30 | 6.0 - 0 0.0 0 81.3 0 187 49.2 0.2 22 12.2 80.9 -
27 Ost Spéne [Tischler 206 | 3.0 | 60 - 0 0.0 0 78.4 0 120 48.9 0.1 22 17.7 83.9 -
28 [Sid Spéne [Tischler 180 | 3.0 | 6.0 - 0 0.0 0 76.1 0 122 486 0.1 21 183 80.9 -
29  [Geblase [Tischler 176 | 6.0 | 6.0 - 0 0.0 0 76.2 0 147 48.6 0.2 23 14.0 80.9 "
30 Puluft Spritzraum [Tischler 5.6 6.0 | 60 - 0 0.0 0.4 101.6 0 13.4 51.1 0.2 32 -9.5 73.9 -
31 PAbluft Spritzraum Tischler 8.5 30| 60 - 0 0.0 0 99.2 0 9.5 50.9 0.1 22 2.5 73.9 -
32 Stelplatze Getrénke 351 (30| 00 - 0 0.0 0.2 824 0 71 49.3 0.5 29 232 92.9 -
033  An/Abfahrt Lkw Getrdnkeschop 125 | 3.0 | 358 - 0 0.0 0.1 826 0 74 493 0.4 28 28 105.0 -
FO:M Be/Entladung Getranke 219 | 3.0 | 120 - 0 0.0 0 80.1 0 19.0 49.1 03 27 - 102.0 -
[ Sum 53.7
|SP1 Kofferraum schiieBen 530 [ 30| 0.0 0.0 0 0.0 0 34.8 0 15.2 41.8 0.1 0.0 52.2 99.5 99.5
FPZ Entliftung Lkw Bremse 709 (29| 00 0.0 0 0.0 0 29.2 0 35 40.3 0.1 0.0 66.1 110.0 110.0
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
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Gewerbeldarm

Berechnungen fur den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lr.n in dB(A) inm
IP_01, 1.0G 15.5 5.00
IP_01b, 2.0G 18.3 7.00
IP_02, 1.0G 37.4 5.00
IP_02b, 2.0G 38.6 7.00
IP_03, 1.0G 30.7 5.00
IP_03b, 2.0G 31.2 7.00
IP_04, 1.0G 37.2 5.00
IP_04b, 2.0G 38.6 7.00
IP_05, 1.0G 36.6 5.00
IP_05b, 2.0G 379 7.00
IP_06, 1.0G 24.2 5.00
IP_06b, 2.0G 25.1 7.00
IP_07, 1.0G 31.9 5.00
IP_07b, 2.0G 327 7.00
IP_08, 1.0G 19.2 5.00
IP_08b, 2.0G 20.7 7.00

Die maBgeblichen Immissionsorte im Sinne der TA Larm, Ziffer 2.3, sind im vorliegenden Fall die

Immissionsorte IP_02b, IP_04b und IP_05b, bezogen auf den Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der

Grundlage der schalltechnischen Berechnungen kann geschlossen werden, dass an allen weiteren

Immissionsorten im Einwirkungsbereich der Anlage niedrigere Belastungen vorliegen.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fUr die maBgeblichen Immissionsorte aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur

alle weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verflgung gestellt werden.
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IP_02b, 2.0G
INT. Kommentar Gruppe LAT DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl. | LwiLmE
N Ant. N
[dB(A)] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] [m] [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)]
008 Zu- / Abluftvorrichtungen Netto 35.2 28 0.0 0 0.0 0 48.8 0 31 44.8 0.1 0.0 24.0 80.0
009 Merfliissiger Netto 359 6.0 0.0 0 0.0 0 371 0 48 424 0.1 0.0 342 720
010 Verfllssiger Netto 14.2 6.0 0.0 0 0.0 0 456 0 18.8 442 0.1 0.7 -3.6 720
sum 386
IP_04b, 2.0G
INT. Kommentar Gruppe LAT DC DT MM | KT/KI | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl. | LwiLmE
N Ant. N
[dB(A)] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB]  [dB] [m] [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] ( [dB] | [dB(A)]
08 Zu-/ Abluftvorrichtungen Netto 383 26 0.0 0 0.0 0 33.1 0 32 414 0.1 0.0 274 80.0
09 Verflissiger Netto 173 59 0.0 0 0.0 0 225 0 243 38.0 0.0 0.0 126 720
10 Verfllssiger Netto 26.6 59 0.0 0 0.0 0 228 0 131 38.1 0.0 0.0 - 720
[ Sum 38.6
IP_05b, 2.0G
r. Kommentar Gruppe LAT DC DT MM [ KT/KI | Cmet d(p) DI Abar | Adiv | Aatm Agr Refl. | LwiLmE
N Ant. N
[dB(A)] | [dB] | [dB] | [dB] [ [dB] | [dB] [m] [dB] | [dB] [ [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB(A)]
8 Zu- / Abluftvorrichtungen Netto 374 28 0.0 0 0.0 0 4.9 0 32 435 0.1 0.0 37 80.0
09 erflissiger etto 250 6.0 0.0 0 0.0 0 333 0 11.6 414 0.1 0.0 83 720
10 Merfllssiger Netto 246 59 0.0 0 0.0 0 30.6 0 13.6 40.7 0.1 0.0 17.6 720
Sum 379
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedurftigen RGumen nach DIN 4109. Dementsprechend werden die Schall-
reflexionen am eigenen Gebdude nicht berlUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel werden

tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Geb&uden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Geb&duden gegentber den Gebdaudeldrmkarten um bis zu
3 dB hdhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhailt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Gewerbe fir den

Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

MaBstab: Ohne MinderungsmaBnahmen auf Nutzungskonzept
keine Angabe Immissionshéhe 2.0G (7 m) " NORDEN
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-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhailt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Gewerbe fir den
Beurteilungszeitraum lauteste Nachtstunde (z.B. 5:00
bis 6:00 Uhr)
S Ohne MinderungsmaBnahmen auf Nutzungskonzept
keine Angabe N\
g Immissionshdhe 2.0G (7 m) . NORDEN -
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|
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhailt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Gewerbe fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
MaBstab: mit MinderungsmaBnahmen auf Nutzungskonzept

._NORDEN _*
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhailt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Gewerbe fUr den «
Beurteilungszeitraum lauteste Nachtstunde (z.B. 5:00 Y
bis 6:00 Uhr) x
Mastab: mit MinderungsmaBnahmen auf Nutzungskonzept I
keine A b \
eine Angabe Immissionshahe 2.0G (7 m) . NORDEN
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-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Verkehr fir den

Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

MaBstab: Freie Schallausbreitung
keine Angabe Immissionshdhe 1.0G (5.6m) " NORDEN
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Planinhailt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Verkehr fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
MaBstab: Scho_llgusbr?h‘ung mit Nufzungskonzept
keine Angabe Immissionshéhe 1.0G (5.6m) = NORDEN
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Planinhailt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Verkehr fir den

Beurteilungszeitraum Nacht {22:00 bis 6:00 Uhr)

Freie Schallausbreitung 1
MaBstab: Immissionshéhe 1.0G (5.6m) &
keine Angabe ~._ NORDEN
~—_
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang

Projekft: Wohnbauentwicklung ehem. Katjesgelande Emmerich Seite 24 von 34



uppenkamp..ipartner

Sachverstdndige fiir Immissionsschutz

oy ‘r_r
= —

Wi TSI

[ Em [ ][ ] N .

>35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Verkehr fUr den

Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)

Schallausbreitung mit Nutzungskonzept

MasBstab:
Immissionshéhe 1.0G (5.6m)

keine Angabe

\._NORDEN

e A
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Planinhait: Kommentar:
Lageplan

MaBgeblicher AuBenlarmpegel

MaBstab: gemadB DIN 4109 -1 2016 .
keine Angabe X NORDEN /_,"'
Gutachten-Nr.: 050229 17 Anhang

Projekt: Wohnbauentwicklung ehem. Katjesgeldnde Emmerich Seite 26 von 34




uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

] O N | @@ [ ] I .

>70-75

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Verkehr fir den
Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) )
Analysefall mit Bestandsbebauung 1
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Schallausbreitung Immissionshdhe 1.0G (5.6m)

\._NORDEN .~
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan Verkehr fir den

Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

Planfall mit Nutzungskonzept
Masstab: . . .
keine Angabe Schallausbreitung Immissionshéhe 1.0G (5.6m) & NORDEN
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