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1 Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Anderung der § 47a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] am
15.06.2005 und des Gesetzes zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm [3] ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG [1] des
Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 iber die Bewertung und Be-

k&mpfung von Umgebungslérm in deutsches Recht erfolgt.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht ein mehrstufiges Konzept vor. Bereits 2007 waren
demnach HauptverkehrsstraRen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als
6 Mio. Kfz/Jahr, und Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu kartieren.
In der zweiten Stufe (2012) waren Hauptverkehrsstraflen' mit einer Verkehrsbelastung
von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr sowie Haupteisenbahnstrecken (Schienenweg von Eisen-
bahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30 000 Zugen pro Jahr) zu beriicksichtigen Hierzu zahlt im Stadtgebiet die DB-
Strecke 2270 (Betuwelinie), die das Stadigebiet in Ost-West-Richtung zwischen der
Stadtgrenze zur Stadt Rees im Osten und der niederlandischen Staatsgrenze im Westen
durchquert. Alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung miussen die Larmkarten

Uberprift und bei Bedarf iberarbeitet werden.

Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung entsprechender Larm-
aktionsplane wurde zwischenzeitlich an das Eisenbahnbundesamt (EBA) lbertragen. Die
Kartierungsergebnisse und L&rmaktionspldne wurden vom EBA unter der Adresse
http://www.eba.bund.de/lap veréffentlicht. Aus diesem Grund beschrankt sich der vorlie-

gende Bericht auf die HauptverkehrsstralRen.

Gemal § 47d BiImSchG sollen Gemeinden oder die zustédndigen Behdérden im Anschluss
an die strategische Larmkartierung Aktionspléne zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen ausarbeiten. Ziel dieser Aktionspléne soll sein, die Larmbelastung zu
reduzieren und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die
Aktionspléne sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungs-
raumes geben und den vorhandenen Larmbelastungen durch geeignete MalRnahmen be-

gegnen.

In Bezug auf die zu stellenden Mindestanforderungen an die Larmkarten und die Bericht-
erstattung an die Europdische Kommission bezieht sich das Gesetz direkt auf die An-

hange der Europaischen Richtlinie. Zur weiteren Konkretisierung der Anforderungen an

1 "HauptverkehrsstralRe" im Sinne des § 47 b sind Bundesfernstralen, Landesstralen oder auch
sonstige grenziberschreitende Stralle, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr
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die Larmkartierung wurde die ,Verordnung Uber die Larmkartierung” (34. BImSchV, [4])

verabschiedet.

Nach diesen Kriterien hat die Stadt Emmerich einen Larmaktionsplan fir die zweite Stufe
aufgestellt [13]. Erganzend zu der sogenannten Pflichtkartierung (Hauptverkehrsstralen
im Sinne des § 47 b) wurden weitere Stralen betrachtet, deren Verkehrsmengen zwar
unter dem Auslésewert von 8.220 Kfz/Tag lagen, jedoch sollte u.a. vermieden werden,
dass die Kartierung ,abriss”, weil der Auslésewert nur wenig unterschritten wurde (hier
z.B. die B 8). In anderen Fallen sollte tUberprift werden, ob aufgrund der besonderen Be-
bauungssituation trotz deutlicherer Unterschreitung der Ausléseschwelle von

8.220 Kfz/Tag hohe Belastungen auftreten konnten.

Bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch ebenfalls alle
funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung sind die Larmaktionsplane zu Gberprifen
und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten (§47 c, § 47 d BImSchG [1]). Dies bedeutet, dass
in der nun durchzufilhrenden dritten Stufe eine Uberprifung der Ergebnisse der zweiten
Stufe erfolgen soll. Hierbei gelten die gleichen Rahmenbedingungen wie in der zweiten
Stufe. Es soll generell Gberprift werden, ob sich Veranderungen ergeben haben, die ggf.
eine Uberarbeitung des Larmaktionsplans erforderlich machen (Anderungen des Ver-
kehrsaufkommens, Neu- oder Umbauten von Strallen, sonstige die Larmsituation beein-

flussende Baumallnahmen u.a.).

Hierzu hat das Landesumweltamt (LANUV) erneut eine teils automatisierte Kartierung vor-
genommen, die im Wesentlichen auf der bundesweiten Verkehrszadhlung 2015
(SVZ 2015) basiert. Allerdings wurde im Dezember 2018 die neue Anschlussstelle
Emmerich-Ost in eréffnet, die die neuen Gewerbegebiete westlich und dstlich der K16
(Weseler Str.) besser an die BAB 3 anbindet. Insofern ist davon auszugehen, dass ein
erheblicher Teil der Verkehre, die friher Uber die bestehende Ausfahrt an der B 220 flos-
sen nunmehr durch wenig bewohnte Gebiete Uber die Netterdensche Stralle zu der neu-

en Anschlussstelle gelangen.

Wegen der insgesamt recht neuen Verkehrssituation liegen jedoch noch keine belastba-
ren Verkehrszahlen, die die Grundlage tiefergehender Untersuchungen bilden kénnten?,

Vor.

Inwiefern die besondere Situation im Ortsteil Elten (teilweises Lkw-Durchfahrverbot auf
der L 472) langerfristig Bestand hat, ist derzeit noch nicht abschlieBend geklart.

2 Fur die Kartierung nach § 47 c sind die Verkehrsmengen (iber alle Tage des Jahres zu mitteln und fiir
die von der nationalen Verkehrslarmrichtlinie RLS 90 [11] abweichende Rechenvorschrift VBUS [5]
aufzubereiten.
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Abweichend von der in der Stufe || ausgeklammerten Situation auf der L 472 (Beeker Str.)
wurde nunmehr auch dort ein Verkehrsaufkommen von 3,159 Mio. Kfz/a ermittelt, so dass

diese Stralle mit in die Kartierung des LANUV aufgenommen wurde.

In der Ortslage Zeisigweg wurde auch aufgrund der Ergebnisse des Larmaktionsplans der
zweiten Stufe mit der Errichtung einer Larmschutzwand begonnen, deren Fertigstellung
sich jedoch in die zweite Hélfte des Jahres 2019 hinziehen wird. Folglich konnte diese

Wand bei der Kartierung des LANUV noch nicht berlicksichtigt werden.

Die ACCON Kéln GmbH wurde beauftragt, auf Grundlage der vorangegangenen schall-
technischen Untersuchungen und der vom LANUV den Kommunen zur Verfugung ge-
stellten Modelldatenséatze den auf der zweiten Stufe der Larmkartierung erstellen Larmak-
tionsplan im Rahmen des derzeit Mdglichen zu tberpriifen und Hinweise fur die weitere

Vorgehensweise zu geben.

Der vorliegende Bericht stellt somit die Fortschreibung des Berichts [13] dar. Eine erneute

Wiedergabe aller Grundlagen und Rahmenbedingungen ist daher nicht erforderlich.

2 Rechtliche Grundlagen und Anforderungen an Larmaktionsplidne

Die rechtlichen Grundlagen und Anforderungen an L&rmaktionspldne wurden im Be-
richt [13] zur Larmaktionsplanung ausfihrlich dargelegt und werden daher nicht erneut

wiedergegeben.

2.1 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[11  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz,
BImSchG) vom 15. Mérz 1974 (BGBI. | S. 721, 1193) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 8. April
2019 (BGBI. | S. 432) geandert worden ist

[2]  Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Amtsblatt der Europaischen Gemein-
schaften L189/12)
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[3] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794)

[4]  VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516)

[6] Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fur den Umgebungslarm nach
§ 5 Abs. 1 der Verordnung lber die Larmkartierung (34. BiImSchV), Vorlaufige Berech-
nungsmethode fur den Umgebungsléarm an StraRen (VBUS) vom 22.Mai 2006, Bundesan-
zeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

[6] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bun-
desanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007)

[71  RdErl. d. Ministeriums far Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz -
V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

[8] Kartierung des LANUV unter www.umgebungslaerm.nrw.de/
[9] Ergebnisbericht des LANUV zur Stufe Il der Larmkartierung vom 31.01.2019

[10] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)

[11] RLS 90 "Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en", Ausgabe 1990, Der Bundesminister fur
Verkehr

[12] Richtlinien fir stralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (LarmschutzRichtlinien-StV) Bonn, den 23" November 2007, Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

[13] Stadt Emmerich Larmaktionsplanung gemanR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz Stufe Il
Schalltechnische Untersuchung zum Straf3enlarm, Bericht ACB - 1113 - 406751 - 139,
ACCON KéIn GmbH

3 Verlauf der Larmaktionsplanung

3.1 Stufe 1

Die Kartierungen der Stufe 1 wurden vom LANUYV im Sommer 2008 und vom Eisenbahn-
bundesamt (EBA) Ende 2008 bereitgestellt. Jedoch unterlag die Eisenbahnstrecke 2270
nicht den Kriterien der ersten Stufe (mehr als 60.000 Zigen/a, entsprechend 164
Zugen/Tag) und wurde folglich im Stadtgebiet von Emmerich nicht kartiert.

Durch die ACCON Kéln GmbH erfolgte eine Uberarbeitung der Untersuchung zum Stra-
Renlarm und die Bewertung verschiedener Larmminderungsmal3nahmen, die in einem
Bericht (ACB 0609 - 405764 - 139, Entwurf vom 20.10.2010) dokumentiert wurden.

Da zeitgleich das Problemfeld ,Ausbau der Betuwelinie" intensiv diskutiert wurde, die LAP
auch hierbei zu beriicksichtigen war und weitere MaRnahmen aus der seinerzeit ausste-

henden Kartierung der 2. Stufe zu erwarten waren, hatte die Stadt Emmerich davon
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abgesehen, einen Larmaktionsplan allein auf Basis der Grundlagen fur den Stralen-

verkehr der Stufe | aufzustellen.

3.2 Stufe 2

Im Jahre 2008 hat das LANUV mit den Arbeiten zur Kartierung der 2. Stufe begonnen, die
Rohergebnisse standen Anfang 2012 den Kommunen zur Verfligung und sollten in einer

sogenannten ,Korrekturrunde" auf Fehler und Unstimmigkeiten Gberprift werden.

Aufgrund der jeweils halbierten Ausléseschwellen fiir das Verkehrsaufkommen (3 Mio.
Kfz/a bzw. ca. 8.200 Kfz/d) hatte sich das zu kartierende Strallennetz entsprechend er-
weitert. Aus den im Internet publizierten Ergebnissen [8] erfolgte nunmehr die Notwendig-
keit, auch einen Larmaktionsplan mit dem Ziel aufzustellen, den Umgebungslarm soweit

erforderlich zu verhindern bzw. zu mindern.

Die Bearbeitung erfolgte einschlieBlich der Offentlichkeitsbeteiligung im Jahre 2014 zwi-
schen Mérz und April. Die Veroéffentlichung des LAP zum StraRenverkehr wurde am
02.09.2014 vom Rat der Stadt Emmerich beschlossen und anschlieBend eingeleitet.

3.3 Stufe 3

Mit der 3. Stufe sollen die Neuplanungen bzw. durchgefiihrten baulichen MaRnahmen und
deren Auswirkungen im Strallennetz der Stadt Emmerich bericksichtigt werden. Aufgrund
der noch nicht zur Verfiigung stehenden Datengrundlagen (Verkehrszahlen, die die aktu-
elle Situation belastbar beschreiben) erscheint die Entwicklung weiterer Malinahmen noch
nicht sinnvoll. Fur die bereits identifizierten Konfliktgebiete (,Brennpunkte®) soll - soweit
méglich und sinnvoll - eine Uberpriifung erfolgen. Gebiete, in denen zukunftig ggf. Konflik-
te auftreten kénnen, sollen benannt werden, so dass bei der nachsten anstehenden

Uberpriifung (Stufe IV) eine genauere Untersuchung erfolgen kann.

Um dennoch eine gewisse Beurteilung der Larmentwicklung im Plangebiet zu ermagli-
chen, werden Ergebnisse der jeweiligen Pflichtkartierung des LANUV aus den Stufen Il
und lll gegenibergestellt.
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3.4 Anlass und Auslosewerte fiir die LAP

An dieser Stelle sei noch einmal darauf hingewiesen, dass in NRW der Anlass zur Auf-
stellung von Larmaktionsplédnen dann vorliegt, wenn die Auslésewerte in Héhe von
Loen =70 dB(A) oder Lt = 60 dB(A) erreicht werden. Werden Wohngebiete in dieser

Weise verlérmt, ist von Larmproblemen und schadlichen Larmauswirkungen auszugehen.

Der Pegel Lpen ist ein Uber 24 Stunden gemittelter Immissionspegel, der aus den Pegeln
Lbay, Levening Und Lnignt flir die Beurteilungszeiten Tag (6:00 bis 18:00 Uhr), Abend (18:00
bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr), der nach der Richtlinie VBUS [5] ermittelt
wird. Durch Gewichtsfaktoren von 5 dB fir die vierstiindige Abendzeit und 10 dB fiir die
achtstiindige Nachtzeit wird die erhéhte Larmempfindlichkeit in diesen Zeiten beriicksich-

tigt.

) ) 1 ) ] I'Daq Yy _ L Byenin q +5 ) r‘l\"-i._q ht+10
LUEN:M)-lg?—/ 1210710 +4-10 10 +8- 107 1o

mit

Lpay A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel geman ISO 1996-2, 1987 fur die Zeit
von 6.00 bis 18.00 Uhr,

LEvening A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel geman ISO 1996-2, 1987 fur die Zeit
von 18.00 bis 22.00 Uhr und

Light A-bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel geman ISO 1996-2, 1987 fur die Zeit

von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Ein Vergleich von Messwerten mit den nach dieser Berechnungsmethode berechneten

Werten ist nicht ohne weiteres mdglich.

Der Berechnung werden tiber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarken (DTV bzw. die maRgebenden stindlichen Verkehrsstérken M) und Lkw-

Anteile p zugrunde gelegt. Der Einfluss der StraRennasse wird nicht berlicksichtigt.
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4 Strategische Larmkartierung

4.1 HauptverkehrsstraBen gemaR Kartierung LANUV

Das digitale Modell aller Hauptverkehrsstraen wurde vom LANUV zur Verfiigung ge-
stellt. Gemal der Pflichtkartierung waren folgende Strafien zu berticksichtigen:
A3,B220,L7,L90,L472

Die Lage der bericksichtigten StraRen ist in Abb. 4.1.1 dargestellt.

Auf den berlcksichtigten StraRen wurden folgende Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt:

Tab. 4.1.1 Verkehrsaufkommen auf den vom LANUV kartierten StralRen

Nr. Bezeichnung Abschnitt Kfz/a in Mio. | DTV in Kfz/d
1 A3 nordlich AS Elten 12,679 34.737
2 A3 nérdlich AS Emmerich 11,433 31.323
3 A3 stdlich AS Emmerich 9,894 27.107
4 B 220 noérdlich AS Emmerich 4,717 12.923
5 B 220 220 nordlich K 16 7,754 21.244
6 B 220 220 nérdlich K 16 4,979 13.641
7 B 220 220 sudlich B 8 7,598 20.816
8 L7 7 westlich L 90 3,695 10.123
9 L7 7 westlich B 220 5,150 14.110
10 L 90 L 90 nérdlich L 7 3,004 8.230
11 L 472 L472 3,159 8.655
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4.2 Veranderungen im Netz der HauptverkehrsstraBen

4.21 Anschlussstelle Emmerich-Ost

Mit der Inbetriebnahme der neuen Anschlussstelle Emmerich-Ost ist von einer spirbaren

Veranderung im nérdlichen Strallennetz der Stadt Emmerich auszugehen:

- Die ErschlieBung der Gewerbeflachen westlich und &stlich der K 16 kann nunmehr
direkt Uiber die L 90 und die neue AS erfolgen. Dadurch ist von einer Verringerung

des Verkehrs auf der nérdlichen B 220 und der westlichen K 16 auszugehen.

- Das nordéstliche Stadtgebiet (Leegmeer) ist ebenfalls schneller zu erreichen

b - " a4,
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Abb. 4.2.1.1 neue Anschlussstelle Emmerich-Ost

Quelle: open street map

Wie bereits dargelegt wurde, basiert die Kartierung des LANUV auf der bundesweiten
Verkehrszahlung SVZ 2015. Aktuellere Daten liegen nicht vor. Mit der Bereitstellung der
Ergebnisse der nachsten turnusmaigen Zahlung SVZ 2020 ist nicht vor 2021 zu rech-
nen. Insofern sind die in den Kartierungen dargestellten Larmbelastungen im Bereich der
A 3 nérdlich der AS Emmerich-Ost, der nordlichen B 220, der L 90 und der K 16 mit hoher

Wahrscheinlichkeit inzwischen nicht mehr zutreffend.
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Insgesamt ist in den noérdlichen bewohnten Stadtteilen im Einwirkungsbereich der vorge-
nannten Stralen von einer Entlastung auszugehen, da die zukiinftigen Verkehre auf der
L 90 und der K 16 weitgehend durch unbewohnte, nur gering bewohnte Gebiete oder ge-

werblich genutzte Gebiete flieRen werden.

Im Rahmen der Bearbeitung zur Stufe Il der LAP wurde als einziger Brennpunkt im Ein-
wirkungsbereich der genannten Stralen der Bereich Zeisigweg identifiziert. Nachfolgend

ist die Situation zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichts beschrieben.

4.2.2 Siedlungsgebiet Zeisigweg

Im Bericht zur LAP Stufe Il [13] wurde die Siedlung Zeisigweg als Brennpunkt mit drin-
gendem Handlungsbedarf identifiziert. Von STRASSEN.NRW als der zusténdigen Behor-
de wurde 2019 der Bau einer Larmschutzwand in die Wege geleitet. Diese MalRhahme
deckt sich mit dem Vorschlag im Bericht zur LAP Stufe Il [13]. In Verbindung mit dem zu-
satzlich durch die neue AS Emmerich-Ost zu erwartenden Ruckgang des Verkehrsauf-
kommens ist daher mit einer spirbaren Entlastung der Anwohner zu rechnen. Die genaue
Quantifizierung kann jedoch erst nach der Bereitstellung belastbarer Zahlen zum Ver-

kehrsaufkommen erfolgen.

4.2.3 L 472 - Beeker Str. / Schmidtstr.

Am 31.7.2013, mithin nach der den Berechnungen zur LAP Stufe Il zugrundeliegenden
Verkehrszahlungen, wurde ein zunéachst auf drei Jahre befristetes Durchfahrverbot fir
Lkw im Bereich der Ortsdurchfahrt Elten (Schmidtstr.) aufgrund der hohen Stickoxyd- und
Feinstaubbelastung angeordnet. Da davon auszugehen war, dass dies auch Auswirkun-
gen auf den Bereich der L 472 zwischen dem Ortsrand von Elten und der BAB
Anschlussstelle Elten hatte, wurde im Rahmen der Stufe |l eine genauere Prifung zu-
rickgestellt, da von nicht mehr zutreffenden Verkehrszahlen auf der L 472 auszugehen

war.

Die Zahlungen der SVZ 2015, die der Kartierung des LANUV fur die Stufe Il zugrunde
liegen, erfassen jedoch diesen Zustand. Der Teil der Ortdurchfahrt der L 472 (Schmidtstr.)

Stadt Emmerich - Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe Il - Seite 14
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ist in der Kartierung des LANUNV nicht enthalten, da dort im Rahmen der SVZ 2015 ein
DTV von 7419 Kfz/d ermittelt wurde, das Jéahrlich Verkehrsaufkommen mithin unter dem
Auslosewert fur die Pflichtkartierung von 3 Mio. Kfz/a liegt. Andererseits liegt die Bebau-
ung recht nah an den Fahrstreifen (Abstédnde zwischen Hausfassaden und Fahrbahnrand
z.T. weniger als 2 m), so dass auch bei einem Verkehrsaufkommen von weniger als

3 Mio. Kfz/a von nicht unerheblichen Larmbelastungen auszugehen ist.

Auffallig ist, dass das Verkehrsaufkommen entsprechend den Zahlergebnissen aus 2010
und 2015 auf der Beeker Str. um ca. 13% auf 8.665 Kfz/d und auf der Schmidtstr. um ca.
11% auf 7.419 Kfz/d gegeniiber dem 2010 auf beiden Abschnitten mit 6.770 Kfz/d ange-
gebenen Verkehrsaufkommen zugenommen hat. Fiur die Beeker Str. ergibt sich daher

eine Uberschreitung des Auslésewertes von 3 Mio. Kfz/a.

In den Zahlen zum Verkehrsaufkommen zeigen sich die Auswirkungen des Lkw-
Fahrverbots insbesondere auf der Schmidtstr. deutlich. Die Anteile des Lkw-Verkehrs
werden fur den Zeitraum ,day” mit 0,5%, fir den Zeitraum ,evening” mit 0,2% und fiir den
Zeitraum ,night" mit 0,5% angegeben, insgesamt also sehr niedrige Werte (vergl.
Tab. 5.5.1).

Auch auf der Beeker Str. liegen die Lkw-Anteile mit 1,1% in den Zeitrdumen ,day“ und
,evening” und 2,1% im Zeitraum ,night* bei eher niedrigen Werten. Die gegeniiber der
Schmidtstr. héheren Werte dirften auf die an der Beeker Str. anséssigen Gewerbebe-

triebe zurtickzufihren sein.

Zwischenzeitlich ist das befristete Lkw-Durchfahrverbot zwar ausgelaufen, die Stadt
Emmerich mochte jedoch dennoch weiter daran festhalten. Eine Aufhebung der Beschil-
derung zum Durchfahrverbot wurde daher noch nicht durchgefiihrt.

Die langerfristige Situation ist jedoch noch nicht sicher abzusehen. Wirde das Lkw-
Durchfahrverbot aufgehoben, so ist ggf. mit einer weiteren Zunahme des Schwerlastver-

kehrs zu rechnen.

Steigt das Lkw-Aufkommen auf der Schmidtstr. im Zeitraum ,day" auf 3%, so ist mit ca.
2 dB(A) héheren Pegeln in diesem Zeitraum zu rechnen, bei einer Steigerung auf 5% wa-
re mit ca. 3 dB(A) héheren Pegeln in diesem Zeitraum zu rechnen, was einer Verdoppe-
lung des Verkehrsaufkommens mit dem gegenwartigen Anteil von 0,5% gleich k&me.
Schon dieser Sachverhalt spricht fir eine Beibehaltung des Lkw-Durchfahrverbots aus

Larmschutzgriunden.

Stadt Emmerich - Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe Il - Seite 15
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5 Larmanalyse

5.1 Verdanderungen zwischen Stufe Il und Stufe lll in Bezug auf die
Kartierung des LANUV

Um zu beurteilen, ob sich seit der letzten Kartierung relevante Veranderungen ergeben
haben, mussten den Berechnungen in beiden Szenarien exakt die gleichen StraRen
zugrunde gelegt werden. Aufgrund der freiwillig zusétzlich kartierten Straflen in der
Stufe Il (B 8 zw. Stadtgrenze Rees und K 16, 's Heerenberger Str. zw. B 8 und B 220,
Wassenberg Str. zw. B 8 und K 16 Speelberger Str. zw. B 8 und K 16, K 16 zw. B 220 und
B 8), wirde ein Vergleich der Ergebnisse der erweiterten Stufe Il mit denen des LANUV

aus der Stufe lll zu falschen Schltssen fluihren.

Andererseits erlaubt auch ein vollstandiger Vergleich der Stufen Il und Ill des LANUV nur
bedingt sinnvollen Rickschlisse, da das Kartierungsergebnis der Stufe Il bereits Giberholt
ist. Insofern ist insbesondere der Vergleich der Betroffenheitsstatistiken fur das gesamte
Stadtgebiet nicht aussagekraftig. Lediglich im Bereich der B 8 (Reeser Str., Groflzer Wall
und Eltener Str.) und der B 220 sudlich der K 16 ist eine gewisse Vergleichbarkeit gege-
ben.

Aus diesem Grunde werden hier die Kartierungsergebnisse des LANUV der Stufen Il und
Il im Bereich der B 8 und der siidlichen B 220 gegeniibergestellt. Aus den Abb. 5.1.1 bis
Abb. 5.1.4 ist zu ersehen, dass sich in den genannten Bereichen nur marginale Verénde-
rungen in der Stufe lll gegentber der Stufe Il ergeben. Somit sollte an den im Bericht zur
LAP Stufe Il vorgeschlagenen Malinahmen beziiglich des Brennpunkts 1 weiter festgehal-

ten werden.

Der aufgrund des Verkehrsaufkommens von tber 3 Mio. Kfz/a in der Stufe lll neu hinzu-
gekommene sidliche Teile der L 90 (Weseler Str.) fuhrt weitgehend durch Gewerbefla-
chen und 16st daher keine Larmkonflikte aus (Abb. 5.1.5 und Abb. 5.1.6). Dieser Sachver-
halt ergab sich bereits aus der Kartierung zur Stufe Il, da dieser Teil der L 90 zu den frei-

willig kartierten Strallen zahlte.

Ebenfalls neu zu kartieren war die L 472 (Beeker Str.), auf der gemafl der SVZ 2015 ein

Verkehrsaufkommens von Uber 3 Mio. Kfz/a auftritt.

Stadt Emmerich - Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe Il - Seite 16
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5.2 Vergleich zwischen Stufe Il und Stufe Il in Bezug auf die freiwillige
Kartierung aus der Stufe Il

Bezuglich der StraRenlarmsituation in den Ortteilen Praest und Vrasselt ergeben sich nur
marginale Verénderungen. Das Verkehrsaufkommen ist gemaR der SVZ 2015 um ca. 3%
gegenuber der SVZ 2010 (LAP Stufe II) von DTV = 8.044 Kfz/d auf DTV = 7.787 Kfz/d
zurlickgegangen (vergl. Anlage A 4.1 in [13]). Dies hat eine geringfligige Pegelabnahme
um ca. 0,3 bis 0,4 dB(A) zur Folge, die sich jedoch nicht hérbar auswirkt. Insofern andert
sich nichts an der Bewertung und den MaRRnahmen aus dem Bericht zur LAP Stufe Il
(Brennpunkte 4 und 5) [13].

Wie bereits dargelegt wurde, im auf der K 16 mit einer Verbesserung aufgrund der Entlas-
tung durch die AS Emmerich-Ost zu rechnen. Ob sich Veranderungen auch auf der 's
Heerenberger Str. zw. B 8 und B 220, Wassenberg Str. zw. B 8 und K 16 Speelberger Str.
zw. B 8 und K 16 lasst sich erst beurteilen, wenn belastbare Verkehrszahlen fiir dies

StralRen unter Berlicksichtigung der AS Emmerich-Ost vorliegen.

5.3 Betroffenheitsstatistiken nach VBEB

Gemal Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie ist die Gesamtzahl der Menschen zu er-
mitteln und zu berichten, die innerhalb definierter Isophonenbander leben. Analog zur
Darstellung der Larmkarten sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB zu betrachten.
Fur die ganztagliche Belastung (Lpen) liegt die niedrigste zu berichtende Klasse zwischen
55 und 60 dB, fur die nachtliche Belastung (Lnight) zwischen 50 und 55 dB. Dabei sind die
Betroffenenanzahlen nach VBEB [6] zu ermitteln, d. h. die Anzahl der Hausbewohner ist
gleichméafig auf die Fassadenpegel zu verteilen, die an dem betreffenden Gebaude be-
rechnet wurden. Die so ermittelten Bewohneranteile sind fiir jede Pegelklasse zu sum-

mieren.

Wie bereits im Bericht zur LAP, Stufe Il dargestellt wurde, erfordert die Larmkartierung
eine Bewertung der Larmbelastung und Betroffenheiten nach den festen Vorgaben der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
[6]. Diese Vorgehensweise ist europaweit einheitlich geregelt, so dass auch ein internati-
onaler Vergleich méglich ist. Dabei erfolgt sowohl eine Klassifizierung nach belasteten
Flachen als auch nach Gebauden und den darin lebenden Menschen. Dies setzt voraus,
dass neben den flachenhaften Berechnungen zur Darstellung der strategischen Larmkar-

ten auch Berechnungen an den Gebauden selbst durchzufiihren sind.
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Ein sinnvoller Vergleich von Stufe Il und Stufe Ill ist nur méglich, wenn die Kriterien fir
beide Szenarien von den gleichen Voraussetzungen ausgehen. Durch die freiwillige Hin-
zunahme weiterer StralRen wiesen die im Bericht zur Larmaktionsplanung der Stufe Il auf-

gefuhrten Statistiken zur Larmbelastung zwangslaufig h6here Belastungen aus.

Daher sind nachfolgend nur die aus der LANUV-Kartierung der Stufe Il ermittelten Sta-
tistiken den Ergebnissen der LANUV-Kartierung Stufe Ill gegeniibergestellt, wobei unbe-
dingt zu beachten ist, dass die Auswirkungen der AS Emmerich-Ost noch nicht berlick-
sichtigt sind. Ebenso ist die Entlastung am Zeisigweg durch die Ladrmschutzwand noch
nicht in die Berechnungen eingegangen. Die Betroffenheitsstatistiken auf der Basis der
SVZ 2015 liefern daher kein reprasentatives Bild der aktuellen Situation. Aus diesem
Grund ist eine Gegeniberstellung mit den Betroffenheitsstatistiken aus der Stufe Il nur mit

Vorbehalt zu interpretieren.

Im Folgenden sind die so ermittelten Belastetenzahlen durch den StralRenverkehr zu-

sammengestellt.

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen gemiB Ergebnisbericht LANUV?® fiir
die Stufe Ill gegeniiber den Statistiken des LANUV in der Stufe Il

Tab. 5.3.1 geschéatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB

Loen/dB(A) | 55 <60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
LAP Il 519 247 224 99 3
LAP I N 561 337 322 109 3
Differenz 42 90 98 10 0

Lnet/dB(A) | 50 . <55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
LAP Il 358 238 130 20 0
LAP I N 458 353 120 17 0
Differenz 100 115 -10 -3 0

3 Bericht Uber die Larmkartierung fur die Gemeinde Emmerich GKZ: 5154008 Ergebnisse der L&rmkar-
tierung, 31.01.2018 DE_j_05154008_Emmerich_am_RheinEmmerich_am_Rhein
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Tab. 5.3.2 geschéatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Gebiete

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
LAP Il Grofle/km? 20,018608 5,757390 1,451240
LAP Il 20,299488 5,316448 1,356944
Differenz 0,28088 -0,440942 -0,094296
Tab. 5.3.3 geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Wohnhauser

Laen/dB(A): >55 >65 >75

N
LAP II Wohnungen 370 156 1
LAP Il 430 207 0
Differenz 60 51 -1

Wie zu ersehen ist, weisen die Statistiken des LANUV eine Zunahme der vom L&rm be-
lasteten Menschen aus, wobei nachts die Zahl der hochbelasteten Menschen abgenom-
men hat. Dennoch liegt der Anteil der nach dem Larmindex Lpen mit tiber 55 dB(A) belas-
teten Menschen mit ca. 4% an der Gesamteinwohnerzahl von 30.748 (Dez. 2018) eher
niedrig. Bezogen auf den Larmindex Lpen fUr Nachtzeit liegt der Anteil mit tber 50 dB(A)
belasteten Menschenbei ca. 3%.

Hierbei ist zu beachten, dass sich diese Angaben nur auf Menschen im Einwirkungsbe-
reich von StralBen mit einem Fahrzeugaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/d beziehen.

Die tatséchliche Zahl larmbelasteter Menschen durfte deutlich héher liegen.

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe Il - Seite 27
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5.4 Larmbrennpunkte (Hot-Spots)

Die Untersuchungen zur zweiten Stufe hatten die in Tab. 5.4.1 aufgefiihrten Brennpunkte

(Gebiete mit hohen Belastungen) ergeben.

Tab. 5.4.1

Larmbrennpunkte geman der Stufe Il

Brennpunkte und verursachende
StralRen

Bemerkung

Ortsteil Emmerich:

B 8 zw. Post und Altenzentrum

keine wesentlichen Veranderungen zur
LAP Stufe Il

Ortsteil Emmerich:
2 B 220 - Bereich Zeisigweg

Larmminderungsmafnahme Larmschutzwand
in der 2. Halfte 2019 umgesetzt, deutliche
Entlastung der Anwohner

Ortsteil Emmerich:
3 's Herrenberger Str. zwischen Grollscher
Weg und Bahniibergang

keine aktuellen Verkehrsdaten vorhanden

Ortsteil Vrasselt:
4 |B8

keine wesentlichen Veranderungen zur
LAP Stufe Il

Ortsteil Praest;
5 |Bs8

keine wesentlichen Veranderungen zur
LAP Stufe Il

Ortsteil Elten:
6 B8 zwischen Bergstr. und Wilhelmstr.
L 472 (Beeker Str.) zw. B8 und Neustadt

wurde in der Stufe Il aufgrund nicht aktueller
Daten zuriickgestellt

Ortsteil Elten:
7 L 472 (Beeker Str.) stdlich Buschweg
(Kattegatt)

wurde in der Stufe Il aufgrund nicht aktueller
Daten zuriickgestellt

5.5 Belastungen durch die L 472 im Gebiet der Ortsdurchfahrt Elten

Fur die L 472 (Beeker Str.) ist nur fur den Bereich zwischen dem Ortsrand Elten und er
Anschlussstelle ein Verkehrsaufkommen vom mehr als 3 Mio. Kfz/a (entspricht einem
DTV von 8.220 Kfz/d) angegeben. Mithin wurde in der Pflichtkartierung des LANUV der
weitere Verlauf innerhalb von Elten bis zur B 8 nicht berucksichtigt (vergl. Abschnitt 4.2.3).
Die SVZ 2015 weist fur die Zahlstelle 4102 1303 ein DTV von 7.419 Kfz/d auf (Abb. 5.5.1,
Tab. 5.5.1).
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a8 Stadt Emmerich
am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 0919 - 408667 - 139 Seite 29 ECCUI'I

Zur Beurteilung der Situation auch im Bereich der Schmidtstr. wurde die Kartierung unter
Zugrundelegung der Verkehrszahlen der Zahistelle 4102 1303 fur diesen Bereich
erweitert.

Die Ergebnisse sind Abb. 5.5.2 und Abb. 5.5.3 zu entnehmen. Demnach ergeben sich
entlang der Schmidtstr. im Larmindex Lpen Immissionspegel bis zu 69 dB(A) und im Larm-
index Lnet Immissionspegel bis zu 59 dB(A). Die Auslésewerte fir den Handlungsbedarf
(Loen: 70 dB(A), Lnet: 60 dB(A)) der Larmaktionsplanung werden daher nur wenig unter-

schritten.

ey LR R

AN/
‘;M/

.

Abb. 5.5.1 Lage der Zahlstelle 4102 1303

(Quelle: www.nwsib-online.nrw.de)

Die Identifikation von Larmbrennpunkten nach dem Noise-Score-Verfahren (im Bericht zur
zweiten Stufe der Larmaktionsplanung ausfiihrlich beschrieben) weist diesen Bereich
auch folglich als Brennpunkt aus. Im Gegensatz zu den sogenannten strategischen Larm-
karten in Abb. 5.5.2 und Abb. 5.5.3 berlcksichtigt der Noise-Score auch die Belastung der
Bewohner. Deutlich zu erkennen ist, dass im Bereich der engen Bebauung an der
Schmidtstr. héhere Belastungen auftreten als an der Beeker Str. norddstlich Neustadt /
Sandstr.
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5.6 Belastungen durch die L 472 (Beeker Str.) - Brennpunkte 7 und 8
Die Untersuchung nach dem Noise-Score-Verfahren zeigt, dass im weiteren Verlauf der
L 472 (Beeker Str.) zwei weitere Brennpunkte zu identifizieren sind (Abb. 5.6.1):

Brennpunkt 7:
Bereich der Bebauung mit den Hausnummern Beeker Str. 108 bis 175

und

Brennpunkt 8:
Bereich der Bebauung gegeniiber AS Elten mit den Hausnummern Beeker Str. 201 bis
219

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe Il - Seite 34



G¢ 8y8s - ||| anig Bunuejdsuopewle Iz jyouag

(8 pun 7 epjunduusig) 1S Jeyeeg yoleleg Wi 8100S-8SI0N Xapuisyisyusyoeg

1°9°G "qqv

T ” .

00650€C

__
0005:} geysyei wowommm

Yooy Jyes [

Yooy [
[epiw

Bueb [

(a1095-3sI0N)
Bunjsejeg

JyaylaAusgens
:addniBuajjand

Il 8yms
2. 71 u8l|3 HYeYd2inpsuQ
Buniaipey abijjimialy

oyasw|g p.y § ‘wab
Bunuejdsuoew.ie

—
0061G.S

T
0002S.S

00 Fo_ommm

00

__
8G0€cCE

"

ooow_ommm oomm_omwm oomm_omNm oomm_omwm

u " T " r g T

.__,,
oolsoeee

N

A e I T LI
00450€¢c¢E 00950€¢C€E 00650€¢CE 00€50€2CE 002s0€eze
L PN ~ / <y

\ g /

oowm_omwm oomm_omwm oo#m_ommm oomm_omwm oowm_omwm 00 _.m_omwm

.._.
000s0€ze

OOVII-SLS

009 II,SLS

OOLE-SLS

OOBII,QLS

OOGII-QLS

000?9[9

ooom_omwm

SLINVLIINSNOD TVINSWNOYIANI

ua3dae

GE SISS6EL - L9980F - 6160 - 9OV IN-judlieg

Yyalsww3 jpeig

ulsyy we




&8 Stadt Emmerich
am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 0919 - 408667 - 139 Seite 36 ECCUI'I

5.7 Belastungen durch Schienenverkehr

Die Kartierung und die Aufstellung der Larmaktionspléne fir bundeseigene Bahnstrecken
nach dem AEG obliegt inzwischen dem Eisenbahnbundesamt EBA. Die Kartierungser-
gebnisse und Larmaktionspldne wurden vom EBA unter der Adresse

http://www.eba.bund.de/lap verdffentlicht. Weitere Untersuchungen erfolgen daher hier

nicht.

Bericht zur Larmaktionsplanung Stufe Il - Seite 36



a3 Stadt Emmerich
am Rhein Bericht-Nr.: ACB - 0919 - 408667 - 139 Seite 37 ECCDI'I

6 Vorschlédge fiir LirmminderungsmafBnahmen in der 3. Stufe

6.1 MaRBnahmen Brennpunkt 6 - L 472 (Schmidtstr.) zw. B 8 und Neustadt

Aufgrund der engen Bebauung sind aktive SchallschutzmalRnahmen (L&rmschutzwénde)

nicht zu realisieren. Aus diesem Grund werden folgende MaRnahmen vorgeschlagen:

- Beibehaltung des Lkw-Durchfahrverbots

- Begrenzung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h

Wie bereits im Abschnitt 4.2.3 gezeigt wurde, wére bei einer Steigerung des Lkw-Anteils
von derzeit 0,5% im Zeitraum ,day“ auf 3% mit einem Anstieg des Pegels um ca. 2 dB(A) in
diesem Zeitraum zu rechnen. bei einer Steigerung auf 5% betriige die Zunahme ca. 3 dB(A)
im Zeitraum ,day“, was einer Verdoppelung des gegenwaértigen Verkehrsaufkommens

entsprache.

Die Herabsetzung des zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h mit gleichzeitigen
Lkw-Durchfahrverbot wiirde eine Pegelminderung um ca. 2 dB(A) gegenliber der gegen-
wartigen Situation bewirken. Positiv in diesen Zusammenhang ist auch die erhéhte Sicher-
heit.

6.2 MaRnahmen Brennpunkt 7 - L 472 (Beeker Str.) siidlich Buschweg
(Kattegatt)

Im Bereich des Brennpunkts 7 betragt die zulassige Héchstgeschwindigkeit 70 km/h. Bei
einer Herabsetzung auf 50 km/h vermindert sich der L&rmindex Lpen um ca. 2,5 dB(A), was

einer Verminderung des Verkehrsaufkommens um ca. 44% entspricht.

Gleichzeitig sollte das Lkw-Durchfahrverbot auf der Schmidtstr. beibehalten werden, so

dass keine weiteren Schwerlastverkehre die Situation verschlechtern.

6.3 MaRBnahmen Brennpunkt 8 - L 472 (Beeker Str.) Bereich AS Elten

Die Splittersiedlung im Bereich der AS Elten wird sowohl durch die in Hochlage verlaufende
Autobahn A3 als auch die Beeker Str. einschlieBlich der Anschlussstelle Elten mit Verkehrs-
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larm belastet. Insofern wirken die Gerduschimmissionen von drei Seiten auf die Wohnh&u-
ser ein. Dieser Sachverhalt ist den Abb. 5.1.7 und Abb. 5.1.8 deutlich zu enthehmen.

Eine Larmschutzwand entlang der Beeker Str. wirde zwar die Immissionsanteile dieser Str.
und die der Anschlussstelle mindern, nicht jedoch die Anteile der in Hochlage verlaufenden
Autobahn. Aus diesen Griinden bleibt letztlich nur der passive Schallschutz an den Geb&u-

den als sinnvolle Mallnahme zum Larmschutz.

Ggf. kdnnten Antrége auf Férderung gemal den Regelungen zur Larmsanierung an beste-
henden StralRen gestellt werden, falls die vorhandenen Fenster keinen ausreichenden
Schallschutz bewirken. Hierzu sind jedoch weitergehende Berechnungen geman der natio-
nalen Richtlinie RLS 90 [11] erforderlich, da die Berechnungsverfahren zur Larmaktionspla-
nung hiervon abweichen. Die genauen Anspruchsvoraussetzungen sind unter

http://www.strassen.nrw.de/de/umwelt/laermschutz.html (Internetprdsenz des Landesbe-

trieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen) einzusehen.
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7 Zusammenfassung

GemaR § 47d BImSchG sollen durch Gemeinden oder zusténdige Behérden Aktionsplane
der zweiten Stufe zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen dahingehend
Uberpruft werden, ob sich z. B. durch Verdnderungen der Verkehrsmengen, Stra-
Renneubauten oder -anderungen, Entstehung neuer Wohngebiete u.d. neue Rahmenbe-
dingungen ergeben haben, die eine Uberarbeitung der Larmaktionspléne erforderlich ma-
chen. Hierzu wurden die Ergebnisse der vom LANUV durchgefiihrten Kartierung zur Stu-

fe 1l mit den Ergebnissen aus der zweiten Stufe verglichen.

Bisher wurden die im Bericht zur Stufe Il der LAP vorgeschlagenen MaRnahmen zur Ge-
rduschminderung durch Reduktion der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit nicht umgesetzt,
da seitens STRASSEN.NRW mit Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV [12] abge-
lehnt. Auch bestehe keine Méglichkeit, den larmgeminderten Stralenbelag LOA 5D kénne
nicht als aktive Larmschutzmafnahme im Rahmen der Larmsanierung bzw. der Larmvor-
sorge einzusetzen, da die Larmschutzwirkung dieses Belages in den RLS 90 nicht festge-
legt sei. Generell wird auf die Méglichkeit der Larmsanierung hingewiesen. Allerdings seien

hierzu weitere Berechnungen nach der nationalen Richtlinie RLS 90 erforderlich.

Gegenuber der Stufe Il wurden Teile der Ortdurchfahrt Elten (Schmidtstr., Beeker Str.) und
die Bebauung im entlang der Beeker Str. als weitere Brennpunkte mit aufgenommen.

Durch die Errichtung der Larmschutzwand im Bereich des Zeisigweges wird sich die Situa-
tion dort deutlich verbessern. Eine weitere Verbesserung ist durch Entlastung aufgrund der
neuen Anschlussstelle Emmerich-Ost auf der B 220 zu erwarten. Auch in den nérdlichen
bewohnten Stadtteilen ist von einer Entlastung auszugehen, da die zukunftigen Verkehre
auf der L 90 und der K 16 weitgehend durch unbewohnte, nur gering bewohnte Gebiete
oder gewerblich genutzte Gebiete flieRen werden. Allerdings konnten diese Entlastungen
noch nicht quantifiziert werden, da aktuelle Verkehrszahlen, die diese Situation bertcksich-

tigen, noch nicht vorliegen.

GemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG sind die Larmaktionspléne bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu
tberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Aus diesem Grund sollte seitens der
Stadt die Verkehrsentwicklung auf den freiwillig kartieten Stralen beobachtet werden.
Wenn sich Anhaltspunkte fir eine deutliche Veranderung im Sinne einer bedeutsamen
Entwicklung fur die Larmsituation ergeben, kann eine Uberprifung der akustischen Auswir-
kungen sinnvoll sein. In diesem Zusammenhang sollten die Veranderungen durch den zu-

kunftig nicht mehr vorhandenen Bahnlbergang an der ‘s Heerenberger Str. geprift werden.
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Fur die LAP ist auf jeden Fall die Aufbereitung der Zahldaten nach der Richtlinie VBUS er-

forderlich, wobei eine Mittelung Uber alle Tage eines Jahres zugrunde zu legen ist.

Relevante akustische Auswirkungen setzen eine deutliche Veranderung der Verkehrszah-
len voraus. Bei gleicher Zusammensetzung von Pkw- und Lkw-Anteilen und ansonsten glei-
chen Rahmenbedingungen wie zuldssiger Hochstgeschwindigkeit, Stralenbelag etc. be-
wirkt eine Zunahme um 10% eine Pegelerhéhung des fiir die La&rmberechnungen mafge-
benden Emissionspegels um 0,4 dB(A), 25% Zunahme erhdéhen den Emissionspegel der
Stralle um ca. 1 dB(A).

Aufgrund lediglich marginaler Verédnderungen der Verkehrsmengen im Bereich der beiden
bereits im LAP Il identifizierten Larmbrennpunkte an der B 8 ergibt sich dort kein geédnderter
Handlungsbedarf.

Es wird empfohlen, das Lkw-Durchfahrverbot auf der L 472 (Schmidtstr.) beizubehalten, da
die derzeit schon recht hohe Larmbelastung durch zusatzliche Schwerverkehre weiter

zunehmen wirde.

Kéln, den 22.11.2019
ACCON Kéln GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Gregor Schmitz-Herkenrath
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