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Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t, den vorliegenden Entwurf des
Klimaschutzteilkonzeptes - Ful3- und Radwegekonzept - fur die Stadt Emmerich am Rhein.
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Sachdarstellung :

Seit April 2019 ist das Buro stadtVerkehr aus Hilden mit der Ausarbeitung des Ful3ganger-
und Radverkehrskonzeptes im Rahmen eines finanziell gefoérderten
Klimaschutzteilkonzeptes beauftragt. Zur Einhaltung des Forderzeitraums bis zum
30.09.2020 ist der Beschluss zum Klimaschutzteilkonzept herbeizufiihren.

Ferner dient das Klimaschutzteilkonzept als ein wichtiger Baustein um die Einstellung eines
zusatzlichen Mitarbeiters in der der Stadtverwaltung, der im Sinne eines umfassenden
Klimaschutz- und Mobilitatsmanagements die Umsetzung dieses Konzeptes federfihrend
und fachbereichsibergreifend koordiniert, erfolgreich durchzuftihren und entsprechende
Fordermittel zu akquirieren. Diese Koordination beinhaltet u.a. die vollstandige und
geordnete Umsetzung des Konzeptes, die Ful3- und Radverkehrsplanung sowie die
Abstimmung der MalBhahmen mit den beteiligten Akteuren einschlie3lich der Abstimmung
der EinzelmalRBhahmen mit den beteiligten Akteuren.

Bisheriger Ablauf

2019

Unter intensiver Beteiligung der Offentlichkeit wurde das Konzept innerhalb des
vergangenen Jahres ausgearbeitet. Mit Hilfe einer Interaktiven Mangelkarte, die von Ende
Juli bis Ende Oktober 2019 o6ffentlich zugénglich im Netz stand, konnten die Blrgerinnen und
Burger direkte Hinweise auf das FuRganger- und Radverkehrsnetz in Emmerich am Rhein
geben. Auf der digitalen Karte wurden Meldungen zu Gefahrenstellen,
Verbesserungsmaoglichkeiten oder auch Schwachstellen im Netzausbau aus Sicht der
Burgerinnen und Birger markiert und kommentiert. Die Beteiligungsform wurde sehr gut
angenommen. So kamen Uber 400 Anmerkungen zusammen.

Im September 2019 wurde zudem eine reprasentative Haushaltsbefragung zum Mobilitats-
verhalten der Emmericher Burgerinnen und Biirger durchgefiihrt. Uber einen Fragebogen
wurden neben Informationen zum Haushalt und zur Person, insbesondere die an einem fest-
gelegten Stichtag zurtickgelegten Wege abgefragt. Dartiber lieRen sich verlassliche und ver-
gleichbare Zahlen erheben, die Aufschluss Uber die Verwendung der Verkehrsmittel (Modal
Split), Wegeldngen und Streckenbeziehungen geben. Die Daten dienen diesem Konzept als
Berechnungsgrundlage fir bspw. die Ermittlung der CO- Einsparungspotenziale aber auch
der zu erwartenden Verbesserungspotenziale hinsichtlich einer Zielsetzung zur Steigerung
des FuRganger- und Radverkehrsanteils. Zuklnftig kdnnen diese Daten als Messgrundlage
herangezogen werden, um in Folgeerhebungen Veranderungen in Bezug auf die gesetzten
Ziele erkennen zu kénnen.

Am 02.11.2019 fand eine Prasentation im Rahmen einer Arbeitsgruppe statt, die aus
Vertretern verschiedener relevanter Gruppen und dem politischen Raum zusammengesetzt
war. In diesem Rahmen wurden die ersten Ergebnisse aus der Interaktiven Mangelkarte
sowie die Ergebnisse zum Modal Split aus der Haushaltsbefragung vorgestellt.

Am Samstag den 16.11.2019 fanden zudem ein Planungsspaziergang sowie eine gefihrte
Radtour statt, zu denen die Offentlichkeit eingeladen war teilzunehmen. Die
vorgeschlagenen Routen fuhrten zu verschiedenen Orten im (Innen-)stadtgebiet, an denen
die Verkehrssituation mit den Teilnehmenden diskutiert wurde.

2020

Die Ergebnisse aus den Birgerbeteiligungen dienten als ein Baustein fur die Erarbeitung von
MaRRnahmen, zur gezielten Verbesserung einzelner Situationen vor Ort aber auch zur Erar-
beitung Ubergeordneter Malinahmen und Handlungsempfehlungen, die den Ful3ganger- und
Radverkehr fordern.
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Die ausgearbeiteten MaRhahmen, insbesondere des Radverkehrs, wurden bereits mit den
zustandigen Stellen der Strallenbaulasttrager der Landes- und Kreisstraf3en abgestimmt. Die
Rickmeldungen von Strallen NRW und dem Kreis Kleve sowie der Kreispolizeibehtrde (vor-
rangig zu Unfallzahlen befragt) sind in die Beschreibung der Malihahmen eingeflossen.
Solche MalRnahmen, die nach der Ricksprache bereits als undurchfihrbar eingestuft
wurden, werden nicht weiter bertcksichtigt.

Ferner wurde der Entwurf des Klimaschutzteilkonzepts im Zeitraum vom 17.06.2020 bis zum
07.07.2020 offentlich gemacht. Alle Burgerinnen und Birger der Stadt konnten den
Konzeptentwurf auf der stadtischen Internetseite einsehen und Einwende telefonisch oder
per Email mitteilen. Des Weiteren war es moglich nach vorheriger Terminabsprache das
Konzept im Rathaus einzusehen und Mitteilung schriftlich oder fernmundlich abzugeben.
Inzwischen wurde das Klimaschutzteilkonzeptes erarbeitet. Es wurden soweit méglich alle
Einwande der Birgerinnen und Birger eingearbeitet.

Insbesondere fuhrt die Stadt Emmerich am Rhein erneut Gesprache mit dem
StralRenbaulasttrager (Strallen NRW) um tbergangsweise eine sichere Ful3- und
Radwegeflihrung bis zum Baubeginn der Betuwelinie an der Lobither Stral3e zu erzielen.

Der Schlussbericht ist dieser Vorlage als Anlage beigefigt.

Stadtradeln

Eine vorgeschlagene Mal3nahme aus dem Konzept, wurde bereits in diesem Sommer sehr
erfolgreich durchgefuihrt. Die Stadt Emmerich beteiligt sich erstmals an der Kampagne
L~Stadtradeln“ und setzte sich damit aktiv fir die Radverkehrsférderung und mehr
Klimaschutz im Sinne der Kampagne ein. Im Zeitraum vom 15.6. bis 5.7. 2020 sind 376
aktive Radler in 43 Teams gute 89.936 km geradelt und haben dabei 13 Tonnen CO-
eingespart.

Weiteres Vorgehen

Umsetzung des Konzeptes

Auf Grundlage der Ergebnisse des Konzeptes soll hinsichtlich einer Umsetzung der
vorgeschlagenen Mafinahmen und Handlungsempfehlungen bedarfsgerecht gehandelt
werden und gezielt Gelder in den Haushalt eingestellt werden sowie entsprechend
vorhandene Fordermdoglichkeiten genutzt werden. Dies soll durch einen zusatzlichen
Mitarbeiter der Stadtverwaltung erarbeitet und umgesetzt werden.

Bewerbung AGFS

Weiterhin soll das fertige Konzept auch die Grundlage fir die Bewerbung um eine Aufnahme
in die Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS) sein. Fir die Bewerbung sollen das abgestimmte
Konzept und insbesondere die darin ausgearbeiteten Mallnahmen die Basis sein.

Zurzeit erstellt die Verwaltung in Abstimmung mit dem Biro stadtVerkehr die
Bewerbungsunterlagen.
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Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die Mallnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MalRBnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 1.

Peter Hinze
Birgermeister

Anlage:
Anlage zu Vorlage 05-16 2346
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1 Einleitung
1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Der Wunsch und die Notwendigkeit einer klima- und umweltvertraglichen Mobilitdt, der
demographische Wandel und ein zunehmendes Gesundheitsbewusstsein in der
Bevolkerung erfordern eine Starkung der Nahbereichsmobilitat. Ziel des vorliegenden
Konzeptes ist es, eine nachhaltige, umweltschonende Alltagsmobilitdt in der Stadt Em-
merich am Rhein kontinuierlich zu férdern und eine moglichst liickenlose,
flaichendeckende FuRB- und Radverkehrsinfrastruktur zu schaffen.

Der FuRR- und Radverkehr nimmt in Emmerich am Rhein bereits einen hohen Stellenwert
ein. Nicht zuletzt aufgrund der flachen Topographie bietet das Stadtgebiet hervorragende
Bedingungen insbesondere zum Radfahren. Im Vergleich zu anderen Stddten liegt der
Radverkehrsanteil mit 26% in Emmerich am Rhein iberdurchschnittlich hoch.

Radfahren und zu FuR gehen haben vielfaltige Auswirkungen auf die Menschen und deren
Umwelt. Die Grinde fir die Forderung des FuRR- und Radverkehrs sind auch tber die As-
pekte des Klimaschutzes hinaus vielfaltig:

e Zu Full gehen und Radfahren bieten eine umweltfreundliche, sichere und effiziente
Mobilitat

e Zusatzlich haben der FuRR- und Radverkehr einen positiven Effekt auf die Gesundheit

e Sie gewdhren einen erheblichen Beitrag zum Klimaschutz, da sie emissionsfrei sind
und weder Luftschadstoffe und Treibhausgase ausstoRen noch Larm verursachen.

e Darlber hinaus bieten sie eine eigenstandige Mobilitdt in (fast) allen Bevolkerungs-
gruppen. Das Fahrrad als glinstiges, individuelles und flexibles Verkehrsmittel zeichnet
sich daher durch einen einfachen Zugang fiir eine Vielzahl von Menschen aus.

e Zu FuR gehen und Rad fahren benétigen deutlich weniger Platz im StraBenraum im
Vergleich zum motorisierten Verkehr. Im Vergleich zum Pkw benétigt das Fahrrad nur
wenig Parkraum. Die Verlagerung von Pkw-Kurzstrecken auf den Radverkehr entlastet
somit nicht nur StraBen, sondern auch den haufig in Stadten zu hohen Parkraumdruck.
Das Abstellen von Fahrrddern ist deutlich glinstiger bzw. kostenlos.

e Verlagerungen von Pkw-Kurzstrecken auf den Radverkehr kénnen einen Beitrag zur
Staureduzierung leisten

e Der Fahrradtourismus als bedeutender Wirtschaftsfaktor fiir die Stadt Emmerich am
Rhein durch Tages- (und Ubernachtungs-)géste.

Das vorliegende FuB- und Radverkehrskonzept zielt auf eine Reduzierung der verkehrsbe-
dingten Treibhausgasemissionen in Emmerich am Rhein ab, die vor allem durch Verbren-
nungsprozesse verursacht werden. Die Verbrennung von Kohle, Gas und Ol, die Abholzung
von Waldern sowie der weiter ansteigende Motorisierungsgrad in der Bevdlkerung sind
Ausloser fir die hohen Treibhausgaswerte. Eine bedarfsorientierte und langfristige Star-
kung und Forderung des Ful3- und Radverkehrs im Alltag strebt eine Verlagerung von Fahr-
ten des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf das Fahrrad an, die zu einer insgesamt
klimafreundlicheren, ressourcenschonenderen sowie gesiinderen und sozial vertragliche-
ren Mobilitat beitragt.

Ziel der Stadt ist es, den Radverkehrsanteil im Alltagsverkehr gesamtstadtisch zu erhéhen.
Ein liickenloses, sicheres, gut ausgebautes und direktes Radverkehrsnetz soll den Ful- und
Radverkehr weiter starken. Das Konzept soll eine planerische Grundlage fiir die
kommenden 10 Jahre geben. Dabei werden verschiedene Handlungsfelder betrachtet, die
sich nicht ausschlieBlich auf straBenbauliche MaBnahmen konzentrieren. Neben der
Radverkehrsinfrastruktur findet der Radservice sowie flankierende MaBnahmen wie
beispielsweise Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation Beriicksichtigung. Eine langfristig
ausgerichtete Radverkehrsforderung leistet einen wesentlichen Beitrag zu einer
umweltfreundlichen Verkehrsentwicklung.

Das Klimaschutzteilkonzept Ful- und Radverkehr wird im Bereich ,Klimafreundliche Mobi-
litdt in Kommunen” im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative geférdert.
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1.2 Vorgehensweise

Das vorliegende FulR- und Radverkehrskonzept wurde sukzessive und in einem
dialogbasierten Arbeitsprozess durch das bilro stadtVerkehr aus Hilden erstellt. Die
Bearbeitung setzt sich aus mehreren Bausteinen zusammen, die der Abbildung 1.2-1 zu
entnehmen sind.

Einfihrend werden im Rahmen der Bestandsaufnahme siedlungsstrukturelle,
soziodemographische und infrastrukturelle Gegebenheiten der Stadt Emmerich am Rhein
dargestellt, auf dessen Grundlage wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsradverkehr
ermittelt werden. Die Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2019 liefert Ergebnisse und Daten
zum Mobilitdtsverhalten der Emmericher Bevdlkerung. Weitere Konzepte und Studien
geben zudem Aufschluss Uber bereits geplante/ laufende MaRnahmen im Stadtgebiet.

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wesentlicher Bestandteil in der Forderung
klimafreundlicher Mobilitdt, dessen Erfolg sich in der Reduzierung der CO,-Emissionen im
Verkehrssektor messen ldsst. Die vom Fordermittelgeber geforderte Ermittlung der
Energie- und CO,-Bilanz erfolgt auf Grundlage der Verflechtungsbeziehungen der
Mobilitatsbefragung, Pendlerzahlen von IT.NRW fir den Ist-Zustand und den
Prognosenullfall 2030 fir die Stadt Emmerich am Rhein. Durch die Verlagerung von MIV-
Fahrten auf den FulR- und Radverkehr lassen sich zukiinftig Einsparungen in den CO,-
Emissionen erzielen.

Die Erarbeitung einer Netzkonzeption mit Schwerpunkt auf den Alltagsfuf und
-radverkehr setzt sich aus verschiedenen Bewertungskriterien zusammen. Unter
Bertcksichtigung bedeutender Quellen und Ziele (Siedlungs- und Gewerbeflachen,
Arbeitsplatzschwerpunkte, ~ Offentliche  Einrichtungen, Pendler, OV-Haltestellen,
Freizeiteinrichtungen) und der Zentralen-Orte-Konzeption wird ein Wunschliniennetz
(anhand von Luftlinien) abgeleitet und priorisiert, welches die Ortsteile von Emmerich am
Rhein und ihre angrenzenden Kommunen miteinander verbindet. Das abgeleitete
abstrakte Wunschliniennetz wird in einem weiteren Schritt auf das bestehende StraRen-
netz umgelegt.

Mithilfe von definierten Qualitdatsstandards fiir die Radwegeverbindungen der
Netzkonzeption erfolgt anschlieBend eine Mangelanalyse der Streckenflihrungen auf dem
kategorisierten Netz (Analysenetz). Die Mangel zeigen auf, wo in der Stadt Emmerich am
Rhein Handlungsbedarf im Bereich der Radverkehrsinfrastruktur an Radverkehrsanlagen
und Knotenpunkten besteht. Die Bestandsaufnahme erfolgt dabei mittels eigener
Befahrungen mit detaillierter Aufnahme der vorhandenen Infrastruktur.

Im Anschluss an die Identifizierung von Problemen werden infrastrukturelle Manahmen
im Rahmen des MaRnahmenkonzepts FuBverkehr und MaRnahmenkonzepts Radverkehr
zur Behebung der Defizite entwickelt, die anhand von Karten und Tabellen dargestellt
werden. Neben der detaillierten Verortung werden die Mangel beschrieben, Mallnahmen
benannt und Kostenschatzungen vorgenommen.

Das MaRRnahmenkonzept wird durch ein flankierendes MaRnahmenkonzept erginzt, das
sich u. a. auf Fahrradboxen, Serviceangebote, Verleihsysteme sowie die Fortfiihrung und
Neuinitiierung von Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit bezieht.

AbschlieRend wird ein Umsetzungskonzept fiir die MaRnahmenvorschlage aufgezeigt,
dass der Stadt Emmerich am Rhein als ein Leitfaden zur ziigigen Umsetzung der
kleinteiligen MaRBnahmen fungieren soll. Zudem beinhaltet das Konzept eine Controlling-
und Verstetigungsstrategie zur Evaluierung der MalRnahmenumsetzung, um dauerhaft
eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle und Prozessanpassung zu ermdoglichen.
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Auftaktgesprach Steuerungsgruppe

Bestandsaufnahme
Erarbeitung Netzkonzeption fiir den 1. Interfraktionelle Sitzung
Alitagsradverkehr INKA-Online-Beteiligung

Entwicklung Qualitatsstandards Haushaltsbefragung

Méngelanalyse 1. Arbeitsgruppe

CO,-Bilanz . e
Planungstouren mit Biirgern und Multiplikatoren

MaRnahmenkonzept Radverkehr
2. Steuerungsgruppe
Flankierendes Konzept zum

Radverkehr Vorstellung in der Politik
Umsetzungskonzept / Controlling/ Biirgerbeteiligung
Verstetigung
Aufnahmeantrag AGFS
Abb. 1.2-1 Ablaufplan des Radverkehrskonzeptes Stadt Emmerich am Rhein
1.3 Beteiligungsverfahren

Durch eine friihzeitige Einbindung moglichst vieler Beteiligter und Interessenvertreter
kann nicht nur die Akzeptanz eines (iber viele Jahre wirksamen Konzeptes gesteigert,
sondern auch ein 6ffentlichkeitswirksames Signal gesetzt werden.

Wahrend des Bearbeitungszeitraumes fanden neben internen Abstimmungsgesprachen
zwei Arbeitskreissitzungen, die sich aus Stadtverwaltung, politischen Vertretern und sons-
tigen relevanten Akteuren zusammensetzte. Dariiber hinaus wurde auch die Offentlichkeit
mit in den Planungsprozess eingebunden. Neben einem Planungsspaziergang und einer
Planungsradtour wurde eine Birgerwerkstatt mit interessierten Biirgerinnen und Biirgern
durchgefiihrt. Zusatzlich erhielten die Einwohnerinnen und Einwohner die Moglichkeit
Anregungen, Wiinsche und Mangel in Form einer interaktiven Mangelkarte online im
Stadtgebiet zu verorten.

1.3.1 Arbeitskreis

Zu Projektbeginn wurde ein Arbeitskreis gebildet, der sich aus Mitgliedern der Ratsfraktio-
nen, Fachakteuren (ADFC, Polizei), den Beirdten fir Menschen mit Behinderung und fir
Senioren sowie Vertretern der Stadtverwaltung zusammensetzte. Auf dieser Ebene wurde
ein fachlicher Konsens Uber die verschiedenen Inhalte des Mobilitatskonzepts erzielt.

Nachfolgend sind die Inhalte der Arbeitskreissitzungen dargestellt:

1. Auftaktveranstaltung mit Bestandsanalyse und Herleitung eines Wunschliniennetzes
und Netzkategorisierung fiir den FuR- und Radverkehr anhand verschiedener Quellen
und Ziele im Stadtgebiet (z. B. Raumstruktur, Arbeitsplatzschwerpunkte). Nach einer
Vorstellung der Vorgehensweise bestand die Mdglichkeit Wiinsche und Anregungen
zu benennen, die bei der Konzepterstellung Berlicksichtigung finden sollten.

2. Vorstellung der Mafinahmenkonzeption fiir den Fuf3- und Radverkehr sowie flankie-
rendes Konzept und Umsetzungskonzept. Diese Arbeitskreissitzung musste aufgrund
von COVID-19 ausfallen.

1.3.2 INKA-Online Beteiligung

Mit Hilfe der interaktiven Kartenanwendung (INKA) hat die Offentlichkeit Anregungen
sowie Kritik an der FuR- und Radverkehrsinfrastruktur auf einer Karte verortet.
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Die INKA-Online Beteiligung in Emmerich am Rhein war im Zeitraum vom 27. Juli 2019 bis
zum 26. Oktober 2019 fir interessierte Blrgerinnen und Birger freigeschaltet. Sie erhiel-
ten die Moglichkeit, sich zu fuB- und radverkehrlichen Themen in der Stadt zu dufRern.
Mithilfe von Piktogrammen oder einer eingezeichneten Route konnten Anregungen direkt
verortet werden. Insgesamt standen sieben Kategorien fiir Anregungen zur Verfiigung, die
wiederum von anderen Nutzern bestatigt oder abgelehnt werden konnten. Das Beteili-
gungsverfahren wurde von den Biirgerinnen und Blrgern sehr gut angenommen. Insge-
samt konnten Uber 400 Eintrdge aus der Bevolkerung zusammengetragen werden, die

1.140-mal bestatigt (,like“) und knapp 120-mal abgelehnt (,dislike”) worden sind (vgl.
Abb. 1.3.2-1).

Folgende Kategorien standen zur Wahl:

Baulicher Zustand (66 Anmerkungen)

Sicherheit (218 Anmerkungen)
Netzliicke (37 Anmerkungen)

Radabstellanlage (17 Anmerkungen)

Wegweisung (9 Anmerkungen)
Gefallt mir! (20 Anmerkungen)
Gefallt mir nicht! (48 Anmerkungen)

Seaee=d

2 km I

Abb. 1.3.2-1

INKA-Online-Beteiligung in Emmerich am Rhein
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1.3.3 Planungsspaziergang und Planungsradtour

Im Rahmen der Bearbeitungsphase ist es von hoher Relevanz, die Biirger der Stadt mit in
den Planungsprozess einzubinden. Im Zuge dessen wurde im Rahmen der Bestands- und
Mangelanalyse am 16. November 2019 ein moderierter Planungsspaziergang und eine
moderierte Planungsradtour mit Birgerinnen und Blrgern sowie Mitarbeitern der Stadt
Emmerich am Rhein durchgefiihrt.

Die Routen wurden im Vorhinein mit dem Auftraggeber abgestimmt und umfassten in der
jeweils zweistlindigen Rundtour Stationen an denen Mangel an Knotenpunkten,
FuBwegen und Radwegen erlautert und anschliefend diskutiert worden sind. Die Routen
enthielten viele verschiedene Stationen mit unterschiedlichen Themenschwerpunkten.

Der Planungsspaziergang konzentrierte sich auf den innerstadtischen Bereich (Innenstadt),
da hier der Fokus des FuBwegekonzeptes liegt. Die Planungsradtour verlief ebenfalls durch
die Innenstadt sowie in die Wohngebiete nordlich der Altstadt entlang der s’"Heerenberger
StralRe und Gerhard-Storm-StraRe Giber den GroBen Wall.

Als Beispiele konnen zu schmale FuB- und Radwege, die nicht mehr den aktuellen
Standards entsprechen, mangelnde Barrierefreiheit, unsichere Querungsstellen
insbesondere an unsignalisierten Knotenpunkten, lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
sowie die Fihrung an Knotenpunkten mit Konfliktpotenzial zusammenfassend
hervorgehoben werden. Die Teilnehmenden sind mit den Gutachtern Gber Mangel und
mogliche MaRnahmen ins Gesprach gekommen, haben ihre Sicht der Dinge erldutert und
wertvolle Hinweise sowie Erganzungen beigesteuert, die in die Mangel- und MalRnahmen-
konzeption eingeflossen sind.

Der Routenverlauf sowie die Stationen - sogenannte Halte- und Erklarpunkte — des Pla-
nungsspaziergangs sowie der Planungsradtour sind in den folgenden Abbildungen 1.3.3-3
und 1.3.3-4 dargestellt.

Abb. 1.3.3-1 Spaziergang entlang des Geistmarkts

Abb. 1.3.3-2 Diskussion wahrend der Planungsradtour
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Abb. 1.3.3-3

Planungsspaziergang 16. November 2019
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Planungsradtour
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Station 7: Bahnhof Emmerich
Station 8: Parkring/ Hafenstr,

biro stadtverkehr

Station 9: WallstraRe/ Pesthof

Abb. 1.3.3-4 Planungsradtour 16. November 2019

1.3.4 Biirgerwerkstatt

Eine weitere Form der Einbindung der Bevélkerung sollte mit der Durchfiihrung einer
Birgerveranstaltung stattfinden, in der die MaRnahmenvorschlage des FuR- und Radver-
kehrskonzeptes vorgesellt und in einem Dialog mit den Biirgerinnen und Birgern erortert
werden sollten. Leider konnte der Termin aufgrund von COVID-19 nicht vor Ort stattfin-
den. Als Alternative wird nach der Vorstellung des Konzeptes im Ausschuss fiir Stadtent-
wicklung am 3. Juni 2020 der Berichtsentwurf bzw. die MaRnahmenvorschlage fir den
FuR- und Radverkehr online auf der stadteigenen Homepage veroffentlicht. Das Konzept
wurde im Zeitraum vom 17.06.2020 bis 15.07.2020 offentlich ausgelegt und konnte auf
der Homepage der Stadt heruntergeladen werden. Die Blirgerinnen und Biirger erhalten
so die Moglichkeit, die MaRnahmenvorschldge zu begutachten, zu bewerten und kénnen
Riickmeldung diesbeziiglich geben. Die Anregungen aus der Birgerschaft wurden in dem
vorliegenden Konzeptentwurf aufgenommen und eingearbeitet.
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein der Erstellung des Ful- und Radverkehrskonzeptes fiir die
Stadt Emmerich am Rhein besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit einher geht die
Untersuchung der siedlungsstrukturellen und soziodemografischen Gegebenheiten. Die
genaue Betrachtung der Ausgangslage ermdglicht es, wichtige Quell- und Zielgebiete im
Alltagsverkehr zu ermitteln und einen Aufschluss Uber das Mobilitatsverhalten der
Einwohner in der Stadt Emmerich am Rhein zu erhalten.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Das Radfahren wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich
die Siedlungsdichte und die Topographie auf das Mobilitdtsverhalten und damit auch auf
das Radfahren der Bevolkerung aus. In der Stadt Emmerich am Rhein weisen ebene
Gelandeformen und ein rdumlich gut erreichbarer Innenstadtbereich gute
Voraussetzungen flr eine bereits hohe Fahrradnutzung auf.

2.1.1 Lage und Topographie

Emmerich am Rhein ist eine 30.748 Einwohner (Stand: 31.12.2018) ! zihlende
kreisangehdrige Stadt im Kreis Kleve, die im Nordwesten Nordrhein-Westfalens an der
Grenze zu den Niederlanden liegt.

Das Stadtgebiet gliedert sich in zehn Ortsteile. Altstadt, Leegmeer und Speelberg sind die
Stadtteile der urspriinglichen Stadt Emmerich, hinzu kommen die friiher selbststandigen
Ortsteile Borghees, Dornick, Elten, Hithum, Klein-Netterden, Praest und Vrasselt (vg. Abb.
2.1.1-1).2 Der Hauptkern der Stadt mit Innenstadt und dichteren Wohngebieten wird grob
im Siden vom Rhein, im Westen und Norden durch die Weseler Str. (K 16) und im Osten
durch die Klever StraBe (B 220) begrenzt. Der Rest des Stadtgebiets ist durch eine
dorfliche Struktur gekennzeichnet. Neben dem etwas gréfReren Ortsteil Elten sind die
restlichen zur Stadt gehdrenden Siedlungen Praest, Vrasselt, Dornick, Borghees und
Hathum eher landlich gepragt. Auch hinter den Stadtgrenzen geht es landlich weiter, nur
nordlich der Stadt schliet sich direkt an die Stadtgrenze die ca. 8.000 Einwohner zahlende
Stadt ‘s-Heerenberg (Gemeinde Montferland) an.

Umliegende Gemeinden sind im Norden und Westen Oude lJsselstreek, Montferland und
Zevenaar in der niederlandischen Provinz Gelderland, im Siiden gegeniberliegend des
Rheins die Stadte Kleve und Kalkar, sowie im Osten die Stadt Rees. Weiterhin ist die Stadt
Mitglied der Euregio Rhein-Waal (niederldndische Euregio Rijn-Waal), in der sich 55
deutsche und niederldandische Gemeinden, inklusive aller an die Stadt grenzenden
Gemeinden, und einige weitere Institutionen zusammengeschlossen haben.?

Quelle: Landesbetrieb IT.NRW (2019): Landesdatenbank NRW, Fortschreibung des Bevdlkerungsstandes,
Statistik 12411-01i ,Bevélkerungsstand — Gemeinden — Stichtag”.

Quelle: Stadt Emmerich am Rhein (2001): Hauptsatzung der Stadt Emmerich am Rhein.
Quelle: Euregio Rhein-Waal (2019): Organisationsstruktur der Euregio Rhein-Waal.
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Abb. 2.1.1-1 Siedlungsstruktur Stadt Emmerich am Rhein
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2.1.2 Bevoélkerungsentwicklung

Emmerich am Rhein hat im Jahr 2019 insgesamt 32.462 Einwohner, davon 16.233
mannlich und 15.936 weiblich.* In den vergangenen Jahren ist ein kontinuierliches
Wachstum der Bevolkerung in Emmerich am Rhein zu verzeichnen. Dabei ist jedoch noch
kein kinftiges Wachstum durch geplante Wohnbauprojekte wie das Katjes-Geldande, die
Kaserne oder dem Neumarkt beriicksichtigt worden.

Mehr als 60 % der Bewohner leben im Ortsteil Stadtkern, 15 % in Elten sowie 10 % in
Hiathum. Die restlichen 25 % Einwohner verteilen sich auf die Ortsteile Borghees, Dornick,
Klein-Netterden, Praest und Vrasselt.

2.1.3 Arbeitsplatzstandorte/ Wichtige Gewerbestandorte

Die Stadt Emmerich am Rhein ist eine der bedeutendsten Industrie- und Gewerbestandor-
te des Kreises Kleve mit etwa 1.500 Unternehmen. Insbesondere der Emmericher Hafen
als NRW-weit drittwichtigster Container-Terminal (Rhein-Waal-Terminal) stellt einen wich-
tigen Wirtschaftsstandort fiir die Stadt Emmerich am Rhein dar. Von hier aus werden die
Absatzmarkte Niederrhein, Rhein-Ruhr, das Miinsterland und das Nachbarland Niederlan-
de angesteuert.

Bedeutende Gewerbegebiete mit hoher Mitarbeiterzahl liegen im Osten, Stdosten und
Sidwesten um den Stadtkern herum und liegen damit sehr zentral im Stadtgebiet von
Emmerich. Mit Gber 500 Mitarbeitern ist das St. Willibrord-Spital Emmerich-Rees der
groRte Arbeitgeber in Emmerich am Rhein, gefolgt von den PROBAT-Werken von Gimborn
Maschinenfabrik GmbH mit mehr als 450 Mitarbeitern. Ebenfalls weist das Unternehmen
Katjes International GmbH & CO KG — bekannt fiir Zucker und StiRwaren — eine hohe Mit-
arbeiterzahl mit mehr als 425 Mitarbeitern. Weitere international bekannte
Unternehmen, die einen Sitz in Emmerich am Rhein haben sind unter anderem Q-Railing
(als Vertriebsgesellschaft), KAO Chemicals (Produktionsbetrieb fiir chemische Industrie)
oder Gimborn (im Bereich der Heimtierbranche).

2.1.4 Pendler

Aufgrund der hohen Arbeitsplatzzentralitdt weist Emmerich am Rhein einen positiven
Berufspendlersaldo auf. Taglich pendeln 5.735 Menschen® aus Emmerich aus und im Ge-
genzug 6.544 Menschen® nach Emmerich am Rhein ein.

Es ist davon auszugehen, dass ebenso eine groRRere Zahl von Pendlern von Emmerich in die
Niederlande fahren, genauere Zahlen stehen derzeit jedoch aufgrund fehlender Erhe-
bungsdaten nicht zur Verfligung. In der Region Arnhem/ Nijmegen arbeiten rund 4.030
Personen mit Wohnsitz in Deutschland, in der Region Achterhoek rund 2.720 und 4.820 in
der Region Noord-Limburg (Stand 2016)’, darunter werden sehr wahrscheinlich auch Per-
sonen mit dem Wohnsitz Emmerich sein. Eine genaue Datenerfassung ist auf Nachfrage
der Euregio erst in naher Zukunft geplant.

In den nachstehenden Abbildungen sind die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungs-
pflichtigen Beschaftigten fiir die Stadt Emmerich am Rhein dargestellt.

In Abb. 2.1.4-1 sind die Einpendlergemeinden mit mehr als 100 Einpendlern dargestellt. Zu
den starksten Einpendlergemeinden gehdoren:

Quelle: Stadt Emmerich am Rhein (2019): Bevolkerung Emmerich am Rhein — Einwohner nach Alter.

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).

Quelle: Centraal Bureau voor de Statistiek (2019): Werknemers in NL en buurlanden naar woonland, 2016,
verdffentlicht 21. Mérz 2019
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Abb. 2.1.4-1 Berufseinpendler Emmerich am Rhein®

Die bedeutendsten Auspendlergemeinden der Bevolkerung in Emmerich am Rhein sind
hingegen in Abb. 2.1.4-2 dargestellt. Die starksten Auspendlergemeinden sind:
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Abb. 2.1.4-2 Berufsauspendler Emmerich am Rhein’

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).
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2.2 Stralen-, Schienen- und Schnellbusnetz mit Bezug zum Radverkehr

Mobilitat und Verkehr sind ein Merkmal unserer heutigen modernen Gesellschaft.
Zukinftig ist es von hoher Bedeutung die Fortbewegung zu sichern und 6kologisch zu
gestalten. Die Stadt Emmerich am Rhein verfligt Gber eine gute regionale und Uberregio-
nale Anbindung an das Straflen- und Schienennetz. Insgesamt wird die Stadt durch eine
Autobahn, die A 3 (Emmerich — K&In — Frankfurt — Nirnberg — Passau), welche Emmerich
am Rhein mit den Niederlanden sowie in Richtung Koln verbindet, erschlossen. Die B 8
sowie die B 220 verbinden Emmerich am Rhein zudem mit der ndheren Umgebung an die
Nachbargemeinden (z. B. Kleve). Das klassifizierte StraBennetz einschlieBlich der Ver-
kehrsbelastungszahlen (Kfz/d) der SVZ aus dem Jahr 2015 auf den Autobahnen sowie den
Landes- und BundesstraRen ist in Abb. 2.2-1 dargestellt.
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FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
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= Bundesstralle EMMERICH
Sl LandesstralBe a AM RHEIN
Siedlungsflache

KreisstralRe biiro stadtverkehr
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Abb. 2.2-1 Klassifiziertes StraRennetz Emmerich am Rhein

Insgesamt sind im Vergleich zu anderen Stadten in NRW die Verkehrsbelastungen (Kfz/d)
verhédltnismaRig gering. Hohere Verkehrsbelastungen sind auf der B 220 in Richtung Kleve
und an den Zugdngen Richtung A 3 vorzufinden. Die hochste Verkehrsbelastung liegt mit
21.244 Kfz/d (Stand 2015) zwischen der Autobahnanschlussstelle AS Emmerich und Kreu-
zung der B 220/ K 16. Eine hohe Verkehrsbelastung weist ebenfalls die Rheinbriicke in
Richtung Kleve mit 20.817 Kfz/d auf.
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

Ebenso ist der Motorisierungsgrad im Stadtgebiet sehr hoch. Lediglich 12 % der Haushalte
haben keinen privaten Pkw. 38 % besitzen dagegen mehr als einen privaten Pkw, der
durchschnittliche Anteil an Pkws liegt damit bei 1,32.

Dariliber hinaus verfligt die Stadt liber drei Bahnanschliisse, den Bahnhof Emmerich am
Rhein und die Bahnhaltepunkte Praest und Emmerich-Elten (Abb. 2.2-3). Der Regionalex-
press 19 (RE 19) bindet die Stadt an das regionale Schienennetz an (vgl. Abb. 2.2-3).

Linie Streckenverlauf
Arnhem Centraal — Zevenaar — Emmerich-Elten — Emmerich Bahnhof — Praest — Millingen
RE 19 (Rees) — Empel-Rees — Haldern (Rheinl) — Mehrhoog — Wesel-Feldmark — Wesel — Friedrichs-

feld (Niederrhein) — Voerde (Niederrhein) — Dinslaken — Oberhausen-Holten — Oberhausen-
Sterkrade — Oberhausen Hbf — Duisburg Hbf — Diisseldorf Flughafen — Disseldorf Hbf

(Uberortlich)

Abb. 2.2-2 Linien und Streckenverlauf des Schienenpersonennahverkehrs
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Abb. 2.2-3 OPNV- und SPNV-Netz Emmerich am Rhein
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EMMERICH
AM RHEIN

In Abb. 2.2-4 ist das innerortliche und Gberortliche Busliniennetz dargestellt, die durch die
Niederrheinischen Verkehrsbetriebe (NIAG) befahren werden.

Linie

Streckenverlauf

Takt

Linie 88
(Uberortlich)

Emmerich Bahnhof — Vrasselt — Praest — Bienen — Esserden — Rees
Busbahnhof

60‘Takt (Mo-Fr)
120’Takt (Sa+So)

Linie 90
(innerortlich)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Lowe — Geistmarkt — Amtsgericht —
Hansastr. — Helenenbusch — Liebfrauenkirche — Arbeitsagentur

60/30Takt (Mo-Fr)
60’Takt (Sa)
120’Takt (So)

Linie 91
(Uberortlich)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Lowe — Geistmarkt — Amtsgericht —
Kaninenfang — Gouden Handen —’s-Heerenberg Molenpoort (NL)

60/120'Takt (Mo-Fr)
60’Takt (Sa)

Linie 93
(innerortlich)

Geistmarkt — Kleiner Lowe — Emmerich Bahnhof — Vrasselt — Dornick
— Praest

120‘Takt (Mo-Fr)
120’Takt (Sa)

Linie 94
(innerortlich)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Lowe — Geistmarkt — Amtsgericht —
Hansastr. — Borghees — Hiithum — Elten

60/30‘Takt (Mo-Fr)
60'Takt (Sa)
120’Takt (So)

SB-Linie 58
(Uberortlich)

Emmerich Bahnhof —Kleiner Lowe — Geistmarkt - Rheinbriicke —
Warbeyen — Kellen — Kleve — Kranenburg - Nijmegen (NL)

30‘Takt (Mo-Fr)
60’Takt (Sa+So)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Léwe — Amtsgericht — Speelberg —

60'Takt (Mo-Fr)

BlirgerBus
g Leegmeer 60'Takt (Sa)
Abb. 2.2-4 Linien und Streckenverlauf des innerortlichen und tberortlichen Busliniennetzes
23 Radwegenetz Emmerich am Rhein

Der Niederrhein ist fir sein radtouristisches Angebot bekannt. Im Kreis Kleve gibt es eine
Vielzahl an touristischen Radrouten die mit Fahrradwegweisung ausgeschildert sind.

Abb. 2.3-1
Auswabhl an Fahrradkarten
(Foto: Stadt Emmerich)

Insgesamt durchqueren auch die Stadt Emmerich am Rhein
zahlreiche Radwegerouten, die teilweise grenziiberschrei-
tend erfolgen (vgl. Abb. 2.3-2). Neben dem landesweiten
ausgeschilderten Radwegenetz NRW gemall den Hinweisen
zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen (HBR NRW) verlaufen zahlreiche tou-
ristische Radrouten durch das Stadtgebiet:

° NiederRheinroute

. OranierFahrradroute (Lingen - Moers)

. Rheinradweg — Veloroute Rhein

° Kennenlernroute durch die Stadt Emmerich am Rhein

Der Rheinradweg ist ein Gberregional bekannter Radweg der
von der Rheinquelle (Schweizer Alpen) bis zur Nordsee (Nie-
derlande) eine Lange von (iber 1.500 km aufweist.

Die touristischen Radwege liegen teilweise abseits der Routen des Alltagsradverkehrs, da
sie keine direkte Zielfihrung zu Verbindungen zu bedeutenden Quellen und Zielen im

Stadtgebiet aufweisen.

Eine Nutzung fur den Alltagsradverkehr ist dennoch auf

bestimmten Wegebeziehungen zu priifen. Nicht zuletzt ist eine Parallelfihrung des Haupt-
und Nebennetzes moglich.
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Abb. 2.3-2 Radrouten Emmerich am Rhein

2.4 Wichtige offentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fiir die Versorgung der Birgerinnen und Biirger einer Stadt eine
entscheidende Rolle. Altere Menschen und Frauen mit Kindern und in zunehmendem
MaRe auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen ihren
Alltag auch ohne ein Auto meistern zu kdnnen. Nahmobilitat leistet damit einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige offentliche und soziale Einrichtungen sowie weitere
Standorte mit hoher Publikumsattraktivitdt Einfluss auf die Ausrichtung des zukiinftigen
FuB- und Radverkehrsnetzes. Zu nennen sind hier:

¢ Offentliche Einrichtungen
e Freizeiteinrichtungen

e Einzelhandelsstandorte

e Schulstandorte
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Offentliche Einrichtungen

Zu den Offentlichen Einrichtungen zdhlen unter anderem Krankenhiuser,
Verwaltungseinrichtungen, Polizei und Feuerwehr. Nicht nur durch den hohen
Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von Berufstatigen stellen diese Einrichtungen
bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen dar. Die Offentlichen Einrichtungen sind in
Emmerich am Rhein Uberwiegend im Bereich der Altstadt angesiedelt sowie in den Wohn-
gebieten des Stadtkerns (vgl. Abb. 2.4-1).
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Offentliche Einrichtungen ———— 0
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l:] Stadtgrenze Emmerich L) Bibliothek ? Krankenhaus
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Wasserflache blirg stadt\/e_rktﬂ
Abb. 2.4-1 Offentliche Einrichtungen Emmerich am Rhein
Nahversorgung

Ein weiterer Einfluss in Bezug auf die alltaglichen Mobilitdtsbedirfnisse der Bevolkerung in
Emmerich am Rhein besteht in der Verteilung der Nahversorgungsstandorte. GemaR des
Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)10 ist die Stadt Emmerich am
Rhein als Mittelzentrum ausgewiesen, die neben der Grundversorgung auch die
Versorgung mit Gltern des periodischen bzw. gehobenen Bedarfs (z. B. Fachérzte,
Kaufhaus, Krankenhaus) tibernehmen.

" Quelle: Landesregierung des Landes Nordrhein-Westfalen (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-

Westfalen (LEP NRW). Dusseldorf.
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Neben einem Hauptzentrum im Siiden der Stadt weist Emmerich am Rhein einen weiteren
Nahversorgungsstandort in Elten auf. Der Einzelhandelsschwerpunkt liegt in der
FuBgdngerzone in der historisch gewachsenen Altstadt (vgl. Abb. 4.4-2). Sie weist eine
Nutzungsmischung aus Einzelhandel, Gastronomie, 06ffentlichen Einrichtungen,
Dienstleistungen sowie Wohnen auf. Das Nahversorgungszentrum Elten befindet sich im
gleichnamigen Stadtteil im Nordwesten von Emmerich am Rhein deren Warengruppe sich
vornehmlich mit Nahrungs- und Genussmittel auf den kurzfristigen Bedarf beschranken.™

In Abb. 2.4-2 ist das Hauptzentrum im Stadtkern sowie das Nahversorgungszentrum Elten
verortet. Zusatzlich wurden die Einzelhandelsstandorte von Discountern und Supermark-
ten flr den alltdglichen Bedarf abgebildet.
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Versorgungsstandorte — 0
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Gewerbe- und Industrieflache Nahversorgungszentrum Elten EMMERICH
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Wasserflache ping stadt\ﬂeﬁ
Abb. 2.4-2 Versorgungsstandorte Emmerich am Rhein

™ Quelle: Stadt + Handel 2017: Fortschreibung des Einzelhandelskonzepts fiir die Stadt Emmerich am Rhein.

Endbericht. Dortmund.
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Freizeiteinrichtungen

Kultur- und Freizeiteinrichtungen kdnnen als Zielgebiete im FuR- und Radverkehr ebenfalls
eine wichtige Rolle einnehmen. Sie spielen allerdings fir den Alltagsradverkehr eine eher
untergeordnete Funktion. Zu den Kultur- und Freizeiteinrichtungen in Emmerich am Rhein
zahlen (vgl. Abb. 2.4-3):

e Museen (z. B. Rheinmuseum, PAN kunstforum niederrhein)
e Stadtbicherei

e Stadttheater

e Erlebnisbad ,Embricana”

e Sportstatten

e Kirchen

Das Rheinmuseum ist das grofRte Schifffahrtsmuseum am unteren Niederrhein. Ausgestellt
sind Gber 130 Schiffsmodelle, Steuerhaus mit Radaranlage, eine historische
Christopherusfigur, Fischpraparationen und eine umfangreiche stadtgeschichtliche
Sammlung.

Die wesentlichen Kultur- und Freizeiteinrichtungen konzentrieren sich in Emmerich am
Rhein auf den Stadtkern.
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Siedlungsflache B Museum
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Abb. 2.4-3 Kultur- und Freizeiteinrichtungen Emmerich am Rhein
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Schulstandorte

Schiilerinnen und Schiiler sind starker auf das Verkehrsmittel Fahrrad angewiesen, da ihre
Mobilitatsvoraussetzungen wegen eines fehlenden Pkw-Fiihrerscheins eingeschrankt sind.
Sie werden mit ihren taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des Konzeptes
besonders berlicksichtigt. Eine gute Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahrrad starkt die
Akzeptanz der Fahrradnutzung und kann sich auf eine Verlagerung der Hol- und
Bringverkehre mit dem MIV positiv auswirken. Im vorliegenden Konzept haben Grund-
schulen eher eine untergeordnete Relevanz, da Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr
den Gehweg benutzen miissen und bis zum 10. Lebensjahr den Gehweg benutzen dirfen.

Insgesamt gibt es in Emmerich am Rhein neun Schulen, davon sechs Grundschulen und
eine Forderschule und zwei weiterfiihrende Schulen (Gymnasium und Gesamtschule). Die
Grundschulen verteilen sich lber das gesamte Stadtgebiet, wahrend sich die beiden wei-
terfiihrenden Schulen auf den Stadtkernbereich konzentrieren (vgl. Abb. 2.4-4).
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Abb. 2.4-4 Schulstandorte Emmerich am Rhein

Seite 19
biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

2.5 Bisherige Konzepte und Erhebungen

In den vergangenen Jahren hat die Stadt Emmerich am Rhein einige Anstrengungen
unternommen, dem Klimaschutz und insbesondere die nachhaltige Mobilitat zu fordern.
Im Folgenden wird daher auf bisherige Konzepte aus dem Bereich Klimaschutz und
Radverkehr eingegangen.

2.5.1 Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Emmerich am Rhein

Die Stadt Emmerich hat durch den Beschluss eines Integrierten Klimaschutzkonzeptes
(IKK) bereits im Jahr 2012 eine langfristige und nachhaltige Entwicklung der Stadt
beschlossen. Das Forderprojekt wurde von der Klimaschutzinitiative des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) und den
zustandigen Projekttrager Julich gefordert.

Emmerich kann durch die Umsetzung von konkreten MaRnahmen als Vorreiter auf dem
Gebiet des Klimaschutzes fungieren und somit ein Vorbild fir Stadte von vergleichbarer
GroRe werden. Das IKK kann auf bereits bestehenden Strukturen aufbauen. Emmerich
engagiert sich bereits seit 2003 im European Energy Award und wurde im selbigen
Programm im Jahr 2008 ausgezeichnet.

Durch die politische Ausrichtung der Stadt kdnnen sich verschiedene Entscheidungstrager
an dem klimaschiitzenden Leitbild orientieren und eine Reduzierung des CO,-AusstolRes
fordern. Aufgrund der allgemeingiltigen Notwenigkeit, sich des Klimawandels
anzunehmen, werden dabei kommunale Investitionen seitens der Bundesregierung
unterstitzt. Getatigte Investitionskosten werden dadurch um bis zu 65 % gedeckt.

Das Hauptaugenmerk des IKK der Stadt Emmerich am Rhein liegt in der Reduzierung des
CO,-AusstolRes. Positive Trends lassen sich bereits jetzt feststellen, denn der CO,-Ausstof
der Stadt Emmerich am Rhein sank von 2007 (325.246 t CO,) bis 2011 (292.229 t CO,)
kontinuierlich. Besonders im Bereich Mobilitdat versucht die Stadt CO,-Einsparungen zu
erzielen. Der Radverkehr besitzt bereits jetzt eine hohe Relevanz und das Radwegenetz ist
nicht nur an die lokalen, sondern auch regionalen und Uberregionalen Radwegenetze
angebunden (z. B. Kulturroute, EuroBike-Route, 3-Strom-Route). Der FuRR- und Radverkehr
wird zuséatzlich durch die Ausgabe von FulB- und Radverkehrskarten, gefiihrten
Stadtrundgangen, einem BarfuRpfad und einem Nordic-Walking-Parcours geférdert.

Hauptsachliche Arbeitsfelder des IKK, stellen die folgenden Themenfelder dar: Energie und
CO,-Bilanz; Handlungsfelder (HF) und MaRnahmenkatalog (TOP-Projekte); Umsetzung;
Potenziale; Zielsetzungen; Regionale Wertschopfung.

2.5.2 Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2025 Stadt Emmerich am Rhein

Die Umsetzung des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) fir die Stadt Emmerich
soll bestehende Schwachen und Defizite innerhalb der Stadtstruktur ausgleichen und
dabei die vorhandenen Potenziale nutzen um eine generelle, zukunftsfahige Aufwertung
der Stadt sicherzustellen. Als Planungs- sowie Umsetzungshorizont dient das Jahr 2025.

Einen Grund fir die Erstellung eines solchen Konzeptes stellen die umfangreichen Prob-
lemfelder der Stadt dar. Zusammenfassend lassen sich dafiir z. B. Leerstiande des
Einzelhandels, Investitionsstau stadtbildpragender Gebdude, Brachflaichen bzw.
mindergenutzte Grundstiicke an den Stadteingangen sowie mittel- bis langfristig
bevorstehende, innenstadtbedeutsame Bauprojekte aufflihren. Aus den angeflihrten
Problemfeldern lassen sich Herausforderungen fiir das ISEK ableiten. Diese betreffen
beispielsweise Gestaltungs- und AufwertungsmaBnahmen im o6ffentlichen Raum,
MaBnahmen zur Optimierung der zentralen Handelsfunktion der Innenstadt inkl.
Leerstandsabbau, Frei- und Brachflaichenentwicklung, verkehrliche Projekte der
Nahmobilitat und der Erreichbarkeit sowie Wohnungsmarktpolitische Entwicklungen wie
bedarfsgerechte Wohnformen und Innenentwicklung.
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Fir den Radverkehr soll zusatzlich die Fahrradinfrastruktur (z. B. Einrichtung von
Fahrradstrallen) ausgebaut werden, damit der Radverkehr nicht mehr Gberwiegend mit
dem MIV zusammengefiihrt wird. Dazu sieht das ISEK eine Optimierung des
Radwegenetzes, und mehr Fahrradabstellmoglichkeiten an zentralen Stellen (z.B. in
Bahnhofsnahe) vor. FuBganger profitieren bereits jetzt von dem relativ dichten Wegenetz,
jedoch sollen auch die FuBwegeverbindungen optimiert werden. Damit Emmerichs
Innenstadt fahrrad- und fuBgangerfreundlicher wird, sollen die innenstadtnahen Quartiere
besser an die Innenstadt angebunden werden. Die Neuplanung der Bahnunterfiihrung
,Lowentor” soll dabei die nordlichen Quartiere besser mit der Innenstadt verbinden.
Zusétzlich sollen Licken im FuBwegenetz zu einer Attraktivitdtssteigerung der Innenstadt
beitragen.

Durch das ISEK erhofft sich die Stadt ein schliissiges Gesamtkonzept zu erhalten, um die
positive Entwicklung des Untersuchungsgebietes auch zukiinftig nicht zu gefahrden. Das
Untersuchungsgebiet beinhaltet dabei in der engen Abgrenzung den Innenstadtraum
zwischen dem Gisbert-Lensing-Park im Norden, dem Bahnhofsbereich im Osten, der
Rheinpromenade im Stiden und dem Stadteingang Steintor im Westen.

Das ISEK berlicksichtigt dabei stadtebauliche, architektonische, 6konomische,
freiraumbezogene, wohnungsmarktbezogene und soziale Aspekte gleichermaRen und
bezieht neben Fachdamtern der Verwaltung und der Politik auch Birgerinnen und Biirger in
die Planungen mit ein. Grundlage des Konzepts stellen bereits bestehende Planungen dar,
wie z. B. der Flachennutzungsplan oder Bebauungsplane.

2.5.3 Sonstige relevante Bauvorhaben mit Bezug zum FuB3- und Radverkehr

Derzeit laufende Projekte die im vorliegenden Konzept berilicksichtigt werden sollten,
werden im Folgenden kurz erldutert.

e Bahnlbergang GroRer Wall/ Ldwentor
e Umgestaltung Kleiner Lowe und Geistmarkt

Bahniibergang GroBer Wall/ Lowentor:

Fiir die Bereiche Bahniibergang Lowentor und Kreisverkehr liegt ein Auszug aus dem
Aufstellungsbeschluss von 2014 vor:

"Im Rahmen des Bahniibergangsbeseitigungskonzeptes als Folge des geplanten Ausbaus
eines dritten Gleises innerhalb der Bahnstrecke Arnheim-Oberhausen (Betuwe) soll der
derzeit schienengleiche Bahniibergang am Léwentor aufgehoben werden. Dieser hat laut
dem Ziel 1.3 Verkehrsentwicklung des Leitbildes der Stadt Emmerich am Rhein hohe
Prioritdit. Die Gleisanlagen sollen kiinftig mittels einer Bahniiberfiihrung fiir Fuf3gdnger-
und Radfahrer (EU-F) und einer Bahniiberfiihrung (EU) fiir den motorisierten Verkehr zu
unterqueren sein. Des Weiteren soll ein 5-armiger Kreisverkehr an der Bahnhofstrafie
errichtet werden, der die Verkehrsstrome der Bahnhofstrafse und des Ostwalls, der
HafenstrafSe, der Mennonitenstraf3e sowie der zukiinftigen Trasse der EU neu ordnet."

Umgestaltung Kleiner Léwe / Geistmarkt:

Wesentlicher Bestandteil des ISEK ist die Umgestaltung der Stadteingdnge , Geistmarkt”
und ,Kleiner Lowe”. Aufgrund der zentralen Lage und der damit (bergeordneten
Bedeutung der Freirdume als Eingangsbereiche soll die Attraktivitat der Platze gesteigert
werden. Die Planungen zur Umgestaltung der beiden Eingangsbereiche stehen noch in der
Entwurfsphase und werden derzeit im Rahmen eines Realisierungswettbewerbs
erarbeitet. Die beiden Platze sollen zwar fiir sich eigenstandig, jedoch im Zusammenhang
gedacht und geplant werden. Insgesamt kénnen Anderungen an der Verkehrsfiihrung
vorgenommen werden, jedoch sollen keine Verkehrswege geschlossen werden, sodass der
Durchsatz entweder gleich bleibt oder héher wird.

Fur alle Projekte existieren Aufstellungsbeschliisse und erste Vorplanungen, jedoch sind
die einzelnen MalRnahmen nicht so weit fortgeschritten, dass man bereits Auswirkungen
innerhalb der ndchsten zwei Jahre erwarten kann.

Seite 21
biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

2.6 Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung in der Stadt Emmerich am
Rhein

Die Ermittlung der Unfalldaten mit Radfahrerbeteiligung erfolgt auf der Grundlage der
Unfallanalyse im Zeitraum von 2017 bis 2019. Insgesamt kam es im Zeitraum von 2017 bis
2019 zu 91 Unfallen mit Radfahrerbeteiligung.

Die Unfallkategorie ergibt sich aus der Unfallschwere, die Informationen tGber die entstan-
denen Personen- und Sachschaden enthalt. Nachfolgend sind sieben Kategorien aufge-
fihrt:

e Kategorie 1: Unfall mit Getoteten

e Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten

e Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten

e Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden

e Kategorie 5: Sonstiger Unfall mit Sachschaden ohne Alkoholeinfluss/ berauschender Mittel
e Kategorie 6: Sonstiger Unfall mit Sachschaden unter Alkoholeinfluss/ berauschender Mittel
e Kategorie 7: Unfall mit Fahrerflucht

Die Uberwiegende Mehrheit der Unfille ist jedoch der Unfallkategorie 3 mit 69 Unfallen
mit Leichtverletzten zuzuordnen. In den vergangenen Jahren sind bei Unféllen mit Radfah-
rerbeteiligung keine Personen ums Leben gekommen. Auch Kategorie 4, 5 und 7 traten im
Zeitraum zwischen 2017 und 2019 nicht auf (vgl. Abb. 2.6-1; Abb. 2.6-2).

Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligungin
Emmerich am Rhein 2017 bis 2019 nach
Kategorien

80
70
60
50
40
30
20
10

Kat. 2 Kat. 3 Kat. 6

Abb. 2.6-1 Verkehrsunfélle mit Radfahrerbeteiligung in Emmerich am Rhein 2017 — 2019 nach Kategorien
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Abb. 2.6-2 Unfélle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfallkategorie

Unfalltypen bezeichnen den Verkehrsvorgang, woraus ein Verkehrsunfall entstanden ist.

o 1 Fahrunfall: Kontrollverlust des Fahrzeugs, ohne dass dabei andere Verkehrsteilneh-
mer eine Mitschuld tragen

o 2 Abbiege-Unfall: Konflikt zwischen Abbieger und aus einer entgegengesetzten Rich-
tung kommender Verkehrsteilnehmer

e 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall: Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem vorfahrts-
berechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmiindungen, Ausfahrten von Grundstiicken
und Parkplatzen

o 4 Uberschreiten-Unfall: Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs
und einem parkenden/haltenden Fahrzeug bzw. Fahrmandver beim Parken/Halten

e 5 Unfall durch ruhenden Verkehr: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegt haben

e 6 Unfall im Langsverkehr: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher
oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem ande-
ren Unfalltyp entspricht

e 7 Sonstiger Unfall: Unfall, der nicht den Typen 1 bis 6 entspricht
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In Abb. 2.6-3 sind die Unfélle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalltyp in den Jahren 2017
bis 2019 dargestellt. Die haufigste Unfallursache stellen dabei Einbiegen/Kreuzen-Unfille,

gefolgt von Abbiegeunfillen und Fahrunfallen dar.
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Abb. 2.6-3 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfalltypen
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Die Unfallbeteiligten, alle Verkehrsmittel zwischen denen der Unfall stattgefunden hat,
werden in Abb. 2.6-4 dargestellt. Dabei wird deutlich, dass Unfalle zwischen Pkw und Rad-
fahrern am haufigsten erfolgten.
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FulR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Abb. 2.6-4 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfallbeteiligte
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3 Wichtigste Ergebnisse der Haushaltsbefragung Stadt Emmerich am Rhein

Einen Uberblick (iber das Mobilitdtsverhalten der Emmericher Bevélkerung bieten die
Ergebnisse der Anfang September 2019 durchgefiihrten Haushaltsbefragung, die sich
methodisch und inhaltlich an den Ubergeordneten Studien ,Mobilitdt in Deutschland
(MiD)” und ,Mobilitat in Stadten — SrV“ orientieren. Die erforderliche StichprobengroRe
betrug ca. 500 Haushalte um bei einer angenommenen durchschnittlichen HaushaltsgroRe
von 2,0 Personen die Riickantwort von 1.000 Personen zu erhalten. Dies entspricht einer
StichprobengrofRRe von ca. 3,3 % bezogen auf die Gesamtbevodlkerung und erlaubt mit einer
statistischen Sicherheit von 95 % fir die Gesamtstadt reprasentative Aussagen zu tatigen.
Insgesamt wurden 4.000 Fragebogen verteilt. Fiir die Teilnehmenden bestand die Még-
lichkeit den Haushaltsfragebogen schriftlich-postalisch, online oder per Telefon zu beant-
worten. Letztendlich wurde die statistische Sicherheit mit insgesamt 545 eingegangenen
Fragebogen und 1.133 befragten Personen gewahrleistet (Ricklaufquote: 14 %). Die Aus-
wertung der Mobilitdtsbefragung erfolgte dabei zu Basisdaten der Stichproben (Haus-
haltsgroBe, Altersstruktur, Berufstatigkeit) sowie zu Verkehrsmittelverfiigbarkeiten und
Wegeauswertungen (Anzahl der Wege, Verkehrsmittelwahl, Wegezwecke, Ziele).

3.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeiten

Etwa 82 % der Haushalte verfiigen Giber mindestens einen Pkw. 38 % der Haushalte besit-
zen mehr als einen Pkw. Im Durchschnitt betragt die Besitzquote 1,3 Pkw/Haushalt.

100%
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40% -|

’ 31%
30% -

20% 10% 12%
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1 2 3 oder mehr keins

m Pkw Motorrader/Krad

Abb. 3.1-1 Kfz und Krad je Haushalt

79 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad und 37 % der Haushalte ein
Pedelec oder E-Bike zur Verfligung. Die Fahrradbesitzquote je Haushalt liegt bei 2,1 (Pe-
delcs und E-Bikes: 0,6 je Haushalt).
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Abb. 3.1-2 Fahrrader und Pedelecs/E-Bikes je Haushalt
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EMMERICH
AM RHEIN

3.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die Verkehrsmittelwahl wird von diversen Faktoren beeinflusst, die im Folgenden anhand
der Wegeldngen, der Wegezwecke und der Wegedauer sowie der Verkehrsverflechtungen
benannt werden. Der Begriff ,Modal Split“ ist aus dem Englischen entlehnt und bezeich-
net in der Verkehrsstatistik den Anteil der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsauf-
kommen.

Die Einwohner Emmerichs nutzen auf ihren auBerhduslichen Wegen zu 58 % das Auto und
zu 42 % die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, wovon 3 % auf den OPNV, 26 % auf den
Radverkehr und 13 % auf den FuRverkehr entfallen. Auf Ortsteilebene weist Borghees mit
88 % und Vrasselt mit 71 % die hochsten MIV-Anteile auf. Im Stadtkern kdnnen hingegen
die geringsten MIV-Anteile erfasst werden. Dort liegt im Gegenzug der Radverkehrsanteil
mit 31 % besonders hoch.
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Abb. 3.2-1 Modal Split nach Ortsteilen

Kirzere Distanzen (Wege < 1 km und 1-2,5 km) werden in Emmerich tUberwiegend zu Ful
oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt (siehe Abbildung 3.2-2). Mit zunehmender Wegelange
steigt der Anteil an motorisierten Verkehrsmitteln, sodass ab einer Strecke von 5 km Lan-
ge nur noch sehr wenige FuBwege unternommen werden und der Radverkehrsanteil
ebenfalls stark abnimmt. Auffllig ist, dass in Emmerich auch zahlreiche kurze Wege mit
dem MIV zuriickgelegt werden. Hier besteht Verlagerungspotenzial auf die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes. Der OPNV hat seinen héchsten Anteil in der Wegeldngenklasse von
25-100 km. Dies ist unter anderem auf die Distanz zwischen Emmerich und Wesel zurtick-
zufiihren. Bei weiten Distanzen dominieren deutlich die Anteile des MIVs.
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Abb. 3.2-2

Bei Betrachtung des Modal Split nach Wegezweck fdllt auf, dass die Wegezwecke ,,Zur
Arbeit” (60 %), ,Geschéftlich” (71 %), sowie ,Bringen/Holen” (72 %) die hochsten MIV-
Anteile aufweisen (siehe Abbildung 3.2-3). Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes spie-
len vor allem im Schul- und Ausbildungsverkehr eine bedeutende Rolle. Wahrend sich der
OPNV-Anteil hier auf 14 % belauft betrigt der Radverkehrsanteil 38 % und der FuRver-
kehrsanteil 12 %. Einen erhohten Nahmobilitatsanteil (hoher FuB- und Fahrradanteil) wei-
sen aullerdem Freizeit-, Besuchs- und Einkaufswege auf. Fiir Arbeitswege werden neben

Modal Split nach Wegelange

dem eigenen Auto auch vermehrt Fahrrader genutzt.
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Abb. 3.2-3

Modal Split nach Wegezweck
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Der Binnenverkehrsanteil an der gesamtstadtischen Mobilitat liegt in Emmerich bei 73 %.
Diese Wege werden zu 48 % zu Full bzw. mit dem Fahrrad durchgefiihrt (siehe Abbildung
3.2-4). Auf Ebene der einzelnen Ortsteile ist der Umweltverbundanteil mit 57 % noch ein-
mal hoher als auf Ebene der Gesamtstadt. Wege zwischen den Ortsteilen werden hinge-
gen am haufigsten mit dem MIV zurlickgelegt (Anteil von 66 %). Die meisten Pendler ha-
ben Kleve als Zielgebiet. Der Grofteil erreicht Kleve mit dem eigenen Pkw (85 %). Bei We-
gen in/von der niederlandischen Gemeinde Montferland dominiert der MIV-Anteil mit
67 %, dahinter folgt der Radverkehr mit 31 %.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr %

Binnenverkehr Ortsteile

zwischen den Ortsteilen

gesamt nach auBen

Kleve %

Montferland

Rees

mzu FuR ®mFahrrad EMIV = OPNV

Abb. 3.2-4 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Die Stadt Emmerich liegt im Vergleich zu benachbarten und weiteren Referenzstadten mit
einem Umweltverbundanteil von 42 % im oberen Bereich. Der Vergleich zu den Mittelwer-
ten NRWs, die im Rahmen der (ibergeordneten Studie ,Mobilitdt in Deutschland (MiD)“
erhoben wurden, fallt auf, dass in Emmerich das Fahrrad deutlich starker genutzt wird,
dafiir aber die Anteile im OPNV und FuBverkehr geringer ausfallen.
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Abb. 3.2-5 Modal Split im Stadtevergleich
3.3 Wegelangen und -dauer
Die durchschnittliche Wegeldange und -dauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene der Gesamt-
stadt verdeutlicht, dass mit dem Zug die langsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die
mittlere Lange betragt 27,4 km. Zu beachten ist, dass Fahrten iber 100 km nicht bertick-
sichtigt wurden. Die mittlere Fahrt mit dem Zug dauert 30 Minuten. Bei Pkw-Fahrten (als
Selbstfahrer) betragt die Wegelange im Mittel 10,8 km und die Wegedauer im Mittel 13
Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 9,7 km und 12 Minuten etwas niedriger. Dies
spricht dafir, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung,
Freizeit) und bei langeren Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (z.B. langere
Arbeitswege). Im Radverkehr ist die durchschnittliche Entfernung mit 3,6 km deutlich
kiirzer und die Wegedauer mit 18 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit
gegeniiber dem MIV nur geringfligig kleiner. Insgesamt betragt die durchschnittliche We-
geldnge 9,7 Kilometer. Bei alleiniger Betrachtung des Binnenverkehrs und Herausnahme
der Wege, die das Stadtgebiet verlassen, liegt die mittlere Distanz bei nur 3,1 Kilometern.
Gesamt Binnenverkehr
Dauer in Dauer in
Verkehrsmittel Distanz in km Minuten Distanz in km Minuten
zu Fu 2,0 11 1,3 8
Fahrrad 3,6 18 2,2 14
Pedelec/E-Bike 4,7 21 3,3 17
Motorrad 9,1 12 5,8 9
Auto als Fahrer 10,8 13 3,8 7
Auto als Mitfahrer 9,7 12 3,5 7
Bus 11,1 14 6,3 10
Zug 27,4 30 6,8 10
Mittelwert 8,0 11 3,1 6
Abb. 3.3-1 Durchschnittliche Wegeldnge und -dauer nach Verkehrsmittel
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Hochgerechnet auf die Gesamtbevdlkerung Emmerichs ergibt sich ein Wegeaufkommen
von etwa 109.000 taglichen Wegen. Rund 63.000 Wege erfolgen dabei mit dem Auto
(Selbst- und Mitfahrer). Etwa 3.000 Wege werden téglich mit dem OPNV zuriickgelegt.

Ortsteil zu FuR Fahrrad MIV OPNV Gesamt Wege/

Person
Borghees 0 100 700 0 800 3,17
Dornick 200 200 800 100 1.300 3,03
Elten 3.200 2.600 9.400 700 15.800 3,34
Hithum 500 2.300 6.100 300 9.200 3,08
Klein-Netterden 400 500 1.800 0 2.700 3,99
Praest 800 1.100 3.400 600 6.000 3,62
Stadtkern 8.400 21.000 37.600 800 67.900 3,33
Vrasselt 300 800 3.500 300 4.900 3,29
Gesamt 13.900 28.600 63.400 2.800 108.700 3,33
Abb. 3.3-2 Wege der Gesamtbevélkerung™

3.4 Verkehrsverflechtungen

Fir den Binnenverkehr innerhalb des Stadtgebiets, auf den etwa 73 % der Wege der Em-
mericher Biirger entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutz-
tem Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden Abbildungen dargestellten Verkehrs-
verflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélke-
rung nach Verkehrsmitteln. Als Darstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurden
die acht Ortsteile Emmerichs gewéhltl?’. Mit Binnenverkehr ist im Folgenden nicht der
Verkehr innerhalb Emmerichs, sondern der Verkehr innerhalb des jeweiligen Ortsteils
gemeint.

Im FuRverkehr (vgl. Anhang 2.1) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb des jeweiligen
Ortsteils im Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am héchsten. Die vergleichsweise
starkste FuRverkehrsbeziehung mit knapp 300 Wegen findet sich zwischen dem Stadtkern
und Hithum bzw. dem Stadtkern und Klein-Netterden. In den Ubrigen Ortsteilen be-
schrankt sich der FuBverkehr auf Binnenwege.

Im Radverkehr (vgl. Anhang 2.2) liegt das gesamtstadtische Verkehrsaufkommen héher als
im FuBverkehr. Dadurch, dass mit dem Rad Wege liber langere Distanz als zu Ful® zuriick-
gelegt werden, ist der Binnenverkehrsanteil insgesamt niedriger als im FuBverkehr. Die am
starksten nachgefragte Verbindung liegt zwischen Hithum und dem Stadtkern. Zwischen
den beiden Ortsteilen werden taglich mehr als 2.000 Wege mit dem Rad (oder Pedelec/E-
Bike) zurlckgelegt. Vergleichsweise stark nachgefragt wird zudem die Verbindung zwi-
schen Praest und dem Stadtkern mit mehr als 900 Wegen.

Im MIV (vgl. Anhang 2.3) ist eine starke radiale Ausrichtung der Verkehrsstrome auf den
Stadtkern auszumachen. Die starkste Verflechtungsbeziehung besteht zwischen Hithum
und dem Stadtkern mit mehr als 4.000 taglichen Fahrten. Dahinter folgt mit ca. 3.800
taglichen MIV-Wegen die Verbindung zwischen Elten und dem Stadtkern. Die Binnenver-

Bei der Aggregation auf ganzzihlige 1.000er-Werte kdnnen sich je nach Auswertungsvariable rundungsbe-
dingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehdaufigkeiten an anderer Stelle erge-
ben.

Hierbei handelt es sich um eine Aggregation auf Ortsteilebene. Alle Quell- und Ziel-Beziehungen der jeweili-
gen Ortsteile sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des Stadtgebietes aus. Der Quell-
Ziel-Verkehr insbesondere im FuB- und Radverkehr spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also sind gerade die
Ortsteilgrenzen Uberschreitenden Verkehre in der Darstellung eventuell Giberhoht dargestellt.
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kehrsquote liegt mit mehr als 60 % innerhalb vom Stadtkern am héchsten. Hier besteht
demzufolge grundsatzlich Potenzial fir die Nahmobilitat, also der Verlagerung der Mobili-
tat auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel.

Im OPNV (vgl. Anhang 2.4) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der Stadtbezirke er-
wartungsgemaR sehr niedrig. Auch die Verflechtungen zwischen den Ortsteilen sind nicht
stark ausgepragt. Beziiglich des Gesamtverkehrsaufkommens spielen die OPNV-wege fiir
den innerstadtischen Verkehr eine untergeordnete Rolle. Die vergleichsweise dominantes-
te Verbindung mit mehr als 300 taglichen Fahrten zeigt sich zwischen den Ortsteilen Elten
und Stadtkern.

Die Gesamtbetrachtung aller innerstadtischen Verkehr (Abbildung 3.4-1) zeigt den Stadt-
kern Emmerichs als zentralen Ankerpunkt. Die starksten Verflechtungen verlaufen zwi-
schen dem Stadtkern und den Ortsteilen Elten und Hithum mit jeweils mehr als 5.000
taglichen Wegen. Zwischen den westlichen und &stlichen Ortsteilen ist das Wegeaufkom-
men eher gering (< 500 Wege/Tag). Die meisten Wege ohne Bezug zum Zentrum finden
mit etwa 1.200 Wege/Tag zwischen Elten und Hiithum statt.

“~Daelincherf

Montferland

Zevenaar Oude |Jsselstreek

Klein-Netterden

Borghees ‘ \sse\bur4

Kalkar
N\ Rees

Bedburg-Hau

Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Gesamt —r—r—— 0
0 1 2km
Binnen- <100 » 1.000 - 2.000 :] Stadtgrenze Emmerich

verkehr 100 - 200 @S 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie EMMERICH

200 - 300 @ :.000-5.000 Griinflache a AM RHEIN

10.000 300 - 500 - > 5000 Siedlungsflache
’ . biiro stadtverkehr
500 - 1.000 Wasserflache e e s e
Abb. 3.4-1 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel innerhalb des Stadtgebiets
Seite 32

biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

4 Erarbeitung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr

Insgesamt setzt das FuR- und Radverkehrskonzept der Stadt Emmerich am Rhein auf die
Starkung der Wegebeziehung innerhalb der Stadt sowie zu den angrenzenden
Nachbarkommunen. Hierbei liegt der Fokus auf dem Alltagsradverkehr, der auf zligigen,
direkten und sicheren Wegen zuriickgelegt werden soll. Gerade das klassifizierte Stralen-
netz stellt historisch bedingt haufig die direkteste Verbindung innerhalb der Stadt und zu
den angrenzenden Nachbarstadten dar.

4.1 FuBverkehr
4.1.1 Grundanforderungen und Qualitdtsstandards FuBverkehr

FuBgdnger sind gemal StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet, Gehwege zu nutzen. FulRverkehrsan-
lagen sind damit an ausgebauten Strallen lberall erforderlich, sowohl fiir den Langs- als
auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene Gehwegbreite liegt bei einer Regelbreite von
2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen (z. B. Schaufens-
tervorzonen). AuRerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben ebenfalls eine
Regelbreite von 2,50 m.

Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflaichenbeschaffenheit, die moglichst ange-
nehm, leicht und rutschsicher sein sollte. AuBerdem sollten Gehwege tiber langere Distan-
zen einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der Beleuchtung
von FulRwegen ist darauf zu achten, dass Schattenbildung und Dunkelfelder vermieden
werden. Kfz-Verkehr darf auf FulBwegen nicht parken. Flir Mobilitatseingeschrankte Per-
sonen sind straBenbegleitende Gehflachen durch taktile, visuelle und hindernisfreie Ele-
mente auszustatten. In angemessenen Abstdnden sollten zusatzlich Banke als Aufent-
haltsmoglichkeit installiert werden, sodass fiir bestimmte FuRgédngertypen (bspw. Senio-
ren) die Reichweite erhoht wird. In Stadtzentren sind auRerdem in gewissen Abstanden
offentliche Sanitaranlagen anzubieten.

4.1.2 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Durch die Ableitung eines hierarchisierten FuBwegenetzes werden bestimmte Qualitats-
und Ausbaustandards fiir verschiedene Wegekategorien im Untersuchungsgebiet defi-
niert, die sich nach dem Zweck und der Art der Wegenutzung richten. Beispielsweise ist
die Herstellung der Barrierefreiheit nicht auf allen Wegen gleichermaRen umzusetzen und
nicht in allen Fallen realisierbar. Insbesondere bei bestehender Bebauung und geringem
vorhandenem StralRenquerschnitt sind die Moglichkeiten einer ausreichenden Gehweg-
breite haufig begrenzt. Die Hierarchisierung dient daher als Orientierungs- und Hand-
lungsgrundlage fir die Herstellung der definierten Qualitats- und Ausbaustandards, die
auf Basis von bestehenden Regelwerken bzw. Richtlinien und Empfehlungen (RASt, FGSV,
EFA, ERA) fuRRen.

Fir die Herleitung der Netzkategorisierung wurden zunachst die Quellen und Ziele in der
Altstadt betrachtet, um bedeutende Wegeachsen zu identifizieren. Beriicksichtigung fan-
den dabei neben der FuRgadngerzone die Rheinpromenade mit der ansdssigen Gastrono-
mie und Aufenthaltsflaichen sowie 6ffentliche Platze. Daneben sind Schulen (Rheinschule
und Stadtische Gesamtschule Emmerich am Rhein) und o6ffentliche Einrichtungen (Biblio-
thek, Museum, Polizei, Verwaltung) bedeutende Quellen und Ziele. Der Bahnhof Em-
merich am Rhein und Bushaltestellen in der Altstadt wurden zur Erreichbarkeit ebenfalls
mit aufgenommen (vgl. Abb. 4.1.2-1).
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FulR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Quellen und Ziele FuBverkehr ————i 0
0 01 0,2 km

Offentlicher Platz e Grundschule @ Bibliothek

* EMgangeLesich —1)  Gesamtschule Museum EMMERICH
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FuRgangerzone Kirche W Polizei

@» Rheinpromenade Verwaltung Bahnhof Emmerich am Rhein biiro “Stgdt_\/e_rkeﬂ

Abb. 4.1.2-1 Quellen und Ziele im FuRverkehr

Fur die Typisierung der FulRwege wurden drei Wegetypen fiir den FuB- und Radverkehr
definiert (vgl. 4.1.2-2):

e Hauptwege
o Allzeitwege
o Nebenwege
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Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Netzkategorisierung FuBBverkehr ——r—r— 0
Hauptweg
Alizeitweg EMMERICH
AM RHEIN
Nebenweg
biiro stadtverkehr

Abb. 4.1.2-2 Netzkategorisierung im FuRverkehr

Den Wegetypen werden dabei unterschiedliche Ausbau- und Qualitdtsstandards zuge-
schrieben, die im Folgenden naher erldutert werden.

Hauptwege:

e Verbinden wesentliche Quell- und Zielorte

e Zujeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar

e Durchgangige Barrierefreiheit

e Hohe Aufenthaltsqualitat

e Gestalterische Kontinuitat

e Ausreichende und attraktive Beleuchtung

e StraBenraumbegriinung

e Optimale Orientierung

e Mindestgehwegbreite 2,50 m

e Sichere und umweglose Erreichbarkeit der Haltestellen

e Gemeinsame Fihrung von FuBR- und Radverkehr vermeiden
e Ansprechende und ausreichende StraRenraumbegrinung

e RoutinemaRige bauliche Kontrollen, nach der festgestellte Mangel zeitnah beseitigt
werden
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Allzeitweg

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtteilen
auf durchgehenden und moglichst attraktiven Wegen

e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte, Kitas,
Sporthallen, Spielplatze)

e Angemessene Querungsanlagen

e Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen

e Gehwegparken vermeiden

e Die Gehwegbreiten missen ausreichend breit sein

e Bei Aufenthaltsorten von Kindern wie Schulen oder Spielplatzen sollten Breitenzu-
schlage vorgenommen werden (abhangig vom DTV-Wert und StraRennutzung)

Nebenweg

e Wegeverbindungen abseits des StraBenverkehrs

e Nicht alle Wege uneingeschrankt und zu jeder Zeit fiir alle FuRganger nutzbar
e Barrierefreiheit ist nicht Giberall herstellbar

o Gehwegparken vermeiden

Die Standards fur FuBwege sind prioritdr auf Haupt- und Allzeitwegen zu verfolgen. Auf
Nebenwegen kdnnen sie auch zu einem Zeitpunkt angewendet und umgesetzt werden, an
dem ohnehin Instandsetzungsarbeiten vorgesehen sind.

4.1.3 Mangelanalyse der Netzkonzeption

Fur die Mangelanalyse wurden verschiedene Kriterien untersucht. Neben Méangel an Ober-
flaichen und Gehwegbreiten wurden Knotenpunkte und die Aufenthaltsqualitdt in der
Altstadt untersucht.

Maingel Oberfliche

Mangel an Oberflachen liegen dann vor, wenn sie eine schlechte Oberflachenbeschaffen-
heit (keine ebene Flache, Wurzelaufbriiche o. 4.) aufweisen. Auch die nicht barrierefreie
Absenkung von Bordsteinen fillt unter diese Kategorie.

Mangel Gehwegebreite

Die Breite der Gehwege tragt zur Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat fir
FuBgédnger bei. Die Dimensionierung hangt u. a. von der FuRgidngerverkehrsstarke und
verfliigbaren StralRenraumbreiten ab. FuRgidnger gehen haufig nebeneinander bzw. es
muss im Begegnungsfall zweier FulRgdnger ausreichend Platz vorhanden sein. Auch das
Mitfiihren von Kinderwagen und Rollatoren und die Begegnung von Personen im Rollstuhl
muss problemlos auf dem FuBweg moglich sein. Die Empfehlung bzgl. der MindestmaRe
flr Gehwegbreiten liegen hier bei 2,50 m.*

Mangel an Knotenpunkten

Unsichere oder fehlende Querungsmoglichkeiten stellen eine erhéhte Unfallgefahr fiir
FuBgadnger dar. Mangel an Knotenpunkten wie LSA (Lichtsignalanalgen)-Schaltung sind
beispielsweise zu lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen oder Bedarfsampeln.

" Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2002): Empfehlungen fir

FuBgangerverkehrsanlagen (EFA).
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EMMERICH
AM RHEIN

Aufenthaltsqualitat

Mangel in der Aufenthaltsqualitit bestehen zum einen in einer fehlenden bzw.
unzureichenden Beleuchtung und zum anderen in einem unstrukturierten, ungepflegten
offentlichen Raum ohne Sitzmobiliar und Spielelementen fir Kinder. Eine fehlende bzw.
unzureichende Beleuchtung erhdéht das Gefuihl der Unsicherheit beim Durchqueren des
Platzes und tragt dazu bei, bestimmte Bereiche bei Dunkelheit vollstandig zu meiden.
Unattraktive offentliche Raume und Plitze zeichnen sich mitunter durch
Funktionslosigkeit aus, die u. a. durch das direkte Umfeld und gestalterische Aspekte des
Platzes hervorgerufen werden. Hierzu zdhlen bauliche und verkehrliche Hindernisse sowie
fehlende Sichtachsen, die die Wahrnehmung und Inszenierung bedeutender Geb&ude,
Brunnen, Bdume sowie Statuen und oOffentlichen Kunstwerken mindern. Fehlendes
Mobiliar schmalert zudem die Verweil- und Erholungsfunktion 6ffentlicher Rdume. Unter
dem Begriff Mobiliar fallen nicht nur Sitzgelegenheiten, sondern auch Spielelemente fiir
Kinder.

In Abb. 4.1.3-1 sind die Mangel im FuBverkehr graphisch dargestellt. Hierbei sind u. a.
unsichere Querungsmoglichkeiten, zu geringe Gehwegbreiten, unebene Oberflachen,
fehlende Sitzmoglichkeiten und gefahrliche Kreuzungssituationen als Mangel mit
aufgenommen worden.

(LK Oleo

FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Méngel FuBverkehr

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Abb. 4.1.3-1 Maéngel im FuBverkehr
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4.2 Radverkehr

Grundsatzlich sollten im Alltagsradwegenetz die Anforderungen aller Nutzergruppen
beriicksichtigt werden und sind daher bei der Netzplanung zu beriicksichtigen. Die
Formulierung von Standards, die sich an den technischen Regelwerken und der
Anforderungen der Radfahrenden orientieren, soll dabei helfen, mit Freude das Fahrrad zu
benutzen.

4.2.1 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

Die Anspriiche der Radfahrenden variieren dabei je nach Alter, Erfahrung und Ziel des
Weges. Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrenden ableiten: Erwachsene
Alltagsradler, Kinder und Jugendliche, Altere Menschen und Freizeitradler.

Erwachsene Alltagsradler

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsradler zeichnet sich durch Erfahrung und
Selbstsicherheit aus. Sie sind zunehmend mit Fahrradanhdngern oder Lastrdadern
unterwegs und bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierflr nutzt
die Gruppe auch die Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn gefiihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre miissen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach
dirfen Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im Alter von 13
bis 17 Jahre gelten als selbstsichere Radfahrer. Sie bevorzugen ebenfalls wie die Gruppe
der erwachsenen Alltagsradler schnelle und direkte Wegestrecken. Sowohl fiir Kinder als
auch Jugendliche ist die Fiihrung auf baulich von der Fahrbahn getrennten Radwegen
sinnvoll. Die hdufigsten Wegezwecke sind die Wege zur Schule und in der Freizeit.

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltags- und Freizeitradfahrer. Die Gruppe bevorzugt
ebene, griffige Flachen und eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung. Darliber hinaus ist
insbesondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von groRer Bedeutung.

Freizeitradler

Die Gruppe der Freizeitradler benétigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche
Wegeoberfliche abseits der HauptverkehrsstraBen mit einem hohen Erlebniswert. Die
Strecke sollte tGber eine durchgdngige Radwegweisung verfiigen.

Anhand der differenzierten Anspriiche der Radfahrenden lassen sich in der nach-
folgenden Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale
und Qualitdten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich
Uberwiegend an Alltagsradler und altere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fir
Kinder und Jugendliche vornehmlich in dicht besiedelten Wohngebieten und Ortsteilen zu
finden sind. Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf ergdnzenden
Radrouten erfillt, deren Erlebniswert Gber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr
steht.

4.2.2 Qualitatsstandards Radverkehr

Die Formulierung von Qualitatsstandards fiir den Radverkehr dienen als Grundlage und
Zielvorgabe fir Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der
Gesamtstadt. Diese Standards orientieren sich an den aktuellen Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010). Es ist das zentrale Regelwerk fur die Gestaltung von
Radverkehrsanlagen in Deutschland. Die ERA bildet die Grundlage fir Planung, Entwurf
und Betrieb von Radverkehrsanlagen. Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche
Anderung von StraRen. Fiir bestehende StraBen wird ihre Anwendung empfohlen.
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Inwiefern der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder getrennt vom Kfz-
Verkehr gefuihrt werden soll, ist nicht eindeutig definiert und abhangig von verschiedenen
Faktoren. Als Orientierung kénnen gemall ERA (vgl. Kapitel 2.3.3 ERA) die Verkehrsstarke
und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit herangezogen werden. Zum Beispiel ist die
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlage)
auf StraBen mit wenig Kfz-Verkehr und wenig Lkw-Verkehr (max. 700 Kfz/h) zu empfehlen.
Die Geschwindigkeit sollte maximal 30 km/h betragen. Daher bietet sich die Fihrung im
Mischverkehr besonders in verkehrsberuhigten Bereichen, Tempo-30-Zonen und ruhigen
AnwohnerstraBen an.

Allerdings haben auch weitere Faktoren abseits der Geschwindigkeit und der Kfz-
Verkehrsstarke Einfluss auf die Radwegefiihrung:

o Flachenverfiigbarkeit des Stralenraums: Die Fahrbahnbreite und der Seitenraum spie-
len bei der Fihrung des Radverkehrs eine entscheidende Rolle. Je nach Nutzungsan-
forderung sind entsprechende Breiten erforderlich. Es ist daher je nach Erfordernis zu
Uberprifen, ob die gegebenen Querschnitte beispielsweise durch eine Neuaufteilung
eine optimierte Flihrung des Radverkehrs realisieren lassen.

e Schwerlastverkehrsstarke: Besteht ein hohes Verkehrsaufkommen durch Lkws oder
andere Schwerlastverkehre sollte der Radverkehr in der Regel im Seitenraum gefiihrt
werden.

e Parken: Durch ein- und ausparkende Pkws und das Offnen von Wagentiiren entstehen
Gefahrdungspotenziale. Dabei ist zu prifen, wie und wie lange auf dem untersuchten
Abschnitt geparkt wird und welche die daraus resultierend sicherste Fiihrung ist.

e Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: An Knotenpunkten und Grundstiickszufahr-
ten sind ein- und abbiegende Kfz-Verkehre zu beriicksichtigen. Bei einer hohen Anzahl
von Zufahrten (z. B. Zufahrt zu Supermarkten) und Einmiindungen mit hoher Zahl von
ein- und abbiegenden Fahrzeugen, sollte der Radverkehr eher auf der Fahrbahn und
nicht im Seitenraum gefiihrt werden.

e Ldngsneigung: ,Je stirker und langer die Steigung, umso mehr spricht dies fir eine
Fihrung im Seitenraum”

Eine Uberpriifung vor Ort, ob der Radfahrer auf der Fahrbahn oder abseits im Seitenraum
auf baulichen Radwegen gefiihrt wird, ist immer im Einzelfall zu prifen.

In § 2 der StVO ist die Benutzungspflicht von Radwegen geregelt. Die Zeichen 237, 240
und 241 sind als benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet (vgl. Abb. 4.2.2-1). Rad-
wege, die eine solche Beschilderung aufweisen miissen von Radfahrern benutzt werden.

Es besteht jedoch keine Radwegebenutzungspflicht, wenn der Radweg ,wegen der Be-
schaffenheit [...] oder [des] Zustandes (z.B. tiefer Schnee, Eis, Locher) fur Radfahrer nicht
zumutbar ist” (Rechtsprechung, z.B. Bouska in NVZ 1991) ,Der Radverkehr muss auf sol-
chen Wegen auf FuRganger Ricksicht nehmen.” (RASt, 6.1.6.4).
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Radweg
Zeichen StVO 237

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
Radweg (baulich angelegt

oder Radfahrstreifen) zu
benutzen
Andere  Fahrzeuge sind

nicht erlaubt, nur durch Zu-
satzzeichen

Andere Verkehrstrager
missen auf den Radverkehr
Rucksicht nehmen

Breite: mind. 2,00 m

OB

Getrennter

Geh- und Radweg
Zeichen StVO 241

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
getrennten Geh- und Rad-
weg (baulich angelegt) zu
benutzen

Keine andere Verkehrsart
ist auf dem Geh- und Rad-
weg erlaubt, nur durch Zu-
satzzeichen, dann darf je-
doch nur der Radweg be-
nutzt werden

fiir den Radweg:

Gemeinsamer

Geh- und Radweg
Zeichen StVO 240

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
gemeinsamen Geh- und
Radweg (baulich angelegt)
zu benutzen

Der Radverkehr muss auf
solchen Wegen auf FuBRgan-
ger Riicksicht nehmen
innerorts:  mind. 2,50 m
aulerorts: mind. 2,50 m

mind. 2,00 m

Abb. 4.2.2-1 Benutzungspflichtige Radwege (Zeichen StVO 237, 240, 241)

Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angeordnet werden,
wo es zwingend erforderlich ist. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von
getrennten Geh- und Radwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die
Mindestbreiten fur den FuBverkehr (2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der
Flachen fiir den FuR- und Radverkehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil
erfassbaren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung
,Gehweg, Radfahrer frei” mit der Beschilderung Zeichen 239 StVO mit dem Zusatzzeichen
1022-10 StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fiihrung von FuBRgdngern und
Radfahrern ist jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Beispielquerschnitte mit Breitenmale fiir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Geh- und Radweg sind in den Abbildungen 4.2.2-2 und 4.2.2-3 gemal}
ERA 2010" dargestellt.

B Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen aus dem Jahr 2010, verdffentlicht durch die

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln.
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Gehweg Radweg* Sicherheits- Fahrbahn Sicherheits- Radweg* Gehweg
trennstreifen trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb. 4.2.2-2 Einrichtungsradweg (innerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

|
b |

|1 |

250m >1,75m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen

Abb. 4.2.2-3 Kombinierter Geh- und Radweg (auBerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und diirfen
in Ausnahmefillen (z. B. im Kfz- Begegnungsverkehr) auch von Kraftfahrzeugen genutzt
werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad vertraglicher zu ge-
stalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine Radfahrstreifen
angelegt werden konnen. Parken und Halten ist fir den Kfz-Verkehr nicht erlaubt. Als
Radfahrer darf auch auRerhalb der Schutzstreifen gefahren werden. Schutzstreifen sollten
eine Regelbreite von mindestens 1,50 m nicht unterschreiten (vgl. Abb. 4.2.2-4). Bei an-
grenzendem Langsparken mit hdaufigem Wechsel ist ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50
m vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Fiihrungsform bei hohem Verkehrsaufkommen mit
Lkw-Anteilen und anderen Schwerlastverkehren (> 1.000 Schwerlastverkehren pro h). Mit
der StVO-Novelle im Jahr 2020 wurde ein generelles Halteverbot auf Schutzstreifen einge-
fahrt. Bislang war dies noch mit einer Dauer von bis zu drei Minuten halten erlaubt.

“"‘ f_ijj_\, L o
*‘l G| T
1,50 m 4,50 m 1,50 m
Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg

Abb. 4.2.2-4 Schutzstreifen (innerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

Radfahrstreifen sind vom Kfz-Verkehr durch eine breite, durchgezogene Linie, abgetrennt.
Haufig sind sie mit einem Fahrradpiktogramm versehen. Gegeniiber Schutzstreifen sind
Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem Zeichen StVO 237 ausgeschildert. Sie
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diirfen vom Kfz-Verkehr nicht Gberfahren werden. Parken und Halten ist auf den Radfahr-
streifen ebenfalls verboten. Sofern Parkplatze fiir den Kfz-Verkehr angesiedelt sind, sind
Sicherheitszonen in Form einer schmalen Trennlinie zu kennzeichnen oder durch bauliche
MaRnahmen hervorzuheben. Radfahrstreifen haben ein hohes Sicherheitsniveau und
hohen Fahrtkomfort. Ein Querschnitt mit Mindestbreiten ist in Abbildung 4.2.2-5 abgebil-
det.

£
o
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I
"
=

1,85 m /2,00 m 6,50 m 1,85 m/2,00 m
Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen

Abb. 4.2.2-5 Radfahrstreifen (innerorts) (gemaR ERA 2010, 2.2.1)

Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten

Grundlage fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
frihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar sein ebenso wie die Vorfahrtsverhaltnisse.
Die Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine Grundanforde-
rung fur sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fiir die Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher einzeln nicht vertiefend eingegangen. Grundsatzlich werden an
den Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungen gestellt:

e Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

e Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fiihren

e Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fir den Radverkehr vorzusehen

e Konfliktvermeidung von geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegenden Kfz-Verkehr

4.2.3- Ableitung eines Wunschliniennetzes

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und perspektivischen
Quellen und Zielen der Stadt Emmerich am Rhein orientiert. Aufbauend auf der Siedlungs-
und Gewerbestruktur, Erreichbarkeit von sozialen und schulischen Einrichtungen,
Beschaftigungsschwerpunkten, zentralen &ffentlichen und Versorgungsbereichen, OPNV-
und SPNV-Haltepunkten sowie Pendlerverflechtungen wird ein Wunschliniennetz
entwickelt.

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen von Emmerich am
Rhein zu den Nachbarkommunen sowie Verbindungen der Stadtteile untereinander auf.
Die Verbindungen werden nach hoher, mittlerer und geringer Prioritdt eingestuft. Die
Anbindung aus allen Stadtteilen in die Innenstadt ist grundsatzlich auf zligigen, sicheren
und direkten Routen zu gewadhrleisten. Dariiber hinaus sollen auch Stadtteil- und
Ortsteilzentren gut untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz ist in der folgenden
Abbildung dargestellt (vgl. Abb. 4.2.3-1).

Verbindungen auf stark nachgefragten Pendlerrouten und zu bedeutsamen
Arbeitsplatzstandorten sind prioritar zu starken, da sie ein hohes (Verlagerungs-) Potenzial
fir den Alltagsradverkehr darstellen. Eine Verbindung mit hoher Prioritdt besteht
beispielsweise zwischen Emmerich am Rhein und Kleve. Hier weisen die
Nachbarkommunen bereits hohe Pendlerverflechtung in beide Richtungen auf.
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Abb. 4.2.3-1 Wunschliniennetz im Radverkehr

4.2.4 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Im Rahmen der Radverkehrsnetzplanung wird ein hierarchisiertes Radwegenetz fiir die
Stadt Emmerich am Rhein entwickelt. Dafiir wird das Luft- bzw. Wunschliniennetz auf das
StraRennetz umgelegt. Neben bestehenden Netzliicken werden alternative Wegeverbin-
dungen gepruft.

Berticksichtigt wurde dabei auch das in Nordrhein-Westfalen ausgewiesene Radverkehrs-
netz NRW, welches alle Stadte und Gemeinden in NRW mit einer einheitlichen Wegwei-
sung verbindet. Es ist als Alltagsradwegenetz konzipiert, dass insbesondere die Wege zur
Arbeit oder zum Einkauf auf unmittelbaren und kurzen Relationen ausweist.

Das hierarchisch abgestufte Radwegenetz wird in insgesamt drei Kategorien, fiir die je-
weils unterschiedliche Anforderungen gelten, gegliedert:

e Hauptnetz
e Nebennetz
e Ergdnzendes Freizeitnetz
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Hauptnetz

Das Hauptnetz verknlpft Ortsteile und die umliegenden Stidte und Gemeinden
untereinander. Als Hauptverbindung fir den Alltagsradverkehr verbindet es die
wichtigsten Quellen und Ziele (z. B. Arbeitsplatzstandorte, Bahnhof, Einkaufen etc.). Das
ausgewiesene Hauptnetz verlduft in Ost-West und Nord-Sid-Richtung und verbindet Em-
merich am Rhein Uber die Region hinaus. Die Fliihrung ist dabei Uberwiegend entlang von
HauptstraBen als direkte Zielfiihrung. Diese entsprechen haufig den Anforderungen an
Wegequalitat und sozialer Sicherheit.

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Entfernungen von mehr als 5 km mit einer direkten Verbindung an die Nachbarkom-
munen und umliegenden Stadtteile

e Zielfihrung auf ziigigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten moglichst den ERA-Standards oder darlber hinaus entsprechen

e Im Einzelfall kann es jedoch auf kirzeren StraRenabschnitten zu Unterschreitungen
kommen, sofern keine Alternative moglich ist

Nebennetz

Das Nebennetz konzentriert sich dagegen auf bedeutende Wegeverbindungen auf
Stadtteilebene. Im Fokus steht wie beim Hauptnetz der Alltagsradverkehr (z. B. Schulen,
Anbindung an Hauptrouten). Die Fiihrung der Nebenradwege kann auf HauptstralRen und
Straen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen:

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Verbindungen von den Stadtteilen zum Hauptzentrum

e Verbindungen von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtteilen
e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)

e Die MindestmaRen der ERA 2010 sind grundsatzlich einzuhalten

Erganzendes Freizeitnetz

Das ergdnzende Freizeitnetz verlduft auf touristischen Radwegen und dient damit
Uberwiegend dem touristischen (Uberértlichen) Freizeitradverkehr. Die Moglichkeit einer
Parallelfiihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege
weisen zumeist nicht die unmittelbarste Fihrung auf, sondern liegen abseits von
HauptverkehrsstralRen zumeist im Griinen.

e Vorwiegend flr den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und Ne-
bennetzes maoglich)

e Verbindung fiir den Alltagsradverkehr ist zu prifen

e Wegeverbindung abseits des Stralenverkehrs

In Abbildung 4.2.4-1ist das Haupt-, Neben- und Erganzungsnetz graphisch dargestellt.
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Abb. 4.2.4-1 Netzkategorisierung im Radverkehr

Die Hauptrouten verlaufen ausgehend vom Stadtkern (Altstadt) sternenférmig in Richtung
der Nachbarregionen. Einzige Moglichkeit den Rhein zu liberqueren und in die siidlichen
Nachbarstadte Kleve, Bedburg-Hau und Kalkar zu gelangen ist die Rheinbriicke.

Die Nebenrouten sind als Verbindungen mit mittlerer Prioritdt vor allem in Wohngebieten
mit Verknlipfung zu den Hauptrouten zu finden.

Die Mindestmalle der ERA sind auf den Haupt- und Nebenradwegen grundsatzlich
einzuhalten. An hochfrequentierten Hauptradwegen konnen die Radwegebreiten sogar
Uber die Mindestmalle der ERA hinaus geplant werden. Beispielsweise kdnnen Radwege,
die auRerorts als gemeinsame Geh- und Radwege gefiihrt werden und ein erhéhtes Rad-
verkehrsaufkommen aufweisen bzw. zu erwarten ist, durchaus auf eine Breite von 3,00 m
ausgebaut werden. Die Regelmalle gemall ERA 2010 betragt jedoch nur 2,50 m.

4.2.5 Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr

Nachdem die Herleitung der Netzkategorisierung erfolgte, wird im Folgenden das
Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr in Emmerich am Rhein dargestellt, welches fiir die
weiteren Erarbeitungsschritte insbesondere fiir die Méangelanalyse als Grundlage dient
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(vgl. Abb. 4.2.5-1). Grundlage fiir das Analysenetz ist das zuvor dargestellte hierarchisierte
Netz mit Haupt-, Neben- und Ergdnzungsrouten. Die Bestandsanalyse des Untersuchungs-
netzes wurde mittels eigener Befahrung durchgefiihrt. Die Befahrung erfolgte anhand
detaillierter Aufnahmen der Radverkehrsinfrastruktur. Die Erhebung des Analysenetzes
wurde mit Hilfe einer programmierten Smartphone-Applikation und Kamera durchgefihrt.

Das gesamte Analysenetz wird auf Liicken, Gefahren und Barrieren hin lberprift. In
Kapitel 5 werden anschlieRend die Mangel im Netz aufgezeigt. Die Ergdnzungsrouten
(Freizeitrouten) werden vornehmlich nicht beriicksichtigt, da der Schwerpunkt des Kon-
zeptes der Starkung des Alltags- und nicht des Freizeitverkehrs dient.
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P
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Analysenetz ———r—
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biro stadtverkehr
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Abb. 4.2.5-1 Analysenetz Radverkehr

4.2.6 Fihrungsformen des Radverkehrs im Untersuchungsnetz

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden die Fiihrungsformen des Radverkehrs im Stadtge-
biet im Untersuchungsnetz erhoben:

e FiUhrung auf der Fahrbahn

e Baulicher Radweg (beidseitig oder einseitig)

e Gehweg ,Radfahrer frei” (beidseitig oder einseitig)
e Eigenstandige Wegefiihrung
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e Schutzstreifen
Wie in Abb. 4.2.6-1 zu erkennen, befinden sich auf dem klassifizierten StraBennetz in Em-
merich am Rhein lGberwiegend benutzungspflichtige Radwege. Innerorts dabei vornehm-
lich beidseitig, auRerorts hingegen einseitig. In den Wohngebieten und im Innenstadtbe-
reich erfolgt die Fiihrung des Radverkehrs vorwiegend auf der Fahrbahn.
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Fiihrungsformen im Bestand
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Schutzstreifen

Gehweg, Radfahrer frei (einseitig)

baulicher Radweg, benutzungspflichtig (beidseitig)

EMMERICH
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kein Radangebot

Abb. 4.2.6-1 Flhrungsformen im Bestand

Abb. 4.2.6-2 Fuhrung auf der Fahrbahn, Pesthof

Abb. 4.2.6-3 Gemeinsamer Geh- und Radweg
(benutzungspflichtig), Netterdensche StraRe
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Abb. 4.2.6-4 Getrennter Geh- und Radweg Abb. 4.2.6-5 Radschutzstreifen, GoebelstraRe
(benutzungspflichtig), HansastralRe

Abb. 4.2.6-6 Gehweg ,Radfahrer frei”, Borgheeser Weg Abb. 4.2.6-7 Netzliicke, Netterdensche StraRRe

Netzliicken bestehen im Falle von fehlenden Radverkehrsanlagen, die einem sicheren und
geschlossenen Radwegenetz entgegenstehen. Als Grundlage wurde neben den Belas-
tungsbereichen der ERA 2010 die bestehende Infrastruktur hinzugezogen. Die bestehen-
den Netzliicken in Emmerich am Rhein sind ebenfalls in Abb. 4.2.6-1 dargestellt. Im Analy-
senetz konnten insgesamt sieben Netzliicken bzw. fehlendes Radangebot ausgemacht
werden.

4.2.7 Knotenpunkte im Erhebungsnetz

Auf dem gesamten Analysenetz wurden die Knotenpunkte erhoben. Die Ubersichtskarte in
Abb. 4.2.7-1 zeigt jedoch nur die Knotenpunkte auf, an denen spater in der Madngelanalyse
und MaRnahmenkonzeption wieder auftauchen, um die Ubersichtlichkeit der Graphik zu
gewahren. Die Knotenpunkte werden folgendermafien kategorisiert:

e Innerortskreisel

e Knotenpunkt mit Teilsignalisierung
e Unsignalisierter Knotenpunkt

e Knotenpunkt mit Vollsignalisierung

Die Kategorie ,unsignalisierter Knotenpunkt” befindet sich vornehmlich an den dreiarmi-
gen Knotenpunkten. In den Wohngebieten von Emmerich am Rhein sind Innerortskreisel
eine Lésung fur die Verkehrssicherheit an Knotenpunkten. Knotenpunkte mit Vollsignali-
sierung sind dagegen besonders an HauptverkehrsstraBen mit hoheren Verkehrsaufkom-
men vorzufinden. Eine tiefergehende Analyse der Mangel und MaRnahmen an den aus-
gewahlten Knotenpunkten erfolgt in den anstehenden Kapiteln.
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Abb. 4.2.7-1 Knotenpunkte im Bestand

4.2.8 Mangelanalyse der Netzkonzeption

In Kapitel 4.2.8 werden die Kriterien der Mangelanalyse an den Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten vorgestellt. Als Indikatoren fir die Ermittlung der Méangel dienen die
definierten  Qualitatsstandards gemaR ERA (2010). Insgesamt wurden die
Oberflachenzustidnde, Radwegebreiten und -fihrung sowie die Beschilderung und
Markierung bewertet.

Mangel Oberflache
Bei der Erhebung der Radwegeoberflachen wurde nach folgenden Kriterien bewertet:

e Gut: Oberflache weist nur wenige bis keine Schaden auf

o Mittel: Oberflachen, die vereinzelte Unebenheiten wie Wurzelschdaden, Schlaglécher,
Risse an der Oberflache, Bewuchs und Locher und Kanten mit < 2 cm Tiefe aufweisen

o Schlecht: Oberflaichen mit flaichendeckenden Schaden und leichten Beschadigungen
und Kanten > 2 cm Tiefe
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EMMERICH
AM RHEIN

Mangel Radwegebreite

Hohe Anzahl an (benutzungspflichtigen) Radwegen, die nicht

e gemdR der VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-

Ordnung)

e und/oder den Standards der ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) entspre-

chen

Haufig werden Radwege auf benutzungspflichtigen Radwegen als getrennte Geh- und
Radweg gefiihrt, die hinsichtlich ihrer Breite unzureichend sind und nicht mehr den aktuel-

len Standards entsprechen.

Mangel an Knotenpunkten

Die Mingelkriterien an Knotenpunkten fiir Uberquerungsstellen, Ortseinfahrten, Kreisver-
kehre sowie signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten sind in Abbildung 4.2.8-1

dargestellt.

Uberquerungsstellen

Ortseinfahrten

Kreisverkehr

Knotenpunkt signali-
siert/ unsignalisiert

Uberquerungshilfe wie
z. B. Mittelinsel oder
LSA-Anlage fehlt

Unsichere Uberque-
rungsstelle

Wechsel von Zweirich-
tungsverkehr zu Einrich-
tungsverkehr ohne Que-
rungshilfe z. B. in Form
einer Mittelinsel

Fehlende Markierung
Fehlende Beschilderung

Fiihrung des Radver-
kehrs

Fehlende Furtmarkierung

Fiihrung des Radverkehrs
unsicher

Lange Wartezeiten an

LSA-Anlagen
Bedarfsampeln

Linksabbieger: fehlende
Uberquerungsméglichkeit

Fehlende Sichtbeziehung

Abb. 4.2.8-1 Maéngelkriterien an Knotenpunkten
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Abb. 4.2.8-2 MangelUbersicht Analysenetz Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen

Es fallt auf, dass an vielen Einmindungen/ unsignalisierten Knotenpunkten Markierungen
fehlen (z. B. rote Einfarbung der Furten) oder der Kfz-Verkehr an Einmiindungen Stopp-
schilder missachtet. An LSA-Anlagen miissen von Radfahrern haufig lange Wartezeiten in
Kauf genommen werden, bis eine Grinphase erfolgt. AuBerdem sind die LSA-Anlagen
teilweise nicht fahrradfreundlich ausgebaut. Zum Beispiel erfolgt eine Grinphase erst
nach Bedarf der Anforderungstastatur (,Driickerampel”). An den Innerortskreiseln im
Stadtgebiet sind deutliche Fihrungsmangel vorzufinden (vgl. Abb. 4.2.8-2).
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5 MalRnahmenkonzept FuBverkehr
Die MaRnahmenkonzeption fiir den FuRverkehr konzentriert sich auf den Innenstadtbe-
reich von Emmerich am Rhein. Die MaRnahmenvorschlage erfolgen punktuell auf dem
abgeleiteten Analysenetz fiir den FuBverkehr (vgl. Abb. 4.1.2-2). Zusatzlich werden allge-
meine MaRnahmen benannt, die bei neuen Planungen bzw. BaumaBnahmen beriicksich-
tigt werden sollen (z. B. Barrierefreiheit).
5.1 Handlungsfelder FuBverkehr
Flr die MaRnahmen fiir den Fuverkehr werden die Handlungsfelder nicht nach Gehweg
und Knotenpunkt unterschieden. Es kdnnten sich die folgenden MaRnahmengruppen aus
der Analyse ableiten:

Umbau

Oberflachensanierung

Errichtung Querungshilfe

Verbesserung der Aufenthaltsquali-

tat (Begriinung/ Moblierung/ Radab-

stellanlagen)

Kontrolle
Umbau
Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau von Plat-
zen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt oder der Umbau von einem unibersichtlichen
Knotenpunkt zu einem Kreisverkehr zur sicheren Flihrung des FuRverkehrs.
Oberflachensanierung
Die Sanierung der FuBwegeoberflichen ermdglicht eine ebene Wegefihrung fiir ein ge-
fahrloses und komfortables Vorankommen im Alltagsverkehr auch fir beispielsweise Roll-
stuhlfahrer oder Kinderwagen.
Errichtung Querungshilfe
Die Verbesserung im Querungsbereich vom FuRverkehr mit dem Kfz-Verkehr wird durch
die Errichtung von Querungshilfen gesehen. Diese dient der sicheren Fiihrung des FuRRver-
kehrs Gber die Fahrbahn.
Verbesserung der Aufenthaltsqualitét (Begriinung/ Méblierung/ Radabstellanlagen)
Einige Flachen bzw. Platze in Emmerich am Rhein weisen eine geringe Aufenthaltsqualitat
auf. Diese kann im Zuge von MalRnahmen wie beispielsweise Begriinung und Md&blierung
mit Sitzgelegenheiten.
Kontrolle
Durch zu hohe Geschwindigkeiten oder parkende Pkws auf Gehwegen wird die Sicherheit
und komfortable Wegeflihrung von FulRgangern eingeschrankt. Kontrollen durch das Ord-
nungsamt sollen in bestimmten Bereichen verstarkt werden.
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5.2 Allgemeine MaRnahmen

An allen Hauptwegen des FuBverkehrs sollte die Barrierefreiheit (berprift werden.
Hierbei sind Uberginge méglichst abgesenkt und mit taktilen Elementen auszustatten.

Die Herstellung der Barrierefreiheit obliegt folgenden Kriterien:

e Bei Kopfsteinpflaster: Eine fachgerechte dauerhafte Verfugung von historischem Na-
tursteinpflaster gentigt den Anspriichen der Barrierefreiheit

e Verwendung eines einheitlichen, fasenlosen (max. Mikrofase), rutschfesten (nicht glatt
geschliffenen), kleinformatigen Steins mit mindestens 12 cm Starke

o Der Stein und der gesamte Oberbau muss zudem belastbar sein (Lieferverkehr, Veran-
staltungen usw.) und auch hohen Punktlasten standhalten kénnen. Es sollte liber eine
teilgebundene Bauweise nachgedacht werden (die Tragschicht besteht aus drainage-
fahigem Mineralgemisch und die Bettung aus drainagefahigem Beton).

e Bei Neupflasterung: es wird zundchst eine Bemusterung und die Ausweisung eines
Probefeldes in frequentierter Lage vorgeschlagen, um das potenzielle Pflaster realen
Testbedingungen unterziehen zu kdnnen

Missachtung Radfahrverbot in der FuBgangerzone

e Strengere Kontrollen
e Hinweisschilder
e Offnung der FuRgingerzone fiir den Radverkehr im Test-betrieb (z.B. 6 Monate)

Errichtung von Radabstellanlagen

e Errichtung von Fahrradbigeln in der FuRgdngerzone und an den Zuwegen.

e Es wird empfohlen, die vorhandenen veralteten Felgenhalter durch hoherwertige,
dem aktuellen Stand der Technik entsprechende Radabstellanlagen auszutauschen, da
dieser Radabstelltyp kein komfortables und sicheres Abstellen des Fahrrades ermog-
licht. Das Abstellen des Fahrrads in einem Felgenhalter ist nicht zeitgemaR. Zudem be-
notigen immer teurere Fahrrader wie z. B. E-Bikes oder Pedelecs sichere Abstellanla-
gen.

5.3 Erlduterungen zu den MaBBnahmentabellen

Die Grundlage fur die MaRnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MalRnahmenvorschlage. Sowohl die Mangel als auch die MaR-
nahmen werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt. Mithilfe
einer Mallnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MaBnahme mog-
lich. Im Folgenden wird der Aufbau der MaRnahmentabellen fiir den FuRverkehr erldutert.

Die beiden MaRRnahmentabellen sind mit einer ID-NR versehen, die dabei hilft, die MaR-
nahme im Stadtgebiet anhand der MaRnahmenibersichtskarte (vgl. Anhang 5) zu veror-
ten. Eine gréRere Ubersicht der Karte ist dem Anhang 2 zu entnehmen. Ebenso sind die
MaRnahmentabellen im Anhang 3.

Den Malinahmen fiir den FulRverkehr geht das Kiirzel F voran. Weitere Angaben beziehen
sich auf die Lage (StraBennamen), die Lange in m (nur fir MaBnahmen an Radverkehrsan-
lagen), die Ortslage (innerorts oder auRerorts) sowie die Baulasttrager (Stadt Emmerich
am Rhein, Land NRW, Kreis Kleve).

Fiir die MaBnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StraBen sind zusétzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen (aus der SVZ 2015).
Daruber hinaus wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben, sofern diese mit
erhoben wurde.

Zusatzlich enthalten die MaRnahmentabellen Informationen liber die Gehwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt, Neben, Ergdnzungsnetz) sowie eine
Bestandsbeschreibung mit der Beschreibung von MaBnahmen.
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Die MaBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick tiber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in
der MaRnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaRnahme statt.

Alle MaBnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2020) beziehen und sich aufgrund von
Anpassungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit dndern kénnen. Nachfolgend
sind die Kosten in fiinf verschiedene Kategorien eingeteilt:

bis 5.000 EUR 360000
5.000 EUR - 20.000 EUR ©®®©e©e®
20.000EUR-50.000ELR &)@ ®©)®)
50.000 EUR- 100.000EUR ©®®®©
iber 100.000 EUR ©®eE®E®

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche
MaBnahmen prioritdir zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MafRnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden fir die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem
Sinne hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

e Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 20 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Haupt-, Allzeit- und
Nebenwege. Dabei erhilt das Hauptnetz eine hohe Prioritdt (Hauptnetz = 1), das Allzeit-
netz eine mittlere Prioritat (Allzeitnetz = 2) und das Nebennetz eine niedrige Prioritat
(Nebennetz = 3).

e Sicherheit (Gewichtungsanteil: 20 %)

Sofern eine MaRBnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhalt die
Sicherheit eine hohe Prioritat (Sicherheit = 1).

e Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Netzliickenschluss) erhalten eine hohe Prioritdt (Komfort = 1).

e  Klimaschutzforderung (Gewichtungsanteil: 20 %)

MaRnahmen, die eine potenzielle Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den
Radverkehr bewirken, werden entsprechend hoch priorisiert (Klimaschutzférderung = 1).

o Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 35 %)

Im Rahmen der Umsetzbarkeit flieRen Kriterien wie der Aufwand der MaBnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisierung ein.
MaBnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung von Gber 100.000 EUR erhalten
entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fiir die einzelnen MaRnahmen:

_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum 4 bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des MaRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung geknlipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

e, Kurzfristig” (1-3 Jahre)
e, Mittelfristig” (4-7 Jahre)
e, lLangfristig” (7-10 Jahre)
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6 MafRnahmenkonzept Radverkehr
6.1 Allgemeine MaRnahmen

e Fuhrungsformen: Radverkehr auf Fahrbahn fiihren, Aufhebung der Benutzungspflicht,
FahrradstraRen, Offnung von EinbahnstraRen, Sackgassen, Beschilderung/ Markie-
rung,

o Sicherheit: Aufstellflachen fir den Radverkehr bei Fiihrung auf Fahrbahn; Vermeidung
von Konflikten zwischen FuBgangern und Radfahrern; Beleuchtung, Fiihrung Radver-
kehr an Baustellen,

e Fahrkomfort: Barrierefreie Absenkung der Bordsteine, Anpassung LSA-Signalisierung,
Fahrradmitnahme in Bussen, Sauberkeit und Winterdienst, Haltegriffe fiir Radfahrer
an LSA, Riickbau von Umlaufgittern,

6.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Das Handlungsfeld Radverkehrsanlage umfasst insgesamt sieben MaRnahmenschwer-
punkte bzw. -gruppen, die nachstehend erldutert werden:

Handlungsfelder
Radverkehrsanlagen

Ausbau Radverkehrsanlage

Beschilderung/ Markierung

Errichtung FahrradstraRe

Neubau Geh- und Radweg

Oberflachensanierung

Sicherheitstrennstreifen

Anderung Radwegefiihrung

Ausbau Radverkehrsanlage

Ein Ausbau einer Radverkehrsanlage erfordert haufig den kompletten Neubau des Rad-
wegs, um eine durchgangig asphaltierte, ebene Oberflache zu ermdglichen. Bei dem Aus-
bau einer Radverkehrsanlage ist generell die Anpassung der Breite nach mindestens ERA-
Standard zu empfehlen, da somit Komfort fiir den Radfahrer geschaffen wird und der
betroffene Abschnitt eine Zunahme der Radfahrerzahlen ermdglicht. Dies gilt auch fur die
Wegekategorie ,Ergdnzungsradweg”. Neben dem Komfort ist eine ausreichende Radwe-
gebreite fur eine sichere und konfliktfreie Fiihrung von Pedelec- und E-Bike-Verkehr (v. a.
im Zweirichtungsverkehr) von Bedeutung.

Beschilderung/ Markierung

MaRnahmen in Form von Beschilderungen/ Markierungen sind vor allem an den Stellen
relevant, an denen die Sicherheit der Radfahrer beeintrachtigt sein kdnnte. MaRnahmen
im Rahmen von Radverkehrsanlagen kénnen unter anderem im Bereich von Beschilderung
die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht durch Wegnahme der Beschilderung oder
die Anderung der Radverkehrsfithrung sein (von Gemeinsamer Geh- und Radweg zu ge-
trennter Geh- und Radweg). Im Rahmen von MarkierungsmaRnahmen tragt eine farbige
Markierung von Furten, Sicherheitsstreifen und Radfahrstreifen an Radverkehrsanlagen zu
mehr Sicherheit bei.
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Errichtung FahrradstraBe/ Fahrradzone

Fahrradstrallen sollen die Attraktivitat des Radverkehrs steigern und Vorteile gegeniiber
dem Kraftfahrzeugverkehr schaffen. In Fahrradstralen werden Radfahrer gegeniliber an-
deren Fahrzeugen bevorzugt. Durch Zusatzzeichen kénnen in Ausnahmefdllen andere
Fahrzeuge erlaubt werden. Fahrradstralen kommen dann in Betracht, wenn der Radver-
kehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Durch den ge-
ringen Kfz-Verkehr sind FahrradstraRen deutlich weniger von Larm- und Schadstoffemissi-
onen betroffen.

Fahrradzonen kénnen analog zu Tempo 30-Zonen angeordnet werden. Sie haben dhnliche
Regelungen wie FahrradstraBen. Fiir den Fahrverkehr gilt eine maximale Geschwindigkeit
von 30 km/h und Radfahrende dirfen nicht gefahrdet oder behindert werden. Zuséatzlich
dirfen Elektrokleinstfahrzeuge in eine Fahrradzone einfahren.

Ziel ist es, die Hauptachsen des Radverkehrs zu beschleunigen und Fahrradfahren komfor-
tabler und sicherer zu gestalten. Das erhoht die Motivation mit dem Fahrrad statt mit dem
Auto zu fahren. Fahrradstrafen und Fahrradzonen zeigen den Radfahrern, dass sie als
Verkehrsteilnehmer wertgeschatzt werden. FahrradstraRen werden angeordnet durch die
Verkehrszeichen 244.1 und 244.2.

Erste Vorschlage fiir die Errichtung einer FahrradstraRe ist die WallstralRe (vgl. Anhang 6,
RV_01), die parallel zum GroBen Wall verlauft, der keine Radverkehrsinfrastruktur auf-
weist und aufgrund seines StraBenquerschnitts und Verkehrsaufkommens nicht als Rad-
wegeverbindung aufgenommen wurde. Die WallstraRe nimmt eine wichtige Verbindung
im Alltagsverkehr fiir Pendler und Schiiler ein. Sie soll daher moglichst attraktiv gestaltet
werden, weshalb zunéachst geprift werden soll, ob und inwieweit sie als Fahrradstralle
umgestaltet werden kann. Eine Erweiterung der FahrradstraBe um die StralRe , Hinter dem
Muhlenberg” ist ratsam, da hier die direkte Anbindung an die Rheinschule gegeben ist.
Zugelassen werden sollten lediglich Anlieger (Anwohnerinnen und Anwohner der StralRe
Hinter dem Mihlenberg) durch das Zeichen , Anlieger frei“ (Zeichen 250 StVO). Der Leh-
rerparkplatz befindet sich an der StraRe Martinikirchgang, sodass das Lehrpersonal nicht
auf die StraRe Hinter dem Mihlenberg angewiesen ist (Ausnahme sind drei Parkplatze
unmittelbar vor der Schule). Voraussetzung fiir eine Einfiihrung einer FahrradstralRe sind
jedoch regelmaRige ordnungsbehordliche Kontrollen im Schulbereich, damit der Hol- und
Bringverkehr nicht weiter (iber die StraBe Hinter dem Mihlenberg erfolgt, sondern tber
die in Kapitel 7.1 vorgeschlagene Elterntaxi-Haltestelle am Kleinen Wall.

Neubau Geh- und Radweg

An Streckenabschnitten, an denen kein Radangebot vorhandenen ist bzw. ein Netzliicken-
schluss erforderlich ist, wird der Neubau eines Radweges empfohlen. Der Neubau sollte
sich bei den Planungen an den Mindestmalen der ERA orientieren. Radwege, die als Pre-
miumroute vorgeschlagen werden (vgl. Kapitel 6.5), konnen sogar iber dem ERA-Standard
liegen.

Ein besonderes Beispiel ist die Lobither Strale an der Grenze zu den Niederlanden. Auf
niederldndischer Seite ist ein gut ausgebauter Radweg, der unmittelbar an der Grenze zu
Elten auf die Fahrbahn gefiihrt wird. Im Zuge der Planungen der Betuwe-Linie wird der
Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges erst langfristig umgesetzt werden kdnnen
(vgl. Anhang 6, RV_32). Da hier aber ein erhohter Bedarf insbesondere durch die Anwoh-
ner der AuBRenbereiche gesehen wird und eine sichere Flihrung des Radverkehrs derzeit
nicht gegeben ist, sollte von der Stadt Emmerich am Rhein und dem zustandigen Baulast-
trager Uber eine voriibergehende kurzfristige Losung, die bis zur Umsetzung eines Neu-
baus, getroffen und umgesetzt werden. Vorschlage sind beispielsweise eine Geschwindig-
keitsreduzierung oder die Markierung von Fahrradpiktogrammen, die auf Radfahrende
hinweist.

Markierungen von Radschutzstreifen sind in der Regel aulRerhalb von Ortschaften gemaR
StVO nicht erlaubt und werden nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angebracht. Bundesweit wurde ein
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,Modellversuch zur Abmarkierung von Schutzstreifen auBerorts und zur Untersuchung der
Auswirkungen auf die Sicherheit und die Attraktivitdt im Radverkehrsnetz” gestartet, an
dem verschiedene Regionen mit einer Teststrecke an dem Modellversuch teilnehmen. Die
Umsetzung erfolgt im Rahmen des "Nationalen Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr
gemeinsam weiterentwickeln". Die Lobither Stralle ware ebenfalls eine gute Teststrecke
flr ein derartiges Vorhaben. Die Umsetzung wird allerdings aufgrund der rechtlichen Ge-
gebenheiten schwierig sein. Eine Abstimmung hinsichtlich einer kurzfristigen Losung sollte
jedoch moglichst in naher Zukunft angestrebt werden.

Abb. 6.2-1 Lobither StraRe in Emmerich am Rhein (Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)

Sanierung Oberflache

Die Sanierung der Radwegeoberflichen ermdoglicht eine ebene und asphaltierte Wegefiih-
rung fiir ein zligiges und gefahrloses Vorankommen im Alltagsverkehr.

Sicherheitstrennstreifen

Zur Vermeidung von Unfallen dienen Sicherheitstrennstreifen als Sicherheitselement.
Sicherheitstrennstreifen sollen einen Abstand zwischen der Fahrbahn und einem Radweg
bzw. zwischen Schutzstreifen und Radfahrstreifen und parkenden Autos kennzeichnen.
Insbesondere sollen dadurch Unfalle zum Beispiel durch gedffnete Autotiiren vermieden
werden. Die Regelbreite von Sicherheitstrennstreifen liegt bei 0,75 m, bei beengten Ver-
héltnissen kénnen sie auch auf 0,50 m verringert werden (vgl. ERA 2010 Kap. 2.2.1)

Anderung Radwegefiihrung

Unibersichtliche und defizitire Radwegefiihrungen sollen durch bauliche Anpassungen
verbessert werden. Dies kann beispielsweise mit der Anderung der Radwegefiihrung von
baulichen Radwegen zur Fihrung im Mischverkehr einhergehen, wenn die Radwegebrei-
ten von baulichen Radwegen zu geringe Radwegebreiten aufweisen.

6.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Das Handlungsfeld Knotenpunkt umfasst insgesamt acht MaBnahmenschwerpunkte bzw. -
gruppen, die nachstehend erldutert werden.

Handlungsfelder Knotenpunkte

Anpassung LSA-Schaltung
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Beschilderung/ Markierung

Errichtung einer Querungshilfe

Umbau

Anderung Radwegefiihrung

Anpassung LSA-Schaltung

Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster sind noch weit verbreitet, sodass FulRganger
und Radfahrer zunachst die Anforderungstaste betatigen miissen, damit fir sie griin wird.

FuB- und Radverkehr sollten — sofern es sich nicht um eine Dunkelampel handelt — bei
Phasenumlauf automatisch Griin erhalten. Bei Straenbreiten von liber 7 m erhdlt der
Radverkehr ein eigenes Signal. Die Griinschaltung sollte dabei fiir den FuB- und Radver-
kehr einige Sekunden vor dem Kfz erfolgen.

Beschilderung/ Markierung

Mithilfe von Schildern und Furtmarkierungen kann die Sicherheit von Radfahrern an Kno-
tenpunkten gesteigert werden. Beispielsweise erhéhen rote Einfarbungen von Furten mit
Fahrradpiktogrammen die Verkehrssicherheit von Radfahrenden. An unibersichtlichen
Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten etc.) wird dem abbiegenden Kfz-Verkehr
verdeutlicht, dass hier Radfahrer die Stralle queren.

Eine exemplarische Darstellung flr eine rote Furtmarkierung an einem Knotenpunkt ist in
Abbildung 6.3-1 dargestellt. Diese ermdglicht eine sichere Radverkehrsfiihrung, da der Kfz-
Verkehr durch die rote Signalfarbe darauf hingewiesen wird, dass dort Radfahrer die Stra-
Re queren. Ein zusatzliches Mittel zur Verdeutlichung der Zweckbestimmung des Weges
ist durch das Aufbringen von Piktogrammen gegeben. Dies ermoglicht eine eindeutige und
Ubersichtlichere Verkehrsregelung fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Abb. 6.3-1 Rote Furtmarkierung an Knotenpunkten (gemaf ERA 2010, Kap. 3.4)

An Knotenpunktzufahrten konnen zudem bei Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
aufgeweitete Radaufstellflichen in Betracht gezogen werden (vgl. Abb. 6.3-2), damit der
Radverkehr beim Aufstellen und Anfahren im Blickfeld des Kfz-Verkehrs und der Radver-
kehr nicht so eng neben den wartenden Kfz-Verkehr steht. Der vorgezogene Aufstellbe-
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reich sollte mindestens 3,00 m bis 5,00 m lang sein und vor der Haltelinie des Kfz-Verkehrs
liegen. Ein Radschutzstreifen oder Radfahrstreifen leitet den Radfahrer sicher in den Auf-
stellbereich am Knotenpunkt. Darliber hinaus sind Fahrradpiktogramme zur besseren
Erkennbarkeit an der Haltestelle zu installieren.

An groBeren Knotenpunkten, bei denen der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird,
stehen Radfahrer hdufig eng neben den wartenden Kfz. Ihnen sollte Vorrang gewahrt
werden.

3,00m - 5,00 m

Abb. 6.3-2 Aufstellflache Radverkehr (gemaR ERA 2010, Kap. 4.4)

In die Kategorie ,Beschilderung/ Markierung” werden dariber hinaus auch MaRnahmen
im Bereich Beschilderung von Verkehrszeichen verstanden. Beispiele sind das Verkehrszei-
chen 205 (Vorfahrt gewahren) und das Zusatzzeichen VZ 1000-32 (Radverkehr kreuzt von
links und rechts).

Errichtung einer Querungshilfe

Eine weitere MaRRnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem Kfz-Verkehr vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient der sicheren Fiihrung des
Radverkehrs tiber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie fiir Radfahrer (die Mar-
kierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu priifen) oder die Errichtung einer ca. 3,50 m brei-
ten (mindestens 2,50 m breiten) Mittelinsel erhoht die Sicherheit beim Queren der Fahr-
bahn. Allein ein Fahrrad mit Anhdnger weist Ldngen von 3,00 bis 3,50 m auf.
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Die Schaffung einer Uberleitstelle fiir Radfahrer ist nicht nur im auRerértlichen Bereich
von Relevanz, sondern insbesondere an Ortseinfahrten bedeutsam, da hier in der Regel
ein Wechsel vom Zwei- auf Einrichtungsverkehr bevorsteht und der Radfahrer eine sichere
Querungsmoglichkeit der Fahrbahn benétigt. Die beispielhafte Veranschaulichung einer
solchen Situation ist in Abbildung 6.3-3 dargestellt. Der Radverkehr wird hier innerorts
beidseitig auf der Fahrbahn gefiihrt. Nachdem der Radverkehr mithilfe einer Mittelinsel
die Fahrbahn queren kann, erfolgt die Fihrung im auBerértlichen Bereich auf einem
gemeinsamen Zweirichtungsradweg. Es ist anzumerken, dass die Uberleitung auch ohne
Mittelinsel erfolgen kann.

Abb. 6.3-3 Querungshilfe (gemaR ERA 2010, Kap. 9.4)

Umbau

Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau eines
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr oder die barrierefreie Anpassung von Geh- und
Radwegen.

Anderung Radwegefiihrung

Die Anderung der Radwegefiihrung an Knotenpunkten wird dann empfohlen, wenn keine
sichere Fiihrung des Radverkehrs an den Knotenpunkten besteht (z. B. fehlende Sichtbe-
ziehungen, Vorfahrtsregelungen etc.).

Ein Beispiel ist die sichere Flihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten innerorts auf die
Fahrbahn. Die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird bis zu einer Verkehrsstarke
von 15.000 Kfz/24h anerkannt. Wird der Radverkehr zuvor auf einem Radweg gefiihrt, ist
dieser mit einem Abstand von mindestens 10,00 m vor dem Knotenpunkt auf die Fahr-
bahn zu fuhren (vgl. Abb. 6.3-4).
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Abb. 6.3-4 Radwegefiihrung an Innerortskreisel (gemaR ERA 2010, Kap. 4.5)

6.4 Erlduterungen zu den MaBnahmentabellen

Die Grundlage fiir die MalRnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MaRRnahmenvorschldage. Sowohl die Mangel als auch die MaR-
nahmen werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt. Mithilfe
einer MalRnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MaRnahme mdog-
lich. Im Folgenden wird der Aufbau der MaRnahmentabellen fiir die Handlungsfelder
,Radverkehrsanlage” und , Knotenpunkte” erldutert. Sie entsprechen den Erlauterungen
fur die MaBnahmentabellen ,, FuRverkehr”.

Die beiden MaBnahmentabellen sind mit einer ID-NR versehen, die dabei hilft, die MaRk-
nahme im Stadtgebiet anhand der MaRRnahmentbersichtskarte (vgl. Anhang 3) zu veror-
ten. Eine gréRere Ubersicht der Karte ist dem Anhang 4 zu entnehmen. Ebenso sind die
MalRnahmentabellen im Anhang 5 und 6 zu finden.

MaRnahmen fiir Radverkehrsanlagen geht das Kiirzel RV voran. MalRnahmen an Knoten-
punkten sind mit dem Kirzel KN versehen. Weitere Angaben beziehen sich auf die Lage
(StraBennamen), die Lange in m (nur fir MaBnahmen an Radverkehrsanlagen), die Ortsla-
ge (innerorts oder auBerorts) sowie die Baulasttrager (Stadt Emmerich am Rhein, Land
NRW, Kreis Kleve).

Fir die MaRnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StraRRen sind zusatzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen (aus der SVZ 2015).
Dartiber hinaus wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben, sofern diese mit
erhoben wurde.

Zusétzlich enthalten die MaRnahmentabellen Informationen tber die Radwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt, Neben, Ergdnzungsnetz) sowie eine
Bestandsbeschreibung mit der Beschreibung von MaRBnahmen.

Die MaBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick iber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in
der MaRnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaRnahme statt.

Alle MaBnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2020) beziehen und sich aufgrund von
Anpassungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit andern kénnen. Nachfolgend
sind die Kosten in flinf verschiedene Kategorien eingeteilt:
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Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche
MaBnahmen prioritdir zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MaRnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden fir die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem
Sinne hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

e Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 20 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Haupt-, Neben- und
ergianzendes Freizeitnetz. Dabei erhalt das Hauptnetz eine hohe Prioritat (Hauptnetz = 1),
das Nebennetz eine mittlere Prioritdt (Nebennetz = 2) und das ergdnzende Freizeitnetz
eine niedrige Prioritat (Freizeitnetz = 3).

e Sicherheit (Gewichtungsanteil: 20 %)

Sofern eine MaRBnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhalt die
Sicherheit eine hohe Prioritat (Sicherheit = 1).

e Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Netzliickenschluss) erhalten eine hohe Prioritat (Komfort = 1).

e Klimaschutzforderung (Gewichtungsanteil: 20 %)

MaRnahmen, die eine potenzielle Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den
Radverkehr bewirken, werden entsprechend hoch priorisiert (Klimaschutzférderung = 1).

o Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 35 %)

Im Rahmen der Umsetzbarkeit flieRen Kriterien wie der Aufwand der MaBnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisierung ein.
MaBnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung von lber 100.000 EUR erhalten
entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fiir die einzelnen MaRnahmen:

_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum 4 bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des MaRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung geknlipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

e, Kurzfristig” (1-3 Jahre)
e, Mittelfristig” (4-7 Jahre)
e, Langfristig” (7-10 Jahre)

Die MaRRnahmen, die in einem Zeitraum zwischen 1-3 Jahren umgesetzt werden kdnnen,
betreffen haufig die Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs, v. a. an Knotenpunkten
auf Hauptradwegen. Dazu zdhlen beispielsweise die Errichtung von Schildern oder
Signalleuchten sowie die farbliche Markierung von Furten und Piktogrammen.
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6.5 Radschnellweg

Im vorliegenden Kapitel werden mogliche Korridore und Abschnitte identifiziert, die sich
aus der Sicht der Nachfrage und baulichen Machbarkeit fiir hoherwertige
Radverkehrsangebote eignen. Die Absicht besteht darin, dass Berufspendler aus den um-
liegenden Kommunen bzw. Pendler aus Emmerich am Rhein in die Nachbarkommunen
verstarkt auf den Radverkehr zu den wichtigsten Arbeitsplatzstandorten und Zielen im
Stadtgebiet gelenkt werden. Im Vordergrund steht neben einer ausreichenden Radwege-
breite auch die Durchldssigkeit der Knotenpunkte fir den Radverkehr.

Zundchst werden im Zusammenhang mit héherwertigen Radverkehrsangeboten im Fol-
genden die Kriterien fiir Radschnellwege in NRW und Radvorrangrouten erldutert.

Premiumrouten sind im Sinne des vorliegenden Konzeptes Strecken, auf denen bereits ein
hohes Radverkehrspotenzial aufgrund starker Beziehungen zwischen der Stadt Emmerich
und den Nachbarkommunen bestehen bzw. zukiinftig gesehen werden.

Fir die Premiumradwege in Emmerich am Rhein sollten mindestens die (Ausbau-)
Standards gemalR den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) eingehalten werden
und wo die Mdglichkeit besteht Giber den ERA-Standard hinaus Mallnahmen erarbeitet
werden. Diese kénnen in Teilen den Kriterien der Radschnellwege oder Radvorrangrouten
entsprechen.

Im Zusammenhang mit hoherwertigen Radverkehrsangeboten werden im Folgenden die
Kriterien fir héherwertige Radverkehrsangebote wie Radschnellwege in NRW und Radvor-
rangrouten erlautert.

Radvorrangrouten sind ebenfalls hoherwertige Verbindungen fiir den Radverkehr und
verfolgen das Ziel, wichtige Quellen und Ziele im Alltagsradverkehr zu erreichen. Diese
liegen oberhalb der ERA-Standards und unterhalb der Standards von Radschnellwegen.

Der VCD hat fiir Radvorrangrouten Qualitatsziele definiert™:

e Die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind. 20
km/h sollte auf den Radwegen moglich sein

e Die Radvorrangroute sollte nicht nur iber Radwegweisung erkennbar sein, sondern
auch Uber straRenrdumliche StraRengestaltungen

e Radfahrende sollten Uberquerungen weitestgehend Vorrang erhalten, um die Reise-
zeit zu verkiirzen

e Die Verkehrsfiihrung sollte moglichst auf eigenen Radwegen oder an verkehrsarmen
StraRen gefiihrt werden

Radschnellwege miissen bestimmte Voraussetzungen erfiillen, um als Radschnellwege
ausgewiesen zu werden. Insbesondere muss ein Potenzial an Radfahrenden von mehr als
2.000 Radfahrenden im Querschnitt pro Tag nachgewiesen werden.

Eine Auswahl an weiteren Kriterien zu den Standards von Radschnellwegen in NRW sind:"’

e Breite der Radwege im Einrichtungsverkehr sollten moglichst zwei Radfahrende ne-
beneinander ermaoglichen (Radwegebreite: > 3,00 m).

e Im Zweirichtungsverkehr soll eine Begegnung von zwei Radfahrenden je Fahrtrichtung
ermoglicht werden (Radwegebreite: > 4,00 m).

e Knotenpunkte sollten den Radverkehr moglichst bevorrechtigen

e Die Verkehrssicherheit und ein ungehindertes Radfahren werden durch getrennte
Gehwege erreicht

e Die Befahrbarkeit bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h bzw. die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind. 20 km/h sollte auf den
Radwegen moglich sein

Quelle: Verkehrsclub Deutschland (VCD) (2018): Qualitatsziele fir Radvorrangrouten. Abrufbar unter:
https://nrw.vcd.org/der-vcd-in-nrw/aachen-dueren/positionen-des-vcd/qualitaetsziele-fuer-
radvorrangrouten/

Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2019): Radschnellverbindungen in NRW.
Leitfaden fir Planung, Bau und Betrieb. Disseldorf.
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e Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglocher etc.)

Radschnellwege werden nur geférdert, wenn sie den Kriterien der Radschnellwege ent-
sprechen. Dies bedeutet unter anderem, dass sie eine Mindestldnge von 10 km sowie
mehr als 2.000 Radfahrende pro Tag aufweisen und bestimmte Breiten einhalten.

Die vorliegende Abbildung zeigt mogliche Korridore fiir Premiumrouten in Emmerich am
Rhein auf (vgl. Abb. 6.5-1).

n \ " Dagtinch
\J N neherfi
L \
WV, \ J
\ £
R~~ e\ (
\
- Montferland \\
' N
N ~
A
\‘ Elten \
Zevenaar Ve \ QOude |Jsselstreek
{ |
: <
\} &
) /
3 ey SR
e
B ~~\ Borg‘hees Klein-Netterden isasibiny
A
\\ N "
Hithum “S S\ o
e |
LS X Emmerich
- mmeric
R,
i Vrasselt Praest
: "
4
Kleve
N Dornick™
|
|
Kalkar N
by N Rees
J  Bedburg-Hau \\
/ e © O\penStreelMap (and) contributors, CC-BY-SA
Ful3- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
Mégliche Premiumrouten —— 0
0 1 2km
<====% Emmerich am Rhein - Zevenaar (NL)
< ===% Emmerich am Rhein - Kleve EMMERICH
Emmerich am Rhein - s‘'Heerenberg (NL) a AM RHEIN
biro stadtverkehr
Abb. 6.5-1 Mogliche Premiumrouten fir Emmerich am Rhein

Zunachst ist die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie fiir mogliche Verbindungen zu
empfehlen. Dabei sollte das derzeitige Radverkehrsaufkommen berechnet sowie das zu-
kiinftige Radverkehrsaufkommen prognostiziert werden. Hinsichtlich umzusetzender

MaBnahmen kommen beispielsweise der Ausbau der Radwegebreiten und die Radvor-
rangschaltungen an Knotenpunkten in Betracht.

Im Rahmen des grenziiberschreitenden INTERREG-Projektes , Euregionaler Mobilitatsplan
— Machbarkeitsstudie“*® wurde der Fokus auf die Forderung des nichtmotorisierten Ver-
kehrs gelegt. In diesem Zusammenhang wurden potenzielle Radschnellwegeverbindungen

® Quelle: Stadt Moers und PTV Transport Group GmbH (2019):

Euregionaler Mobilitatsplan —
Machbarkeitsstudie. Diisseldorf.
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in der Region Euregio-Rhein-Waal ermittelt werden. Fiir die Stadt Emmerich am Rhein
wurde dabei der Routenverlauf Kleve — Emmerich am Rhein — Doetinchem — Zevenaar im
tiefergehend untersucht.

Ziel der Untersuchung ist die Starkung des Radverkehrs und gleichzeitig die Verringerung
des MIV und damit einhergehend die Verkehrsbelastungen auf den StraRBen, Parkpldtzen
und die Minderung der Larm- und Schadstoffbelastungen zu erreichen.

In der Studie sollten erste Abschatzungen zu den potenziellen Radschnellwegeverbindun-
gen herausgearbeitet werden, die eine tiefergehende Analyse durch Machbarkeitsstudien
erfordern. Insgesamt wurden drei Verbindungen detailliert betrachtet. Fir die Ermittlung
der Radverkehrsnachfrage wurde ein bestehendes Verkehrsmodell ausgewertet und Zen-
tren der Verkehrsbezirke anhand von Luftlinienverbindungen untersucht. Fiir Emmerich
am Rhein konnten folgende Ergebnisse festgehalten werden:

e Kleve — Emmerich am Rhein: Die Entfernung zwischen Emmerich am Rhein und Kleve
betragt 12,8 km und liegt bei einer Fahrtzeit von etwa 40 Minuten. Die Route fihrt
entlang der Rheinbriicke auf einem sehr schmalen Radweg. Auf der Rheinbriicke wird
eine Umgestaltung des StraRenquerschnitts empfohlen. Ein Neubau bzw. Verbreite-
rung wirde zu hohe Kosten verursachen. Die Route zwischen Kleve und Emmerich in
Form eines Radschnellweges sollte an den LSA-Knotenpunkten den Radverkehr bevor-
rechtigen. Unter 1.000 Radfahrer pro Tag sind zwischen den Stidten Kleve und Em-
merich am Rhein berechnet worden. Radschnellwege werden allerdings erste bei Gber
2.000 Radfahrern am Tag gefordert.

e Emmerich am Rhein — Doetinchem - Zevenaar: Der Routenverlauf zwischen Em-
merich am Rhein und Doetinchem fiihrt entlang der Ortschaften s’"Heerensberg, Zed-
dam und Braamt hauptsachlich entlang der B 220 und umfasst eine Lange von 19 km.
Das prognostizierte Radverkehrsaufkommen liegt hier bei 450 bis 800 Radfahrern pro
Tag20 und damit relativ gering.

Durch radverkehrsplanerische MalRnahmen koénnte das Radverkehrsaufkommen jedoch
weiter gesteigert werden.

¥ Quelle: Ebenda.

% Quelle: Ebenda.
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7 Flankierende MaRnahmen

Die flankierenden MaRnahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice-
Infrastruktur sowie sogenannte ,weiche” MaRnahmen, die vorrangig Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeiten zur Férderung des FuB- und Radverkehrs und der
Verkehrssicherheit umfassen. Dartiber hinaus werden flankierende, ,weiche” MaRnahmen
zur Pflege des FuB- und Radwegenetzes und zur Beschleunigung der Umsetzung von
RadverkehrsmaBnahmen sowie ein Mobilitdtsmanagement empfohlen.

Flankierende MaBnahmen

e Etablierung der verbundweiten DeinRadschloss Radab-

stellanlagen
Verbesserung der e Radstation
Fahrradservice- o Offentliche Reparaturservicestelle
Infrastruktur e (E-)Lastenrad-Verleih/ Forderung von Lastenradern
e Fietsenbus
o Ampelgriff

e Teilnahme am Projekt Stadtradeln
e Sicherheit auf Schulwegen: Durchfiihrung des Projektes

Ifampagnen/ ,Radlbus” oder als Walking Bus, ,,besserzurschule.de”
Offentlichkeitsarbeit e Elterntaxi-Haltestellen
zur ErhGhung der e Fahrradcheck/ -kontrollen an Schulen

Verkehrssicherheit e Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-Schulungen

e Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falschparker
o Mobilitatsprojekte an Grundschulen
e Winterdienst auf Hauptradwegen

Mobilitdtsmanagement e Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Abb. 7-1 Ubersicht Flankierende MaRnahmen

7.1 Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Nachfolgend sind die infrastrukturellen MaRnahmen zur Optimierung der Radverkehrsinf-
rastruktur aufgefiihrt.

Etablierung der verbundweiten DeinRadschloss Radabstellanlagen

Die Verbesserung der Radabstellsituation an OPNV-Haltepunkten ist ein wesentlicher
Baustein in Emmerich am Rhein, um mehr Menschen zu motivieren, auf die
Verkehrsmittel Fahrrad und Bahn oder Schnellbus umzusteigen.

DeinRadschloss ist ein vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) entwickeltes einheitliches
System von Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten. Es ist bereits in vielen VRR-
Verbundstadten installiert (z. B. Duisburg, Oberhausen, Krefeld). Die Verknipfung der
Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV stehen dabei im Vordergrund und sollen den Umstieg
vereinfachen und vor allem bequemer und sicherer gestalten.

Zur Auswahl stehen witterungsgeschiitzte und sichere Fahrradboxen sowie
Sammelabstellanlagen. Fahrradboxen bieten Platz fiir ein Fahrrad, es besteht auch die
Moglichkeit die Fahrradboxen mit dem Einbau von Lademdglichkeiten zu installieren,
sodass Pedelecs- und E-Bike-Nutzer bequem wahrend ihrer Abwesenheit das Fahrrad
laden kdnnen. Sammelabstellanlagen verfiigen dagegen liber eine deutlich hohere Anzahl
an verfiigbaren Stellplatzen. Mithilfe eines bestimmten Mechanismus kdnnen sowohl die
Fahrradboxen als auch in den Sammelabstellanlagen eine Doppelstockanlage platzsparend
aufgebaut werden. Die abschlieBbaren Radabstellanlagen kdnnen (iber die Website
www.deinradschloss.de reserviert werden. Fiir die Nutzer besteht die Moglichkeit, den

Seite 66
biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Stellplatz ganzjahrig, monatlich, wochentlich oder tageweise gegen eine geringe Gebihr
anzumieten (z. B. Tagesgebiihr 1 EUR). Eine Fahrradbox kostet etwa 3 Tsd. EUR. Gefordert
werden kénnen 90% der zuwendungsfahigen Investitionskosten bis zu einem — nur fir
DeinRadschloss giiltigen — Héchstbetrag von 2,2 Tsd. EUR netto je Fahrradbox oder 1,95
Tsd. EUR netto je Stellplatz in einer DeinRadschloss-Sammelanlage (§ 12 OPNVG).”

b s? BN < . FoA S o7
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Abb. 7.1-1 Beispiel einer DeinRadschloss-Radabstellanlage am Bahnhaltepunkt Krefeld Kénigshof
(Eigene Aufnahme)

Fir die Stadt Emmerich am Rhein wird die Einfilhrung von DeinRadschloss-
Radabstellanlagen an den Bahnhaltepunkten und bedeutenden OPNV-Angeboten vorge-
schlagen. Hierzu gehoren der Bahnhof in Emmerich sowie die Bahnhaltepunkte in den
Stadtteilen Emmerich-Elten und Praest. Der Geistmarkt und der Kleine Lowe stellen be-
deutsame OPNV-Haltestellen dar, an denen mehrere Buslinien halten und wichtige Ziele
im Alltags- und Freizeitverkehr im Zentrum der Stadt anbinden. Auch hier ist die Installati-
on von sicheren, witterungsgeschiitzten Fahrradboxen zu empfehlen. Dariiber hinaus
konnen weitere Standorte wie der Neumarkt oder Nonnenplatz in Betracht gezogen wer-
de.

Der VRR ist dabei Fordermittelgeber, Projektkoordinator und Markeninhaber. Den techni-
schen Support fiir die Boxen Gibernimmt der derzeitige Betreiber des Hintergrundsystems
der Fahrradboxen. Aufgabe der Stadt Emmerich am Rhein ware z. B. die Pflege der Zuwe-
gung zum Boxenstandort, falls diese in kommunaler Zustandigkeit liegt.

Bei Errichtung von DeinRadschloss-Abstellanlagen besteht eine 20-jahrige Zweckbindungs-
frist mit dem VRR. In regelmaRigen Abstanden ist ein Nachweis einer Mindestauslastung
erforderlich. Zudem ist der barrierefreie Zugang zu den Fahrradboxen zu gewahrleisten.
Die Einnahmen der Radabstellanlagen gehen an den Betreiber des Hintergrundsystems
der Boxen. Samtliche technische Unterhaltungskosten dieses Betreibers werden gegenge-
rechnet. Eventuelle Einnahmeliberschiisse werden an die 6ffentliche Hand weitergegeben
und wirken sich auf die Forderabwicklung aus.

Sobald die Besitzverhaltnisse am Bahnhof Emmerich am Rhein geregelt sind, sollte die
Stadtverwaltung einen Termin mit den VRR und DeinRadschloss friihzeitig anstreben. Es
wird empfohlen, die Einflihrung von DeinRadschloss-Radabstellanlagen fiir den gesamten
Kreis Kleve einzufiihren, damit nicht nur die Haltepunkte in Emmerich am Rhein mit siche-
ren Radabstellanlagen ausgestattet werden, sondern auch alle weiteren bedeutenden
OPNV-Haltepunkte im Kreis Kleve. Daher ist eine friihzeitige Einbindung der entsprechen-
den Beteiligten des Kreis Kleve zu beriicksichtigen.

Radstation

Eine Radstation biindelt eine Vielzahl von Dienstleistungen lUberwiegend an Bahnhofen
unter einem Dach. Dieses Angebot variiert je nach Ausstattung und GroRe der Anlage. Um
die geschitzte Wort-/ Bildmarke ,Radstation” mit dem blau-gelben Logo zu nutzen, ist
eine Vereinbarung mit dem Markeninhaber ADFC NRW zu treffen. Zudem missen als

' Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR (VRR) o.J.: DeinRadschloss. Moderne, sichere

Fahrradabstellanlagen mit digitalem Hintergrundsystem. Gelsenkirchen.
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Dienstleistungen mindestens bewachte und witterungsgeschitzte Abstellmoglichkeiten,
ein Fahrradservice (z. B. ein Reparaturservice) und eine Fahrradvermietung angeboten
werden.”” Fiir den Betrieb der Anlage ist in der Regel Personal erforderlich. In vielen Stad-
ten in NRW werden die Radstationen von Wohlfahrtsverbdanden betreut und betrieben.

Die Errichtung einer Radstation wird fiir den Bahnhof Emmerich am Rhein vorgeschlagen.
Dabei ist zunachst die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie einer Radstation am Bahn-
hof Emmerich zu beauftragen. Diese Studie ermittelt Standortmaoglichkeiten und mogliche
Betreiberkonzepte.

Fiir die Bahnhaltepunkte Praest und Elten kann neben den Radboxen von DeinRadschloss
Uber eine sichere, witterungsgeschiitzte Sammelabstellanlage in Betracht gezogen wer-
den.

Offentliche ,Radreparaturpoints”

Zur Attraktivitatssteigerung des Fahrrads konnen offentlich zugdngliche, kleinere
Reparaturstationen einen Beitrag leisten. Diese Servicestationen sind mit einem kleinen
Reparaturset (z. B. Schraubendreher, Inbusschlissel, Reifenheber etc.) sowie einer
Luftpumpe ausgestattet. Zusatzlich besteht die Méglichkeit einen Stéander zu integrieren,
damit das Fahrrad zur Reparatur aufgehdngt werden kann. Radfahrer kdnnen somit
selbststandig kleine Reparaturen an ihrem Fahrrad durchfihren.

In der Stadt Emmerich am Rhein konnte ein moglicher Standort am infoCenter Emmerich
installiert werden. Hier ist ein hohes Radverkehrsaufkommen zu vermuten, da viele Rad-
touristen den Rhein-Radweg passieren. Sofern die Radreparaturstation gut angenommen
werden sollten, konnen weitere Standorte an Wegen mit hohem Radverkehrsaufkommen
gepruft werden. Beispiele fiir Reparaturpoints sind in Abbildung 7.3 abgebildet.

(E-)Lastenrad-Verleih/ Das freie Lastenrad

Lastenrader sind in vielen Bereichen flr private (z. B. Familienrad zum Transport von
Kindern oder Einkdufen) und wirtschaftliche (z. B. Kurier- oder Postdienste, Handwerk)
Zwecke einsetzbar. Sie tragen zum Umweltschutz bei, indem sie den CO,-AusstoR sowie
die Feinstaub- und Larmbelastungen verringern. Aus diesem Grund sollte die Stadt
Emmerich am Rhein die Nutzung von (E-)Lastenrddern fordern und unterstiitzen.

Mit der EinfUhrung eines E-Lastenradverleihs fir Blrgerinnen und Birger und
Unternehmer soll das Fahrrad als Transportmittel starker geférdert werden. Lastenrdder
bieten eine umweltfreundliche Transportalternative gegeniber dem Auto. Neben
Gegenstanden und Lebensmitteln (z. B. GroReinkdufe) kénnen auch Kinder transportiert
werden. Unternehmen und Einwohner der Stadt Emmerich am Rhein kénnen erste

2 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (2019): Service fir ihr Rad. Abrufbar unter:

https://www.radstation-nrw.de/service-fuer-ihr-rad.html
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Erfahrungen mit dem Umgang von E-Lastenrdadern sammeln und werden gegebenenfalls
dazu angestofRen sich ein eigenes Lastenrad anzuschaffen.

Als Ausleihstandort sollte dabei ein zentraler Punkt im Innenstadtbereich definiert
werden. Als Standort kdnnte ebenfalls das infoCenter Emmerich in Betracht gezogen
werden. Allerdings sind die Offnungszeiten anzupassen. Dariiber hinaus sollte die
Moglichkeit bestehen diese in Elten oder Praest wieder abzugeben bzw. auch auszuleihen.
Eine weitere Moglichkeit die Attraktivitat von Lastenrdadern als alternatives
Transportmittel zu steigern und foérdern, ware die kostenlose Verflgbarkeit eines
Lastenrads fiir die Einwohner in Emmerich am Rhein.

Grundsatzlich sollte die Stadt Emmerich am Rhein eine anteilige Férderung fiir kleinere
Unternehmen, Vereine, Zusammenschliisse von Privatpersonen, Einrichtungen von
Kinder- und Jugendhilfe, Schulen in Erwdgung ziehen, so wie es in anderen Stadten und
Kommune wie beispielsweise Kéln, Emsdetten oder Nordhorn bereits erfolgt. Die Stadt
Bocholt als fahrradfreundliche Kommune stellt wie im vergangenen Jahr bereits im Jahr
2020 erneut ein Forderprogramm fir Lastenrdader mit einem Gesamtvolumen von 20.000
EUR auf. Davon werden beispielsweise E-Lastenrdader mit bis zu 1.000 EUR unterstitzt,
herkdmmliche Lastenrdder mit bis zu 500 EUR und Fahrradlastenanhanger mit 100 EUR.”

Im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des BMU besteht die Forderrichtlinie
»Investive regionale MaRnahmen mit Modellcharakter”, die neben der Radverkehrsinfra-
struktur auch bei der Etablierung von Radverkehrsdienstleistungen zur Anwendung
kommt. Geférdert werden jedoch nur MaBnahmen, die eine Umsetzung von MaRnah-
menbiindeln zum Ziel haben. Singuldare MaBnahmen werden hingegen nicht gefordert. Zu
den forderfahigen Dienstleistungen gehdren u. a. die Etablierung eines E-Lastenrades,
Fahrradverleihsysteme inkl. Lastenrdder sowie Ladestationen und Radabstellanlagen. Die
Projektforderung kann bis Herbst 2023 beantragt werden und beinhaltet eine Forderquo-
te bis maximal 75 % (finanzschwache Kommunen maximal 90 %). Die maximale Forderho-
he betragt 20,0 Mio. Euro und die Mindestzuwendung 200.000 Euro

Fietsenbus

In den Sommermonaten kann die Fahrradmitnahme im Bus durch einen Fahrradanhanger
auf bestimmten radverkehrsstarken Strecken im Stadtgebiet oder regional im Kreis Kleve
angedacht werden. Der Vorteil besteht darin, bei schlechtem Wetter flexibel auf den Bus
umsteigen oder bei langeren Radtouren den Bus zuriick zum Startpunkt nehmen zu kon-
nen. Beispiele aus anderen Regionen stellen der Fietsenbus im Westen vom Miinsterland™*
undzger Grafschaft Bentheim® sowie der Fahrradbus von der Stadt Aachen in die Eifel
dar.

Ampelgriff

An Lichtsignalanlagen oder unsignalisierten Kreuzungen kénnen sich Radfahrer bei einer
Wartephase/ Stoppphase an einem Griff festhalten, der an einem Mast beispielsweise der
LSA-Anlage installiert ist. Der Vorteil besteht darin, dass Radfahrer bei einer Rotphase
nicht mehr von ihrem Fahrrad absteigen missen und bequemer und schneller wieder
anfahren kénnen.

% Quelle: Made in Bocholt (2020): Dritte und letzte Zuschuss-Runde fiir Lastenrdder startet. Abrufbar unter:

https://madeinbocholt.de/dritte-und-letzte-zuschuss-runde-fuer-lastenraeder-startet/

* Quelle: Regionalverkehr Miinsterland (2020): Die FahrradBusse der RVM. Aufladen, einsteigen, Freizeit

genieRBen! Abrufbar unter: https://www.rvm-online.de/entdecken/fahrrad-und-fietsenbus.php

% Quelle: Die Grafschaft Bentheim (2020): Der Grafschafter Fietsenbus. Immer trocken zum Ziel kommen!

Abrufbar unter: https://www.grafschaft-bentheim-tourismus.de/radfahren-und-
wandern/radfahren/fietsenbus.html

Quelle: Aachener Verkehrsverbund (2020): Fahrradbus. Direkt mit dem Fahrradbus in die Wilde Natur.
Abrufbar unter: https://avv.de/de/fahrradbus
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Als Erganzung dazu kann an hochfrequentierten Kreuzungen eine Erweiterung des Hand-
griffs erfolgen. Vor den Lichtsignalanlagen werden FuBstiitzen mit einem darlber
parallellaufenden Handgriff installiert, an denen sich nicht nur ein Radfahrer, sondern
gleich mehrere festhalten kénnen.

7.2 Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nachfolgend sind einige Kampagnen und Formen der Offentlichkeitsarbeit aufgefiihrt, die
vornehmlich der Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen und das Radfahren bewerben.
Im Fokus stehen hier insbesondere Kinder und Jugendliche sowie Senioren, die im Stra-
Renverkehr besonders zu schiitzen sind.

Projekt ,,STADTRADELN“

Stadtradeln ist ein Wettbewerb des Klima-Biindnisses und verfolgt das Ziel, dass in den
Kommunen ein Zeichen fiur verstirkte Radverkehrsférderung und Klimaschutz gesetzt
wird. Teilnehmende sind dazu aufgerufen, innerhalb von 21 Tagen maoglichst viele
Kilometer mit dem Fahrrad zurlickzulegen. Mitmachen kdnnen Stddte, Gemeinden,
Landkreise und Regionen mit ihrer Bevdlkerung. Insgesamt werden die gesammelten
zurtickgelegten Kilometer mit dem Fahrrad innerhalb von 21 aufeinanderfolgenden Tagen
eines jeden Jahres gezahlt. Die Kommunen kénnen diesen Zeitraum in der Zeit vom 1. Mai
bis 30. September selbst bestimmen.”’

Die Stadt Emmerich am Rhein hat in diesem Jahr 2020 mit dem Kreis Kleve das erste Mal
bei dem Projekt Stadtradeln teilgenommen. Im Zeitraum vom 15.06.2020 bis 05.07.2020
konnten alle, die in Emmerich am Rhein wohnen, arbeiten, einem Verein zugehorig sind
beim STADTRADELN teilnehmen und moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad zuriickle-
gen. Die Ergebnisse sind in Abb. 7.2-1 dargestellt.

Emmerich am Rhein im Kreis Kleve
STADTRADELN vom 15.06. - 05.07.2020

15/35 43

Aktive Radelnde Parlamentariersinnen geradelte Kilometer t CO2 Vermeidung

Abb. 7.2-1 Ergebnisse Stadtradeln Emmerich am Rhein %

Sicherheit auf Schulwegen

Zur Sicherung und Starkung von Schulwegen in Emmerich am Rhein kdnnen verschiedene
Projekte in Betracht gezogen werden. Eine Verkehrserziehung in der Schule beinhaltet
zum einen den Aspekt Mobilitdtsalternativen aufzuzeigen und die Verkehrssicherheit der
Schiiler zu schulen. Mobilitatserziehung an Schulen betrifft sowohl die Ausbildung der
Schiller als auch die entsprechende Weiterbildung der Lehrer als Multiplikatoren. Ziel
sollte es sein, den Hol- und Bringverkehr der Eltern mit dem privaten Pkw deutlich zu
verringern.

7 Quelle: Klima-Biindnis (2020): Stadtradeln. Radeln fiir ein gutes Klima. Abrufbar unter:

https://www.stadtradeln.de/home
% Quelle: Klima-Bindnis (2020): Stadtradeln. Emmerich am Rhein im Kreis Kleve. Abrufbar unter:

https://www.stadtradeln.de/emmerich
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Walkingbus

Denkbare Ansdtze waren im Grundschulbereich zum Beispiel das Prinzip des
»Walkingbus”. Bei dem Konzept werden 8 bis 14 Kinder zu FuR von zwei Erwachsenen zur
Schule begleitete. Der Walkingbus lauft taglich bei jedem Wetter. Die Eltern missen sich
selbst organisieren, absprechen und abwechseln. Diese Aktionen kosten kaum Geld. Der
Erfolg hangt vom persdnlichen Engagement der Eltern und der Lehrer ab.”®

Radlbus

Der ,Radlbus” ist ein Projektbeispiel aus dem Landkreis-Mittenberg fiir gemeinsames
Radfahren zur Schule. Ehrenamtliche Fahrrad-Scouts (z. B. Erwachsene oder Schiiler ab der
10. Klasse) holen Schiiler zu einem bestimmten Zeitpunkt morgens an ausgemachten
Startpunkten ab und begleiten sie radfahrend zur Schule. Auf diesem Weg wird sicheres
Verhalten im Radverkehr eingeiibt. Zur Zielgruppe zéhlen Schiiler der 5. und 6. Klasse.>

Eltern-Taxi-Haltestellen

Die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen dient dazu, die Konflikte zwischen Pkw sowie
Radfahrer und FuBganger wahrend der Hol- und Bringverkehre zur Schule zu unterbinden.
Insbesondere zu Schulbeginn und -ende kommt es zu einem erhohten
Verkehrsaufkommen vor den Schulgebduden. Dadurch werden Radfahrer und FuBgénger
in ihrem Bewegungsraum gefdhrdet. Haltende Fahrzeuge auf den StraBen und
Bordsteinen, abrupt 6ffnende Autotiren und mitunter zu hohe Geschwindigkeiten der
Pkws bergen erhéhte Unfallgefahr. Die Eltern-Taxi-Haltestellen befinden sich einige
hundert Meter vor den Schulen, so dass ein Vorfahren bis vor den Schuleingang nicht
mehr moglich ist. Die Schiler kdnnen sicher an der Haltestelle aus- oder einsteigen ohne
andere Verkehrsteilnehmer zu gefahrden und die restlichen Meter zu FuR zur Schule
zuri.'lcklegen.31

Ein erster Vorschlag fir eine Elterntaxi-Haltestelle fur die Rheinschule und dem Kindergar-
ten St.Martini ist im Bereich des Parkplatzes ,Kleiner Wall“ auf der Stralle Kleiner Wall.
Dieser Standort wiirde verhindern, dass die Eltern in die Strafle Hinter dem Miihlenberg
einfahren, um ihre Kinder bis vor den Schuleingang zur Schule fahren. Allerdings ist die
Voraussetzung dafiir, dass ein sicherer Fulweg von der Eltern-Taxi-Haltestelle bis zur
Rheinschule tiber den Parkplatz installiert wird, dass ggfs. einen geringen Verlust des Park-
raums auf dem Parkplatz zur Folge hatte.

Abb. 7.2-2 Vorschlag Eltern-Taxi Haltestelle Kleiner Wall (Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-
online2/)

» Quelle: Ministerium fiir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (0.J.): ,Walking Bus” Eine

Empfehlung fir die Organisation von Gehgemeinschaften auf dem Schulweg.

% Quelle: Nationaler Radverkehrsplan (2020): Radlbus. Fiinftkldssler werden per Fahrrad in die Schule beglei-

tet. Abrufbar unter: https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/node/12187
Quelle: Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC) (2018): Das Elterntaxi an Grundschulen. Ein
Leitfaden fiir die Praxis. Mlnchen.
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Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit werden Kontrollen (z. B. Lichtkontrollen) an Schulen
durchgefiihrt. Die Mangel kénnen noch vor Ort gemeinsam mit den Schilern behoben
werden. Die Durchfiihrung der Kontrollen kann durch die ortliche Verkehrspolizei erfolgen
zum Beispiel in Zusammenarbeit mit den Mitarbeitern der Radstation, falls diese errichtet
wird.

Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-Schulungen

Mobilitat spielt besonders im hohen Alter eine wichtige Rolle fur Eigenstdandigkeit und
Teilhabe an der Gesellschaft. Fahrradfahren kann Senioren dabei helfen, die Unabhéngig-
keit zu erhalten und den Aktionsradius erweitern. Kurse bzw. Schulungen fiir Senioren
helfen dabei, mehr Sicherheit und Vertrauen beim Radfahren zu erhalten. Neben einem
theoretischen Teil, bei dem die Sicherheit im Stralenverkehr und die Verkehrsregeln (z. B.
Vorfahrtsregelung) erneut erldutert werden, kdnnen Senioren verschiedene Fahrrader von
E-Bikes bis Dreirdadern in der Praxis testen.

Altere Menschen, denen es zu anstrengend ist, mit einem herkémmlichen Fahrrad zu
fahren, steigen insbesondere vermehrt auf Pedelecs und E-Bikes um. Damit Unfille
vermieden werden, sollten Fahrtrainings in Betracht gezogen werden. Derartige Kurse
werden von der Deutschen Verkehrswacht e. V.* angeboten, die Moderatoren fir die
Kurse ausbilden.

Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falschparker

Haufig sind Radwege oder Schutzstreifen von motorisierten Fahrzeugen zugeparkt und
stellen dadurch eine Barriere fiir Radfahrer dar, sodass vom vorhandenen Radweg auf den
FuBweg oder die Fahrbahn ausgewichen werden muss. Ein Beispiel aus Baden-
Wirttemberg zeigt, wie Gefahrensituationen durch Falschparker vermieden werden
kénnen. Mit der Kampagne #WOPARKSTDUDENN? wurde uUber verschiedene Medien
mittels eines Webefilms auf die Problematik mit Falschparkern auf Radwegen aufmerksam
gemacht. Dariber hinaus wurden bedruckte Post-lts und Postkarten an
Mitgliedskommunen des AGFK-BW (Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuBgadngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V.) verteilt, die Biirger an
falschparkende Fahrzeuge klemmen oder kleben kénnen. Fir die Stadt Emmerich am
Rhein wird vorgeschlagen, auch eine derartige Kampagne zu starten. Hierbei ist insbeson-
dere die Mitarbeit und Initiative von Biirgerinnen und Biirgern der Stadt Emmerich am
Rhein erforderlich.”

Mobilitdtsprojekte an Grundschulen

Die eigenstdndige Mobilitdt von Grundschilern zu fordern ist eine bedeutsame Aufgabe,
um langfristig Elternhol- und bringdienste zu reduzieren. In Zusammenarbeit von Stadt,
Polizei und ggf. einem Verkehrsplanungsbiiro werden Fahrradtrainings und
Verkehrsunterricht  gegeben, die sinnvoll mit  Elterninformationen  sowie
verkehrssichernden MaRBnahmen und Aktionen kombiniert werden.

Winterdienst auf Hauptradwegen

Ein haufiges Argernis auf Geh- und Radwegen ist der Winterdienst: Gehwege, Fahr-
bahnquerungen, OPNV-Haltestellen werden gar nicht oder spat gerdumt; festgetretener
Schnee wird mit Hilfe eines Salz-/ Split-Gemischs zu einem schwer bezwingbaren Argernis.

3 Quelle: Deutsche Verkehrswacht (0.).): Fit mit dem Fahrrad. Das Trainingsprogramm fiir Rad- und

Pedelecfahrer. Abrufbar unter: https://deutsche-verkehrswacht.de/themen/fit-mit-dem-fahrrad/
Quelle: Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V.
(AGFK-BW) o.).: #woparkstdudenn? Abrufbar unter: https://www.agfk-bw.de/projekte/woparkstdudenn/
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Laut Rechtsprechung wird Gehenden und Radfahrern eine eigenverantwortliche Aufmerk-
samkeit abverlangt, nach der erkennbaren Hindernissen ausgewichen werden soll. Bei den
betroffenen Biirgern flihrt dies jedoch zu Unmut.

Hier kann mit einer entsprechenden Formulierung und Vorgaben in der Ortssatzung zur
Raum- und Streupflicht (z. B. Breite des zu raumenden Bereichs und Streumaterial) Abhilfe
geschaffen werden. Ein Fokus sollte zunachst auf den Winterdienst an Hauptradwegen
gelegt werden.

Hierfir missen sich die Projektbeteiligten untereinander detailliert abstimmen und
entsprechende Organisationsstrukturen und Arbeitsabldufe sowie rechtliche und
finanzielle Rahmenbedingungen festlegen. Die MaRnahme ist fiir den Alltagsradverkehr
ein essentieller Baustein und Bedarf Personals. Es ist denkbar, dass zur besseren
Organisation und zum besseren Arbeitsablauf kommunenibergreifend gearbeitet wird.
Hierzu konnte ggf. auch ein ,Naturalienausgleich” greifen. Fir Hauptradwege, die in der
Baulast des Landesbetriebs Stralenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW) liegen, ist
ggf. eine Ubernahme der Winterpflege durch die Stadt Emmerich am Rhein anzustreben.
Die Arbeiten wiirden dem Landesbetrieb entsprechend in Rechnung gestellt. Die genaue
Struktur des Winterdienstes ergibt sich im Rahmen der Abstimmungsgesprache mit dem
Landesbetrieb StraRen.NRW.

Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements zielt auf eine Stdrkung
umweltfreundlicher Mobilitdtsangebote in Betrieben ab. Interessierte Unternehmen
erhalten eine Einzelberatung zum Thema nachhaltige Mobilitat. Ziel ist es, der
Mitarbeiterschaft verschiedene, umweltfreundliche Alternativen fir den taglichen
Arbeitsweg aufzuzeigen. Hierzu gehoren die Bildung von Fahrgemeinschaften, die Nutzung
des OPNV sowie des Fahrrads und die Einrichtung von Car- und Bikesharing-Systemen.
Dafir sind entsprechen-de Voraussetzungen zu schaffen, wie z. B. die Bereitstellung von
sicheren, (berdachten Radabstellanlagen, Umkleiden sowie Duschmoglichkeiten,
Trockenschrianke und Lademdglichkeiten fur E-Bikes/ Pedelecs am Arbeitsplatz.

Seite 73
biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

8 Wirkungsanalyse

Die Stadt Emmerich am Rhein hat sich zum Ziel gesetzt, den Klimaschutz in der Stadt zu
verbessern. Damit geht die Verringerung von CO,-Emmissionen einher. MaRgeblicher
Bestandteil des vorliegenden Klimaschutzteilkonzeptes FuR- und Radverkehr ist die Erstel-
lung einer Energie- und CO,-Bilanz, die vor allem als Mittel der Selbstkontrolle zu sehen
ist. Die Berechnung der Energie- und CO,-Bilanz erfolgt dabei getrennt fiir den heutigen
Zustand 2018 und fiir die Nullprognose 2030. Im vorliegenden Kapitel wird aufgefuhrt,
welche Auswirkungen die aufgestellten MaBnahmen auf die CO, Belastungen haben.

Im Integrierten Klimaschutzkonzept der Stadt Emmerich am Rhein aus dem Jahr 2011
verflgt die Stadt bereits lGiber eine Energie- und CO,-Bilanz fiir das Stadtgebiet. Im Bilanz-
jahr 2011 wurden insgesamt 292.230 t CO, auf dem Stadtgebiet ausgestoRen. Der Wirt-
schaftssektor und Verkehrssektor machen mit 37 % und 36 % den groRten Anteil der CO,-
Emissionen aus, gefolgt vom Haushaltssektor mit 34 %. Kommunale Gebdude weisen mit
1 % CO,-Emmissionen den geringsten Anteil auf. Bis in das Jahr 2030 soll in Emmerich am
Rhein eine Reduktion um 89.070 t/lahr erzielt werden und die Gesamtemissionen auf
203.160 t/a gesenkt werden. Dies entspricht einer Reduzierung der Werte von 2011 um
etwa 30 %.

Fir die Abschatzung des verkehrsbedingten CO,-Aufkommens im Binnenverkehr mit
Schwerpunkt auf den FuB- und Radverkehr wurde eine eigene Berechnungsmethode mit
folgenden Grundlagen/ Ansatzen gewahlt:

e Bevolkerungsstand und -prognose 2030 (Quelle: Stadt Emmerich am Rhein 2018 und
IT.NRW)

e Modal-Split-Anteile nach Entfernungsklassen (Quelle: HHB Stadt Emmerich am Rhein
09/2019)

e Anzahl zuriickgelegter Wege pro Tag (Quelle: HHB Stadt Emmerich am Rhein 09/2019)

e Alle Wege der Stadt Emmerich am Rhein (Quelle: HHB Stadt Emmerich am Rhein
09/2019)

e Entfernungsklassen: bis 1 km, bis 2 km, bis 5 km, bis 10 km, tiber 10 km (Quelle: HHB
Stadt Emmerich am Rhein 09/2019)

e Personenkilometer (Pkm)-Aufwand: gemittelte Entfernung mit Anzahl der Wege/ Tag

e CO,-Emissionen Pkm pro Tag in Gramm (Quelle: gemittelte Werte des BMU fiir den
Personenverkehr):

e 145g pro Pkm im MIV fiir 2018 und Reduktion auf 105 g pro Pkm ab 2030 (bessere
Motoren, hoherer Pkw-Anteil usw.)

e 80 g pro Pkm im OPNV/ SPNV fiir 2018 und Reduktion auf 70 g pro Pkm im OPNV ab
2030 (hoherer Anteil Elektrobusse und bessere Motoren)

Grundlage fiir die Berechnungen der CO,-Bilanz fiir das vorliegende FuB- und Radwege-
konzept beruhen im Wesentlichen auf den Ergebnissen der HHB fir die Stadt Emmerich
am Rhein. Der Personenverkehrsaufwand (Pkm pro Jahr) getrennt fir die Verkehrsarten
(MIV, OPNV, Rad und FuR) bildet die Grundlage zur Bestimmung des CO,-Aufkommens. Da
der Radverkehr selbst kein CO, erzeugt, sind fir das vorliegende Konzept nur die Verlage-
rungen vom MIV auf den Radverkehr maRgeblich. Die Tabellen der Berechnungen sind
dem Anhang 1 zu entnehmen. In Abb. 8-1 wird das CO,-Aufkommen in Tonnen pro Jahr
fir den Istzustand, Nullprognose 2020 sowie fiir die MaBnahmenumsetzung des vorlie-
genden Konzeptes (Konzept mit Motorenverbesserung) dargestellt. Insgesamt kdnnen
-9.070,2 t/Jahr CO2-Einsparungen bis 2030 erzielt werden.
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Motorenverbesserung)

Abb. 8-1 CO,-Aufkommen in Tonnen pro Jahr

Welche Auswirkungen die Umsetzung der MaRnahmen auf den Modal-Split in Emmerich
am Rhein hat, ist in Abb. 8.2 dargestellt. Werte des Modal-Split Istzustand wurden mittels
der Haushaltsbefragung zum Verkehrs- und Mobilitdatsverhalten der Birgerinnen und
Biirger der Stadt Emmerich am Rhein erhoben. Mit den vorgeschlagenen MaRRnahmen
kann der FuRR- und Radverkehrsanteil zulasten des MIV erhoht werden (Radverkehrsanteil:
+3,7 %; FuBverkehrsanteil: +1,5 %).

Istzustand

Konzept
Rad- und
Fuldverkehr
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mMIV OPNV ™ Rad Ful
Abb. 8-2 Modal-Split-Werte Istzustand und Konzept
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9 Controlling, Verstetigung und Kommunikation

Die erfolgreiche Umsetzung des FulR- und Radverkehrskonzeptes ist an eine regelmaRige
Uberpriifung der Zielerreichung in Form eines Controlling-Systems sowie einer
Verstetigungsstrategie gebunden. Zudem nimmt die Kommunikation der FuR- und
RadverkehrsmaBnahmen in der Umsetzung eine bedeutende Rolle ein. Fir die
Weiterverfolgung und Umsetzung des Konzeptes ist es daher von Bedeutung, dass die
Planungen vertiefend vorangetrieben werden. Die MaRRnahmen sollten ggf. geprift und
konkret ausgearbeitet werden, damit die empfohlenen Umsetzungszeitraume eingehalten
werden kdnnen. Nur so kann in Emmerich am Rhein die Nahmobilitat gefordert und die
Umweltbelastungen verringert werden.

Controlling und Verstetigung

Neben Vertretern der Stadt ist fur die Abstimmung und Absprache im FuB- und
Radverkehr ebenso die Kooperation mit den entscheidenden Baulasttragern maRgeblich.
Innerorts liegt die Baulasttragerschaft vorwiegend bei der Stadt Emmerich am Rhein,
auBerorts hingegen beim Landesbetrieb Stralen.NRW und dem Kreis Kleve. Damit ist
Emmerich am Rhein fur aullerorts liegende MalRnahmen nicht zustandig und auf eine enge
Abstimmung mit den Baulasttragern angewiesen. Aus diesem Grund sind eine Vielzahl an
Akteuren fur die Umsetzung und Erfolgskontrolle des vorliegenden FuR- und
Radverkehrskonzeptes gefragt.

Von besonderer Relevanz fiir die Umsetzung der zahlreichen MaBnahmen ist dariiber
hinaus die Schaffung finanzieller und personeller Voraussetzungen in der Stadtverwaltung.
Die Umsetzung der infrastrukturellen MaBnahmen des Radverkehrskonzeptes und des
flankierenden MaRnahmenkonzeptes als Klimaschutzteilkonzept im Bereich , Nachhaltige
Mobilitat” stellt eine langfristige Aufgabe dar, die personelle und finanzielle Ressourcen
erfordert. Dieser Mehraufwand ist im Stadthaushalt zu beriicksichtigen. In diesem
Zusammenhang ist ein wichtiger Baustein die Einstellung eines zusatzlichen Mitarbeiters
in der Stadtverwaltung, der im Sinne eines umfassenden Klimaschutz- und
Mobilitatsmanagements die Umsetzung dieses Konzeptes federfiihrend und
fachbereichsiibergreifend koordiniert. Diese Koordination beinhaltet u.a. die vollstdndige
und geordnete Umsetzung des Konzeptes, die Full- und Radverkehrsplanung sowie die
Abstimmung der MalBnahmen mit den beteiligten Akteuren einschlieflich der
Abstimmung der EinzelmaRnahmen mit den beteiligten Akteuren.

Insbesondere bei den voranschreitenden Planungen der Betuwe-Linie, die einen
erheblichen baulichen Aufwand im Stadtgebiet erfordert, sollen MaBRnahmen im Bereich
des FuB- und  Radverkehrs berilcksichtigt werden. Eine Vielzahl der
MaBnahmenvorschlage, die eine erhebliche Férderung und Verbesserung der
Nahmobilitat bedeuten, ist an das Planfeststellungsverfahren der Betuwe-Linie gekoppelt.

Zusatzlich gilt es festzulegen, die im Rahmen der Erarbeitung des Konzeptes
eingebundenen Akteure langfristig mit einzubeziehen. Aus gutachterlicher Sicht ist ein
gemeinsames Treffen aller beteiligter Akteure zur Uberpriifung der iiberwiegend kurz- bis
mittelfristig umzusetzenden MalRnahmen nach ca. zwei Jahren vorstellbar. Die
Umsetzungsschritte und Ausfihrungen von MaBnahmen kénnen gemeinsam evaluiert und
vorangetrieben werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element stellt eine erneute Mobilitdtserhebung dar, wie sie im
Rahmen der Erstellung des Ful3- und Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Emmerich am
Rhein 2019 durgefiihrt worden ist. Hier wurde u. a. der FuBR- und Radverkehrsanteil am
Modal-Split ermittelt, der fiir nachfolgende Erhebungen als Referenzwert zur Uberpriifung
der gestellten Ziele verwendet werden kann. Als Erhebungsturnus empfiehlt sich ein Flinf-
Jahres-Rhythmus. Dabei soll sich das Befragungsdesign auch zukiinftig an den
Landesstandards zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der AGFS halten, um
Vergleichbarkeiten — z. B. in Zeitreihen — zu ermdglichen.

Seite 76
biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Kommunikationsstrategie

Erganzend zu einem intensiven Austausch zwischen den Projektbeteiligten ist auch die
Offentlichkeitsarbeit ein wichtiger Bestandteil zur Bekanntmachung der Inhalte des FuR-
und Radverkehrskonzepts. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend an Bedeutung und
gilt als wichtiger Bestandteil, um die Menschen vom Auto auf das Rad zu bewegen, aber
auch um die Verkehrssicherheit und damit die Akzeptanz fir das Verkehrsmittel Rad zu
erhohen. Im Rahmen des FuB- und Radverkehrskonzeptes ist es daher erforderlich, eine
gute Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte zunidchst intern ansetzen und die
Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern, damit Mitarbeiter als ,Vorbildfigur”
fungieren. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst alle Zielgruppen
ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Zu moglichen Strategien zdhlen verschiedene Kampagnen und Wettbewerbe, die die
Vorteile des Radfahrens betonen und anregen {iber das Mobilitatsverhalten
nachzudenken. Ein erfolgreiches Beispiel ist die Kampagne ,Stadtradeln”, an dem die
Stadt Emmerich im diesem Jahr 2020 das erste Mal teilnehmen wird. Eine Fortfiihrung der
Kampagne ist auch fir die kommenden Jahre zu empfehlen (vgl. Flankierende
MaRnahmen). Zur Offentlichkeitsarbeit zdhlen auch KommunikationsmaRnahmen im
Bereich der Verkehrssicherheit. Als Beispiel ist hier die Schulung von Senioren im Umgang
mit E-Bikes/ Pedelecs unter dem Slogan ,Sicher mobil im Alter” zu nennen. Im Bereich
Schiilerverkehr ist die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen fir die Bring- und Abholwege
der Eltern mit dem Pkw ein wichtiger Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit im
Schulumfeld.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im o6ffentlichen Raum wichtig, um maoglichst alle Zielgruppen in
Emmerich am Rhein zu erreichen. Insbesondere die verstarkte Nutzung sozialer Medien ist
in diesem Zusammenhang zu empfehlen, damit auch zunehmend junge Personen erreicht
werden kénnen.
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10 Ausblick

Die Starkung des FuR- und Radverkehrs tragt einen wichtigen Impuls zur Steigerung der
Lebensqualitat der Bevolkerung und zur Verbesserung des Klimaschutzes in Emmerich am
Rhein bei. Die Stadt hat sich mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept das Ziel gesetzt, den
CO,-Emissionen im Stadtgebiet bis 2030 um 30 % zu verringern. Das nun vorliegende Kli-
maschutzteilkonzept zeigt MaRnahmen auf, wie der FuRR- und Radverkehrsanteil in der
Stadt Emmerich am Rhein in den kommenden zehn Jahren gesteigert und somit eine
nachhaltige Reduktion der CO,-Emissionen erreicht werden soll.

Das vorliegende Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr bietet eine gute Grundlage
um den Radverkehr anhand von infrastrukturellen und sogenannten ,weichen”“ Malnah-
men zu fordern. Bei anstehenden Planungen soll der Radverkehr aber auch der FuRRver-
kehr als grundlegendes Verkehrsmittel mit einbezogen werden. Der Full- und Radver-
kehrsanteil am Modal Split betragt jetzt schon 39 %, dies bedeutet, dass derzeit schon
nahezu die Halfte aller auRerhduslichen Wege zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden. Dennoch ist durchaus noch Potenzial nach oben, denn viele Wege unter 5 km,
eine Distanz die durchaus ziigig mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden kann, werden noch
mit dem MIV zuriickgelegt. Aktuelle und zukinftige Trends im Bereich Radverkehr sind bei
den Planungen zu beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang ist auf die zunehmende
Anzahl und Nutzung von E-Bikes und Pedelecs sowie E-Scooter im Alltagsradverkehr hinzu-
weisen, die hohere Fahrtgeschwindigkeiten erlauben und damit vor allem eine direkte und
komfortable Verbindung auf Radwegen bevorzugen.

Aufgrund der Planungen der Betuwe-Linie kdnnen viele MaBnahmen im vorliegenden
Konzept nicht genauer benannt werden. Dennoch ist es von groBer Relevanz die Belange
des FuR- und Radverkehrs bei den Planungen beispielsweise am Bahnilibergang an der
Kreuzung Am Lowentor/ GroRer Wall/ Ostwall mit zu bericksichtigen, sodass allen Ver-
kehrsteilnehmern geniligend Raum und Sicherheit gegeben wird. Ebenso sollte bei der
Umgestaltung der Pldtze im Innenstadtbereich auf ausreichende Gehwegbreiten und Platz
fir den Radverkehr geachtet werden.

Die Stadt Emmerich am Rhein hat sich zum Ziel gesetzt, Mitglied der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte zu werden. Einen ersten Schritt zur Forderung
des Ful3- und Radverkehrs liegt nun mit dem vorliegenden Konzept vor. Allerdings sollte
die Stadt Emmerich am Rhein eine mittel- bis langfristige Umsetzung der MaRnahmen
anstreben und Haushaltsmittel fiir die Férderung des FuRR- und Radverkehrs einplanen. Mit
einer Mitgliedschaft verpflichtet sich die Stadt dauerhaft die bestehende FulR- und Radwe-
geinfrastruktur zu unterhalten und weiter auszubauen und eine kontinuierliche Verbesse-
rung im Bereich Nahmobilitat zu erzielen.
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Abkiirzungsverzeichnis

a Jahr

A Autobahn

AK Arbeitskreis

Abb. Abbildung

ADFC Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V.

AGFS Arbeitsgemeinschaft fuRgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

AGFK Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FulRgangerfreundlicher Kommunen
in Baden-Wirttemberg e. V.

B Bundesstralle

BMU Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit

B+R Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen Fortbewe-
gungsmittel; Ein B+R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an dem
das Auto parkt)

ca. Circa

Cco, Kohlenstoffdioxid

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen

etc. Et cetera

e. V. eingetragener Verein

EUR Euro

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

EFA Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen

EWG Rheine Entwicklungs- und Wirtschaftsforderungsgesellschaft fiir Rheine mbH

EW Einwohner

FGSV Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen

g Gramm

ggf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

h Stunde

Hbf. Hauptbahnhof

HBR NRW Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen

HHB Haushaltsbefragung

IT.NRW Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/d Kraftfahrzeug pro Tag

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde
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KMM
KMU
L

LEP NRW
Lkw
LSA
m
MIV
NIAG
NN
NRW
OPNV

ov
Pkm
P+R

Pkw
RASt
RE

SB
SPNV
StgA
Stvo
SVB
Svz

Tsd.
u.a.
VwV
WE
Z0B
z.B.

Kommunales Mobilitditsmanagement

Kleine und mittlere Unternehmen
Landesstralle

Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Meter

Motorisierter Individualverkehr
Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG
Normalnull

Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personennahverkehr
mit Bus, StraRenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr aber auch
mit sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus,

Anrufsammeltaxi, Blirgerbus.
Offentlicher Verkehr

Personenkilometer

Park-and-Ride (Reiseweg mit einer Autofahrt und einem anderen
Fortbewegungsmittel; Ein P&R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt,

an dem das Auto parkt)
Personenkraftwagen

Richtlinien fur die Anlage von StadtstrafRen
Regionalexpress

Schnellbus
Schienenpersonennahverkehr

Rheine Standort der guten Arbeitgeber
Strallenverkehrs-Ordnung
Sozialversicherungsbeschéftigte
Strallenverkehrszdhlung

Tonnen

Tausend

unter anderem

Verwaltungsvorschrift

Wohneinheit

Zentraler Omnibusbahnhof

zum Beispiel
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Anhang
Anhang 1: CO,-Bilanz
CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Istzustand)

CO2-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Istzustand)
Entfernungs- Anteile der  Anzahl der

klassen Verkehrein  Wege/Tag
Entfernungs-
klassen
Einwohner 32.460 stand: 2018 bis 1km 19,4% 21.108
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.449
Wege/Tag 108.678 laut HHB 2019 bis 5km 22,3% 24.236
laut HHB 2019 bis 10 km 14,7% 15.942
Gber 10 km 22,0% 23.943
100,0% 108.678
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 33,1% 0,2% 25,2% 41,5% 100%
bis 2 km 43,0% 0,1% 44,8% 12,1% 100%
bis 5 km 66,0% 1,5% 28,2% 4,3% 100%
bis 10 km 66,0% 5,0% 24,8% 4,2% 100%
Uber 10 km 82,7% 6,4% 8,4% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 6.987 42 5.319 8.760 21.108
bis 2 km 10.083 23 10.505 2.837 23.449
bis 5 km 15.996 364 6.835 1.042 24.236
bis 10 km 10.522 797 3.954 670 15.942
Uber 10 km 19.801 1.532 2.011 599 23.943
63.388 2.759 28.624 13.907 108.678
Modal Split 58,3% 2,5% 26,3% 12,8% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful® Summe
bis 1km 5.374 32 4.091 6.737 16.234
bis 2 km 17.130 40 17.847 4.820 39.838
bis 5 km 57.514 1.307 24.574 3.747 87.143
bis 10 km 84.645 6.413 31.806 5.387 128.250
Uber 10 km 605.136 46.830 61.465 18.293 731.724
769.799 54.622 139.783 38.984 1.003.189

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 80 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 233,7 0,8 0,0 0,0 234,5
bis 2 km 745,2 1,0 0,0 0,0 746,1
bis 5 km 2.501,9 31,4 0,0 0,0 2.533,2
bis 10 km 3.682,1 153,9 0,0 0,0 3.836,0
Uber 10 km 26.323,4 1.123,9 0,0 0,0 27.447,3
Istzustand 33.486,3 1.310,9 0,0 0,0 34.797,2
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Nullprognose 2030 ohne Motorenverbesserung)

C02-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Nullprognose 2030 ohne Motorenverbesserung)

Entfernungs- Anteile der  Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 32.725 stand: 2030 bis 1km 19,4% 21.166
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.513
Wege/Tag 108.974 1aut HHB 2019 bis 5 km 22,3% 24.302
bis 10 km 14,7% 15.985
Gber 10 km 22,0% 24.008
100% 108.974
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FulR Summe
bis 1km 33,1% 0,2% 25,2% 41,5% 100%
bis 2 km 43,0% 0,1% 44,8% 12,1% 100%
bis 5 km 66,0% 1,5% 28,2% 4,3% 100%
bis 10 km 66,0% 5,0% 24,8% 4,2% 100%
Uber 10 km 82,7% 6,4% 8,4% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 7.006 42 5.334 8.784 21.166
bis 2 km 10.111 24 10.534 2.845 23.513
bis 5 km 16.039 365 6.853 1.045 24.302
bis 10 km 10.550 799 3.964 671 15.985
Uber 10 km 19.855 1.537 2.017 600 24.008
63.561 2.766 28.702 13.945 108.974
Modal Split 58,3% 2,5% 26,3% 12,8% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 5.388 33 4,102 6.756 16.278
bis 2 km 17.177 40 17.896 4.833 39.946
bis 5 km 57.671 1.311 24.641 3.757 87.381
bis 10 km 84.876 6.430 31.893 5.401 128.600
Uber 10 km 606.786 46.958 61.632 18.343 733.719
771.898 54.771 140.164 39.091 1.005.924

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 80 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 234,4 0,8 0,0 0,0 235,2
bis 2 km 747,2 1,0 0,0 0,0 748,2
bis 5 km 2.508,7 31,5 0,0 0,0 2.540,2
bis 10 km 3.692,1 154,3 0,0 0,0 3.846,4
Uber 10 km 26.395,2 1.127,0 0,0 0,0 27.522,2
Nullprognose 2030 33.577,5 1.314,5 0,0 0,0 34.892,1
Istzustand 33.486,3 1.310,9 0,0 0,0 34.797,2

Differenz zum
Istzustand 91,3 3,6 0,0 0,0 94,9
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Stand: 13.08.2020
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CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 ohne Motorenverbesserung)

CO02-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 ohne Motorenverbesserung)

Entfernungs- Anteile der  Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 32.725 stand: 2018 bis 1km 19,4% 21.166
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.513
Wege/Tag 108.974 1aut HHB 2019 bis 5 km 22,3% 24.302
bis 10 km 14,7% 15.985
Gber 10 km 22,0% 24.008
100,0% 108.974
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FulR Summe
bis 1km 0,2% 31,2% 46,5% 100%
bis 2 km 0,1% 49,8% 14,1% 100%
bis 5 km 1,5% 32,2% 4,8% 100%
bis 10 km 5,0% 27,8% 4,2% 100%
Gber 10 km 6,4% 8,9% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 4.678 42 6.604 9.842 21.166
bis 2 km 8.465 24 11.709 3.315 23.513
bis 5 km 14.946 365 7.825 1.166 24.302
bis 10 km 10.071 799 4.444 671 15.985
Uber 10 km 19.735 1.537 2.137 600 24.008
57.894 2.766 32.719 15.595 108.974
Modal Split 53,1% 2,5% 30,0% 14,3% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 3.598 33 5.079 7.569 16.278
bis 2 km 14.381 40 19.893 5.632 39.946
bis 5 km 53.739 1.311 28.137 4.194 87.381
bis 10 km 81.018 6.430 35.751 5.401 128.600
Uber 10 km 603.117 46.958 65.301 18.343 733.719
755.852 54.771 154.160 41.140 1.005.924

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 80 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 156,5 0,8 0,0 0,0 157,3
bis 2 km 625,6 1,0 0,0 0,0 626,5
bis 5 km 2.337,6 31,5 0,0 0,0 2.369,1
bis 10 km 3.524,3 154,3 0,0 0,0 3.678,6
Uber 10 km 26.235,6 1.127,0 0,0 0,0 27.362,6
Konzept 32.879,6 1.314,5 0,0 0,0 34.194,1
Nullprognose 2030 33.577,5 1.314,5 0,0 0,0 34.892,1

Differenz zum
Istzustand -698,0 0,0 0,0 0,0 -698,0
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Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 mit Motorenverbesserung)

CO2-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 mit Motorenverbesserung)

Entfernungs- Anteile der  Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 32.725 stand: 2018 bis 1km 19,4% 21.166
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.513
Wege/Tag 108.974 1aut HHB 2019 bis 5 km 22,3% 24.302
bis 10 km 14,7% 15.985
Gber 10 km 22,0% 24.008
100,0% 108.974
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FulR Summe
bis 1km 0,2% 31,2% 46,5% 100%
bis 2 km 0,1% 49,8% 14,1% 100%
bis 5 km 1,5% 32,2% 4,8% 100%
bis 10 km 5,0% 27,8% 4,2% 100%
Uber 10 km 6,4% 8,9% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 4.678 42 6.604 9.842 21.166
bis 2 km 8.465 24 11.709 3.315 23.513
bis 5 km 14.946 365 7.825 1.166 24.302
bis 10 km 10.071 799 4.444 671 15.985
Uber 10 km 19.735 1.537 2.137 600 24.008
57.894 2.766 32.719 15.595 108.974
Modal Split 53,1% 2,5% 30,0% 14,3% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 3.598 33 5.079 7.569 16.278
bis 2 km 14.381 40 19.893 5.632 39.946
bis 5 km 53.739 1.311 28.137 4.194 87.381
bis 10 km 81.018 6.430 35.751 5.401 128.600
Uber 10 km 603.117 46.958 65.301 18.343 733.719
755.852 54.771 154.160 41.140 1.005.924

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 105 70 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 113,3 0,7 0,0 0,0 114,0
bis 2 km 453,0 0,8 0,0 0,0 453,8
bis 5 km 1.692,8 27,5 0,0 0,0 1.720,3
bis 10 km 2.552,1 135,0 0,0 0,0 2.687,1
Uber 10 km 18.998,2 986,1 0,0 0,0 19.984,3
Konzept 23.809,3 1.150,2 0,0 0,0 24.959,5
Nullprognose 2030 32.879,6 1.314,5 0,0 0,0 34.194,1

Differenz zum
Istzustand -9.070,2 -164,3 0,0 0,0 -9.234,5
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein: Gesamtiibersicht

CO2-Aufkommen pro Jahr in Tonnen

MIV OPNV Rad FuR Summe

Istzustand 33.486,3 1.310,9 0,0 0,0 34.797,2
Nullprognose 2030

(ohne Motorenverbesserung 33.577,5 1.314,5 0,0 0,0 34.892,1
Konzept

(ohne Motorenverbesserung 32.879,6 1.314,5 0,0 0,0 34.194,1
Konzept

(mit Motorenverbesserung) 23.809,3 1.150,2 0,0 0,0 24.959,5
Differenz zum Konzept

(ohne Motorenverbesserung) -606,7 3,6 0,0 0,0 -603,1
Differenz zum Konzept

(mit Motorenverbesserung) -9.676,9 -160,7 0,0 0,0 -9.837,7
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EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Anhang 2: Verkehrsverflechtungen Fu3- und Radverkehr

Anhang 2.1: Verkehrsverflechtungen im FuBverkehr innerhalb des Stadtgebiets
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Ful3- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: FuBverkehr ———t—i 0
0 1 2km

Binnen- <100 @ 1.000 - 2.000 l:] Stadtgrenze Emmerich

verkehr 100 - 200 @D 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie EMMERICH
200 - 300 @ 3 000-5.000 Griinflache a AM RHEIN
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Anhang 2.2: Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb des Stadtgebiets
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Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Anhang 2.3: Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb des Stadtgebiets
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FulR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
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Binnen- <100 @ 1.000-2.000 |:| Stadtgrenze Emmerich
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Stand: 13.08.2020

Anhang 2.4: Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb des Stadtgebiets
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Stand: 13.08.2020

Anhang 3: MaRnahmeniibersichtskarte FuBverkehr

KLK Oleo

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

MaRnahmen FuBverkehr —r——— 0
0.2 km
Beschilderung Begriinung/ stadte- . Haltverbot

Markierung bauliche Aufwertung
Querungshilfe m Kontrolle imhdRangﬁ\lH
Aufpflasterung Errichtung

A

Errichtung

Fahrbahn Shared Space
Sanierung/ Errichtung biiro stadtverkehr
Umbau Kreisverkehr

2 - jo-
SRS
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

Anhang 4: MaRnahmentabelle FuBverkehr

FV_01 Steintor/ innerorts
Grol3er
Wall/ Klei-

ner Wall

FV_02 Geistmarkt innerorts

FV_04 Geistmarkt/ innerorts
Martin-

kirchgang

FV_06 FahrstraBe innerorts

200

70

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Stadt Em-
merich am
Rhein/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

14.110

Haupt-
weg

30 Haupt-
weg

30 Haupt-
weg

30 Haupt-
weg

Das vorhandene Umlaufgit-
ter vom Steintor aus kom-
mend in Richtung Steintor
stellt ein Hindernis dar ins-
besondere fiir Personen im
Rollstuhl, mit Kinderwagen
oder Rollatoren.

Zu hohe Geschwindigkeiten
des Kfz-Verkehrs

Gefahrliche Kreuzung, da
rechts vor links missachtet
wird.

teilweise unebene Oberfla-
che aufgrund der Entwasse-
rung

Umbau

Umbau

Umbau

Oberflachensanierung

Umbau im Zuge der Fahrbahnsanie-
rung L7 (im Jahr 2021).

Abstande vergroRern, damit Perso-
nen im Rollstuhl, mit Kinderwagen
oder Rollatoren diese ungehindert
passieren kénnen;

Ggfs. Umbau des Knotenpunktes zum
Kreisverkehr

Im Rahmen des ISEK wird der Geist-
markt neu gestaltet. Derzeit befinden
sich die Planungen in der Entwurfs-
phase.

Idee: shared space bzw. Trennung Kfz
und FuR- und Radverkehr

Im Rahmen des ISEK wird der Geist-
markt neu gestaltet. Derzeit befinden
sich die Planungen in der Entwurfs-
phase. Sichere Uberquereungsmég-
lichkeiten fiir den FuBverkehr sollten
bei den Planungen beriicksichtigt
werden.

Idee: shared space bzw. Trennung Kfz
und Fuf3- und Radverkehr

Beseitigung von Unebenheiten

GO0
©e®E®

zweite Kosten-
schatzung ent-
spricht dem
Kreisverkehr

©OOE®

2
©©OEE®

2
©©e©®

2
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FV_07

FV_08 WallstraRe/

FV_10

FV_12

Fischerort

Pesthof

GroRer
Wall/ Am
Lowentor/
Ostwall

Nonnen-
platz

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

unsignali-
siert

signalisiert

Stadt Em- - Allzeit-
merich am weg
Rhein
Stadt Em- - 30 Haupt-
merich am weg
Rhein
Land NRW/ 10.124 50 Haupt-
Stadt Em- weg
merich am
Rhein
Stadt Em- - 30 Haupt-
merich am weg
Rhein

Parken am StraRenrand ist
von 18:00 bis 09:00 Uhr
erlaubt;

es wird teilweise halbseitig
auf dem Gehweg geparkt;
es wird zudem auch auBer-
halb dieser Zeiten dort ge-
parkt

Fehlende Sichtbeziehung
durch Verschwenkung der
StralRe Pesthof und unmit-
telbare Nahe zur grofRen
Kreuzung. Wegelange zur
LSA 20 Meter.

Unattraktive Unterfihrung
der Bahntrasse;
Angstraum;

Lange Wartezeiten an LSA

Unsichere Uberquerungs-
stelle

Kontrolle

Umbau

Umbau

Errichtung Querungs-
hilfe

Absolutes Halteverbot priifen.
Kontrolle durch das Ordnungsamt
verstarken.

Uberpriifung des Knotenpunktes.

©LE©E

©Lee®

Umbau erfolgt im Zuge der Errichtung ©®&®®®)

der Betuwe-Linie

Im Zuge der Neugestaltung Brink/
Wollenweberstrale ist die Errichtung
einer Querungshilfe geplant (vgl.
MaRnahmen des ISEK). Die MaRnah-
me wird jedoch mittelfristig fiir das
Jahr 2024 oder spater angestrebt.

©eeee©®
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FV_13 Nonnen- innerorts - Stadt Em- - - Haupt- fehlende Aufenthaltsquali-  Verbesserung der Auf- Die Umgestaltung des Nonnenplatzes ©&®& & & &)
platz merich am weg tat enthaltsqualitat ist ab 2025 moglich. Vorschlage fir
Rhein die Umgestaltung: Wegfall der Park-
platze prifen;Errichtung einer Griin-
flache mit Sitzgelegenheiten und
Spielelementen; Errichtung von
Hochbeeten (Pflege durch Sozialver-
béande);Errichtung von Radabstellan- 3
lagen (Fahrradbligel);ggfs. farbliche
und bauliche Elemente aufgreifen, die
nicht nur den Weg zur Schule weisen,
sondern auch den Kfz-Verkehr auf
querenden Schiilerverkehr aufmerk-
sam macht.
FV_14 Kleiner L6- innerorts - - Stadt Em- - 30 Haupt- fehlende Aufenthaltsquali-  Verbesserung der Auf- Im Rahmen des ISEK wird der Kleine ~ ®®&®®®
we merich am weg tat enthaltsqualitat Lowe neu gestaltet. Derzeit befinden
KaRstralRe/ Rhein sich die Planungen im Wettbewerbs-
Wollenwe- verfahren.
berstralRe 5
FV_15 Mennoni- innerorts 180 - Stadt Em- - 30 Haupt- Zu hohe Geschwindigkeiten Kontrolle Eine Aufpflasterung ist aufgrund der ~ ®®®®)®)
tenstralle merich am weg Durchfahrt durch den Rettungsdienst
Rhein und OPNV nicht umsetzbar.
Verstarkung der Kontrollen durch das
Ordnungsamt. 5
FV_16 Parkring innerorts 300 - Stadt Em- - 50 Allzeit- wassergebundene Oberfla- Oberflachensanierung  Sanierung der Oberfldche; ©®®®®E
merich am weg che auf Gehweg in Richtung Beseitigung von Unebenheiten
Rhein HafenstraRe
2
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FV_17 Bahnhof- innerorts unsignali- Land NRW/ 10.124 Haupt- Gefahrensituation durch Umbau Umbau zum Kreisverkehr im Zuge des ®®®®®©)
strae/ siert Stadt Em- weg abbiegenden LKW-Verkehr Ausbaus EU Léwentor. Abhdngig vom
Hafen- merich am in Richtung HafenstraRe, Planfeststellungsverfahrens BETUWE.
stralle Rhein hohes LKW-Aufkommen;

Keine sichere Uberquerung
der HafenstraRRe und der
BahnhofsstraRe
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020
Anhang 5: MaRnahmeniibersichtskarte Radverkehr
Stadtteile: Emmerich, Hiithum, Borghees, Klein-Netterden
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Stadtteil: Elten
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MaBnahmeniibersicht
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Stadtteile: Vrasselt, Praest, Dornick
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o 9 > o 9 EMMERICH
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Neubau Geh- und Radweg )( Umbau
@  Anderung Radwegefithrung biiro stadtVerkehr
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Anderung Radwegefiihrung
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EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Anhang 6: MaBnahmentabellen Radverkehrsanlagen

RV_01 BurgstraBe/ zwischen der innerorts Stadt Em- - Haupt- Die Radwegefiihrung am Anderung Radwegefiih- Ausweichverbindung bzw. Alternative je nach Aus-
Wallstrale  Kreuzung merich am radweg GroRen Wall ist fiir den rung; Wegefihrung anstelle (iber den Gro- baustandard
Stein- Rhein Radfahrer sehr gefahrlich, Errichtung einer Fahr-  Ren Wall zu fahren. Die Errichtung von nur Be-
tor/Geistmark da ein hohes Verkehrsauf-  radstraRe von FahrradstraBen sollte geprift schilderung
t/Burgstrale kommen insbesondere werden, damit der Radfahrer auf und Markie-
bis Am Lo6- durch Schwerlastverkehre dieser Route gegenliber dem Kfz- rung
wentor gegeben ist. Der vorhande- Verkehr bevorrechtigt wird. Eine Be- @@@@@
ne StralRenquerschnitt [asst vorrechtigung von Radfahrern an der bis Umbau-
jedoch keine sichere Ver- AgnetenstraBe hatte einen Riickstau  maRnahmen
kehrsfiihrung fir den Rad- auf den GroRen Wall zur Folge. ©®EE®
verkehr zu.
RV_02 Eltener zwischen innerorts 510 Land NRW 14.110 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage  Oberflichensanierung; Anderung des StraRenquerschnitts ©EEE®
Stralle Steintor bis radweg unzureichend, insbesondere Ausbau Radverkehrsan- nicht moglich;
Van-den- aber des Gehwegs; lage; Laut dem Landesbetrieb ist eine
Bergh-Strale schlechter Oberflichenzu-  Anderung Radwegefiih- Fahrbahn-sanierung der L7 fiir das
stand rung Jahr 2021 geplant (im Rahmen der

Sanierung sollte eine barrierefreie

Gestaltung der Bushaltebucht als

Haltestellenkap gepriift werden); 2
Prifung: Umwandlung getrennter

Geh- und Radweg in einen gemein-

samen Geh- und Radweg (Auftrag

Piktogramm VZ 240) ohne Benut-

zungspflicht mit Piktogramm (Radfah-

rer konnen Fahrbahn oder gemein-

samen Geh- und Radweg nutzen)

RV_03 Geistmarkt innerorts 200 Stadt Em- - 30 Neben- Die Pflasterung ist fiir FuR-  Sanierung Oberfliche = Oberflachensanierung ©eE®®
merich am radweg ganger und Radfahrer nicht Im Rahmen des ISEK wird der Geist-
Rhein optimal. markt neu gestaltet. Derzeit lauft der )
Wettbewerb fir die Neugestaltung
der Innenstadteingdnge am Geist-
markt und am Kleinen Lowe.
RV_04 FahrstralRe innerorts 70 Stadt Em- - 30 Neben- Die Pflasterung ist fiir FuR-  Sanierung Oberflaiche leichte Anpassung der Oberflache, ©®OE®
merich am radweg ganger und Radfahrer nicht damit eine barrierefreie Geh- und
Rhein optimal. Der Wechsel von Fahrweise geschaffen wird.
Kopfsteinpflaster und Plat- 2

ten flihrt zu Stolpergefahr
fiir FuRganger und Radfah-
rer.
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RV_05

RV_06

RV_07

RV_08

RV_09

Rheinpro-
menade

Rheinpro-
menade

HafenstraRe

Ostwall

Am Léwen-
tor/
Dederich-
stralBe

zwischen
Alter Markt
bis Christof-
felstralle

Christoffel-
strale bis
Wassertor

zwischen
Bahnhofs-
strafe und
Parkring/
Industriestra-
Re

zwischen Am

Léwentor und
Mennoniten-

stralle

zwischen
Ostwall und
Gerhard-
Storm-StralRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

225

175

270

55

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Land NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

10.124 50

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Radfahrer auf Rheinprome-
nade wird mit FuRverkehr
gemeinsam geflihrt, Be-
schilderung Gehweg "Rad-
fahrer frei", Konflikt zwi-
schen AuRengastronomie,

FuRgangern und Radfahrern

Radfahrer auf Rheinprome-
nade mit FuRverkehr ge-
meinsam gefiihrt, Beschil-
derung Gehweg "Radfahrer
frei", Konflikt zwischen Au-
Rengastronomie, Fullgan-
gern und Radfahrern
hohes LKW-Aufkommen,
Radfahrer werden auf der
Fahrbahn gefiihrt und fiih-
len sich ggfs. unsicher

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend; nordliche
Seite als einseitiger Zwei-
richtungsradweg durch VZ
1022-10 ausgewiesen

unklare Wegefiihrung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Beschilderung/ Markie-
rung

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Anderung Radwegefiih-
rung

Radfahrer und FuRganger sollten
gegenseitig Riicksicht nehmen.

Radfahrer und FuRganger sollten
gegenseitig Ricksicht nehmen.

Markierung Radschutzstreifen, wenn
StraRenbreite dies zulasst;

durch Abmessung anhand von Luft-
bildern betragt die StraRenbreite 7,50
m (Prifung durch vor Ort Messung
erforderlich);

eine Erhebung des SV-Anteils ist er-
forderlich

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m. Die
Planungen sind abhéngig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-
Linie.

Beschilderung priifen

©©OEOEO®

GG

ee©O®

©©E®®

©EOE®
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RV_10 Seufzerallee zwischen innerorts Stadt Em- - Neben- beidseitige nicht benut- Anderung Radwegefiih- Vorschlige sind u.a.: Radverkehr auf ©®E®®
Gerhard- merich am radweg zungspflichtige Radwege, rung;Errichtung einer  Fahrbahn fiihren (ggfs. Austausch der
Storm-StraRe Rhein sehr schmale FuRgangerwe- FahrradstralRe roten Pflastersteine, damit Radfahrer
und Van- ge nicht auf ehemaligem Radweg fahren,
Gulpen- da diese ggfs. eine benutzungspflicht
StralRe vortauscht);Temporeduzierung auf 30

km/h auf dem gesamten StraRenab-
schnitt, Markierung von groRflachi-
gen Fahrradpiktogrammen inkl.
Schriftzug "FahrradstraRe", weitere
bauliche MaBnahmen sind fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung und
dem Vorrang fiir den Radverkehr
erforderlich (z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche Markierung der

FahrradstraBe
RV_11 Van- zwischen innerorts 120 Stadt Em- - 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage Anderung Radwegefiih- Die Planungen auf der Van-Giilpen- ®©®E®E®
Gulpen- GroRer Wall merich am radweg unzureichend, als einseitiger rung StralRe sind Abhangig vom Planfest-
Stralle und Groll- Rhein getrennter Radweg gefiihrt stellungsverfahren der Betuwe-Linie;
scher Weg Radwegebenutzungspflicht aufheben
RV_12 Van- zwischen innerorts 365 Stadt Em- - 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage Anderung Radwegefiih- Die Planungen auf der Van-Giilpen- 60000
Gulpen- Grollscher merich am radweg unzureichend, als einseitiger rung StralRe sind Abhangig vom Planfest-
Stralle Weg und Rhein getrennter Radweg gefiihrt stellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Gerhard- Geschwindigkeitsreduzierung auf
Storm-Stral3e Tempo 30;
Radwegebenutzungspflicht aufheben.
RV_13 Seufzerallee zwischen innerorts 240 Stadt Em- - 50 Neben- Radverkehr wird auf Fahr-  Errichtung Fahr- Die Planungen auf der Seufzerallee ©E®E®E®©
Van-Giilpen- merich am radweg bahn gefiihrt radstrale sind Abhangig vom Planfeststellungs-
StraRe und 's- Rhein In Fahrtrichtung van Gl- verfahren der Betuwe-Linie.
Heerenberger penstrale 2
Stralle In Fahrtrichtung s-

HeerenbergerstraRe bis
Hubert Fink Radweg
RV_14 s'- zwischen innerorts 350 Stadt Em- - 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage = Anderung Radwegefiih- Radwegebenutzungspflicht aufheben ©®®E®)
Heerenber- Eltener Stra- merich am radweg unzureichend, als einseitiger rung
ger StraBe  Re/ Am Hal- Rhein getrennter Radweg gefiihrt
ben Mond/
Steintor und
Windmiih-
lenweg
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RV_15

RV_16

RV_17

RV_18

RV_19

RV_20

Heerenber-
ger StraRe

s'-
Heerenber-
ger StraRe

s'-
Heerenber-
ger StraRe

Nollenbur-
ger Weg

s'-
Heerenber-
ger StraRe

s'-
Heerenber-
ger StraRe

Windmih-
lenweg bis
Bahniber-

gang

zwischen
Seufzer Allee
bis An der
Fulkskuhle

zwischen An
der Fulkskuh-
le und Nol-
lenburger
Weg/
Gerhard-
Storm-StraRe
zwischen
Klever Stral3e
und Bremer-
weg

zwischen
Frankenstra-
Re und Am
Stadtgarten

zwischen
Klever Stral3e
und Franken-
straRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

100

330

65

340

50

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

fehlende Beschilderung als
getrennter Geh- und Rad-
weg

Breite Radverkehrsanlage

unzureichend, als einseitiger

getrennter Radweg gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend und durch
starken Bewuchs deutlich
verkleinert, als einseitiger
getrennter Radweg geflihrt

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 1,50 m, besser 2,00 m;
RegelmaRige Pflege durch die Kom-
munalbetriebe Emmerich am Rhein
(KBE) erforderlich

LeE®

©eEOE®

©OEe©®

©eEOEO®

©LEOO©®

©©e©®
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RV_21

RV_22

RV_23

RV_24

RV_25

RV_26

Breden-
bachstraRe

Speelberger
StraRe

Speelberger
StraRe

Speelberger
StraRe

Speelberger
Stralle

Netterden-
sche Stralle

zwischen
Hansastral3e
und Nor-
mannstralle/
GoebelstralRe

zwischen
Hansastral3e
und Nor-
mannstralSe

zwischen
Normann-
stralle und
Hegiusstralle

zwischen
Hegiusstralle
und Franken-
straRe/ Pas-
tor-Breuer-
Stralle

zwischen
Frankenstra-
Re/ Pastor-
Breuer-StraRe
und Weseler
StraRe

zwischen
Weseler Stra-
Re und Reek-
scher Weg

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

300

260

350

300

630

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

50

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Oberflache in schlechtem
Zustand

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
fihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
fihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
fihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
flhrt

Sanierung Oberflache

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Oberflachensanierung;
Regelmalige Pflege durch die Kom-
munalbetriebe Emmerich am Rhein
(KBE) erforderlich

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

©eee®©

©OEOO©®

©EOEE®

©OE®O©®

©eEE®
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RV_27

RV_28

RV_29

RV_30

RV_31

RV_32

Netterden-
sche StralRe

Wassen-
bergstralRe

Wassen-
bergstralRe

Nierenber-
ger StraRe

Anlieger-
stralle pa-
rallel zur
Eltener
Stralle

Lobither
Stralle

zwischen
Reekscher
Weg und
Hansastral3e

zwischen
Berliner Stra-
Re und Han-
sastralle

zwischen
Berliner Stra-
Re und Am
Léwentor

zwischen
Wassenberg-
strafle und
Dinslakener
StralRe/ Duis-
burger Stralle

zwischen
Van-den-
Bergh-Stralle
und Borghee-
ser Weg

zwischen
Grenze Nie-
derlande und
Haagsche
StraRe

innerorts

innerorts 480
innerorts 330
innerorts 1100
innerorts 210
aullerorts 620

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Land NRW

3.960

50

50

50

50

100

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Radverkehr wird auf Geh-
weg "Radfahrer frei" ge-
fahrt, Hebungen/Senkungen
in Hauseinfahrten, fraglich
ob Radfahrer nicht besser
auf Fahrbahn geftihrt wiir-
den

Radverkehr wird auf Geh-
weg "Radfahrer frei" ge-
fuhrt, Hebungen/Senkungen
in Hauseinfahrten, fraglich
ob Radfahrer nicht besser
auf Fahrbahn gefiihrt wiir-
den

Radverkehr wird auf Geh-
weg "Radfahrer frei" ge-
fahrt, Hebungen/Senkungen
in Hauseinfahrten, fraglich
ob Radfahrer nicht besser
auf Fahrbahn geftihrt wiir-
den

teilweise Schlaglocher

schlechte Oberflachenbe-
schaffenheit in der Anlie-
gerstralle

kein Geh- und Radweg vor-
handen;

in den Niederlanden ist der
Radweg gut ausgebaut und
endet abrupt an der Grenze
zu Deutschland

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung;

Beschilde-
rung/Markierung

Sanierung Oberflache

Sanierung Oberflache;
Anderung Radwegefiih-
rung

Neubau Geh- und
Radweg

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben;

Beseitigung Beschilderung Zusatzzei-
chen "Radfahrer frei"

Komplettausbau der Stralle in 2021
Beidseitig gemeinsamer Geh-, Rad-
weg ohne Benutzungspflicht mit Pik-
togramm.

Oberflachensanierung;

Alternative Wegefiihrung mit Weg-
weisung;

Planungen fiir den Ausbau der Stral3e
liegen der Stadt bereits vor

Der Bau eines Radweges ist erforder-
lich. Die MaRgaben sollten wenn
moglich aus den Niederlanden (ber-
nommen werden.

Die Planungen sind jedoch abhéangig
vom Planfeststellungsverfahren der
Betuwe-Linie, da die StraRRe ggfs. ver-
legt werden muss.

©LeE®
©CeE®
©OEeEO®
©OO®®
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RV_33

RV_34

RV_35

RV_36

RV_37

RV_38

Reeser
StralRe

Reeser
StralRe

Reeser
Stralle

Reeser
Stralle

Reeser
Stralle

Reeser
Stralle

zwischen
Weseler Stra-
Re und Orts-
einfahrt Vras-
selt

zwischen
Ortseinfahrt
Vrasselt und
Kreuzung
Schwarzer
Weg/ Verbin-
dungs-stralle
zwischen
Kreuzung
Schwarzer
Weg/ Verbin-
dungsstrale
und Ortsaus-
fahrt Vrasselt
zwischen
Ortsausfahrt
Vrasselt und
Ortseinfahrt
Rees

zwischen
Ortseinfahrt
Praest und
Ortsausfahrt
Praest

zwischen
Ortsausfahrt
Praest und
Grenze Rees

aullerorts

innerorts

aullerorts

aullerorts

innerorts

aullerorts

1.520

320

1.230

910

1.080

975

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Land NRW

7.787

7.787

7.787

7.787

7.787

7.787

50

70

50

50

70

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pru-
fen;

ein Ausbau ist jedoch nur durch

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

RV_39 Pionierstra- zwischen innerorts 1.985 Stadt Em- Neben- fehlender Geh- und Radweg Beschilderung/ Markie- Markierung Radschutzstreifen 60000
Re Reeser Stralle merich am radweg rung
und Haus- Rhein
Wenge-Weg
RV_40 DeichstraBe zwischen auRerorts 2.470 Stadt Em- - 50 Neben- teilweise unebene Oberfld- Sanierung Oberfliche  Oberflichensanierung; ©e®E®®
Lange StralRe merich am radweg che (Flickenteppich), keine Ende des Jahres 2020 ist eine
und Kupfer- Rhein ebene Fiihrung Deichsanierung geplant und damit
stralle auch die Erneuerung der StrafRen-
oberfache
RV_41 Netterden- auBerorts 412 LandNRW  1.256 70  Haupt- fehlender Geh- und Radweg Neubau Geh- und Die Planungen liegen hier bei der ®EE®®
sche StraRe radweg Radweg Stadt Emmerich am Rhein. Zurzeit
werden Grunderwerbsverhandlungen
gefiihrt zur Errichtung eines Geh-,
Radweges.
RV_42 Weseler auRerorts 280 Land NRW  8.231 70  Neben- Radwegebreite unzu- Ausbau Radverkehrsan- Insbesondere im Bereich der Bahnun- ©®®®®
Stralle radweg reichend lage/ Sanierung Ober-  terfuihrung ist der beidseitig gemein-
flache same Geh- und Radweg zu schmal.
Diese sollte bei den Planungen der
neuen Betuwe-Linie Berlicksichtigung
finden bzw. bei Briickensanierungen
ebenfalls saniert werden. Eine Ver-
breiterung ist aufgrund mangelnder
Platzverhaltnisse nicht moglich.
RV_43 Emmericher Bereich auBerorts 355 Land NRW  5.647 50  Haupt- kein Radangebot Neubau Geh- und Der Neubau eines Radweges ist er- ©eE®®E
Stralle Bahnunter- radweg Radweg forderlich. Insbesondere an der Un-
flihrung terfihrung ist fur eine sichere Rad-
verkehrsfiihrung zu sorgen. Diese
sollte bei den Planungen der neuen
Betuwe-Linie Berticksichtigung finden
bzw. bei Briickensanierungen langfris-
tig mit berlcksichtigt werden.
RV_44 Hinter dem zwischen innerorts 210 Stadt Em- - 30 - Flihrung des Radverkehrs im Errichtung einer Fahr-  Die Errichtung einer FahrradstralRe 60000
Mihlenberg Steintor und merich am Mischverkehr radstralle sollte gepriift werden, damit der Rad-
Martinikirch- Rhein fahrer auf dieser Route gegenliber
gang dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt wird.
Nur Anlieger sollten auf der StraRe
zugelassen werden.
RV_45 Spykerweg zwischen aullerorts Stadt Em- - 70 - Auf der Fahrbahn sind Beschilderung/ Markie- Um die Pkw-Fahrer auf Radfahrende  ®©®®©®
Grenze zu merich am Schutzstreifen vorhanden,  rung aufmerksam zu machen, sollten Fahr-
Niederlanden Rhein dennoch fahren die Pkws radpiktogramme in regelmaRigen
(Zevenaar) sehr schnell und die Radfah- Abstanden auf die Fahrradwege 2
und B8 renden fuhlen sich unsicher. (Schutzstreifen) markiert werden.
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

Anhang 7: MaBnahmentabellen Knotenpunkte

KN_01

KN_02 Steintor/ GroRer

KN_03

KN_04

KN_05

Eltener StraRe/
Am Halben

Mond/ Steintor/

s'-Heerenberger
StralRe

Wall/ Kleiner
Wall

Hohenzollern-
straBe/ GroR3er
Wall

WallstraRRe/
Pesthof

Van-Gilpen-
StraRe/ GroRer
Wall/

innerorts Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

Land NRW/

Stadt Em-

merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

14.110

14.110

14.110

14.110

50

50

50

50

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

Gefahrensituation durch abbie-
genden LKW-Verkehr in Richtung
Am Halben Mond, fehlende
Markierung, Sichtbeziehung
durch Bebauung beeintrachtigt;
Radfahrer, die geradeaus fahren,
werden vom Pkw- und Lkw-
Verkehr libersehen;

Viele Radfahrer halten sich an
den dort stehenden Masten fest,
daher fehlen beispielsweise Hal-
tegriffe fir Radfahrer

Das Umlaufgitter ist flr Fugan-
ger gedacht.

Der Radfahrer wird auf die Stra-
Re gefiihrt und so wieder mit
dem flieBRenden Verkehr gefiihrt.
Eine sichere Uberleitung auf die
Fahrbahn fehlt jedoch.

Es besteht Konfliktpotenzial zwi-
schen querenden Radfahrern
und abbiegenden Kfz.

Bordstein ist nicht abgesenkt.

Parkende Autos im Bereich des
Kreuzungsbereichs.

Von der Hohenzollernstr. auf
GroRer Wall abbiegen ist sehr
gefahrlich, da die geparkten
Pkws auf dem GroRen Wall die
Sicht verhindern.

fehlende Sichtbeziehung und
unmittelbare Nahe zur grofRen
Kreuzung GroRer Wall/ Pesthof/
van-Gllpen-StraRe

Radverkehr wird vor dem Kno-
tenpunkt auf die Fahrbahn ge-
flhrt. Die Markierung der
Schutzstreifen sind nicht mehr
sichtbar, daher fahren Radfahrer
unmittelbar auf die Fahrbahn,
sodass der Kfz-Verkehr die Rad-
fahrer nicht sieht.

Beschilderung/
Markierung
Anpassung LSA

Beschilderung/
Markierung;

Anderung Radwege-

fliihrung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/

Markierung

Beschilderung/
Markierung

Fahrbahnsanierung der L7 in 2021 ge-
plant;

Abbiegeleuchte fir Linksabbieger inkl.
LSA. LSA ist jetzt zeitabhangig, dem-
nachst bedarfsabhangig — Einflihrung
durch Landesbetrieb StraRen NRW;
Einfiarbung der Furt an den Ubergéngen
‘s-Heerenberger Strae und Am Halben
Mond; Markierung mit Fahrradpikto-
grammen.

Abstande des Umlaufgitters vergroRRern,
damit Radfahrende, Lastenrader, Roll-
stuhlfahrer, Rollatoren diese ungehin-
dert passieren konnen;

Einfarbung der Furt am Ubergang der
Mittelinsel;

Barrierefreie Gestaltung im Zuge der
Fahrbahnsanierung L7 (fur das 2021 ge-
plant)

Parkverbot durch VZ 283 am Kreuzungs-
bereich, sodass Sichtbeziehung erhalten
bleibt.

Vorbereitung (Stellungnahme vom Lan-
desbetrieb liegt vor)

Markierung einer Halte-/Wartelinie fur
Kfz-Verkehr auf der StralRe Pesthof kurz
vor der Kreuzung zur WallstraRe.

Erneuerungen der Markierung und Wei-
terfihrung von Radschutzstreifen in
beide Fahrbahnrichtungen mit einer
Breite von mind. 1,25 m (besser: 1,50 m
gemal ERA 2010)
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_06 WallstraRe/ Ag-

KN_07 Steinstrale/

KN_08

KN_09

KN_10

KN_11

innerorts unsignalisiert
netenstrale
innerorts unsignalisiert
Fahrstrale
Grol3er Lowe innerorts unsignali-
siert/ Inner-
ortskreisel

Ostwall innerorts unsignalisiert

Ostwall/ Men-
noniten-stralle

innerorts unsignalisiert

BahnhofsstraRe/
HafenstraRe

innerorts unsignalisiert

Stadt Em- Hauptrad-
merich am weg
Rhein
Stadt Em- - 30 Nebenrad-
merich am weg
Rhein
Stadt Em- - 30 Nebenrad-
merich am weg
Rhein
Land NRW  14.110 50 Hauptrad-
weg
Land NRW/ - 50 Hauptrad-
Stadt Em- weg
merich am
Rhein
Land NRW/ 10.124 50 Hauptrad-
Stadt Em- weg
merich am
Rhein

Umlaufgitter verhindert eine
zligige Direktverbindung

fehlende Beschilderung in Rich-
tung Rheinpromenade

Die Hiuihnerstral3e ist eine Ein-
bahnstraRe die von Nord nach
Sud als geoffnete EinbahnstralRe
fir den Radverkehr freigegeben
ist. Am GrolRen Lowen miissten
Radfahrer rein rechtlich auf-
grund des Schildes rechts vorbei
einen Bogen um den Brunnen
fahren, an der schlecht einzuse-
henden BaustraRe rechts abbie-
gen um dann wieder links in die
HlhnerstraBe einbiegen zu kon-
nen. Viele Radfahrer missachten
das Schild und fahren links am
Brunnen vorbei, da es die direkte
Verbindung zur Hiihnerstralte
darstellt.

Vorhandene Uberquerungshilfe
wird als unsicher wahrgenom-
men.

Vom Ostwall aus kommend in
Richtung Bahnhof ist die Uber-
guerung der Mennonitenstralie
unsicher. Der Radweg auf der
gegenlberliegenden Seite ist fir
die Gegenrichtung freigegeben.
Gefahrensituation durch abbie-
genden LKW-Verkehr in Richtung
HafenstraRe, hohes LKW-
Aufkommen;

Keine sichere Uberquerung der
HafenstraRe und der Bahnhofs-
strae

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Anderung Radwege-
flihrung;

Beschilderung/
Markierung

Umbau

Beschilderung/
Markierung

Umbau

VergroRerung der Abstande des Umlauf-
gitters priifen

©eO®®

Erganzung der Beschilderung in Richtung  ©)©)©)©)(©€)

Rheinpromenade

Die Planungen sind abhangig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Es wird jedoch empfohlen, die Anderung
der gesamten Verkehrsfiihrung zu pri-
fen. Unter anderem sollte die

Freigabe fiir Radfahrer links am Brunnen
vorbei geprift werden.

Beschilderung durch Zeichen "Radfahrer
frei" prifen

Die Planungen sind abhangig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Prifung der Errichtung eines Kreisver-
kehrs

Die Planungen sind abhéngig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.

Die Planungen sind Abhangig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Vorschlag: Errichtung eines Kreisver-
kehrs
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_12 Reeser Strale/
Weseler Stralle

KN_13 WardstraRe/
Eltener Stralle

KN_14 B8/ Eltener Stra-
Re

KN_15 B8/ Jurgenstra-
Re/ Borgheeser
Weg

aulerorts Knotenpunkt
mit Teilsigna-
lisierung

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

Land NRW

Land NRW

Bund/ Land
NRW

Bund/
Stadt Em-
merich am

Rhein

10.124/
8.231/
7.787

14.110

14.110/
5.647

5.647

50

50

70

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Lange Wartezeiten an LSA Anpassung LSA

Gefahrensituation durch abbie-  Beschilderung/
genden LKW-Verkehr in Richtung Markierung
WardstralRe

fehlende Markierung, unsichere  Umbau/ Umgestal-
Kreuzung aufgrund hohem Ver-  tung des Knoten-
kehrsaufkommen punktes

unsichere Querung fiir Radfahrer Umbau
Uber JurgenstralRe/ Borgheeser
Weg

Anpassung LSA-Signalisierung

Laut dem Landesbetrieb ist eine Fahr-
bahnsanierung der L7 geplant (Umset-
zung im Jahr 2021);

Einfiarbung der Furt am Ubergang
WardstraRe;

Markierung von Fahrradpikto-grammen;
Die MalRnahmen sind mit RV_02 ab-
stimmen.

Laut dem Landesbetrieb ist eine Fahr-
bahnsanierung der L7 geplant (Umset-
zung im Jahr 2021);

Die Errichtung einer LSA ist mit den
MaRnahmen RV_02 abzustimmen.

In Abhangigkeit der geplanten Errichtung
einer Lichtsignalanlage an der Van-den-
Bergh-StralSe ist auch der Ausbau der
JurgenstralRe, Hendrikstralle und der
GermaniastraRe mittelfristig geplant,
wobei im Zuge der Planungen auch die
Situation an diesem Knotenpunkt tiber-
prift werden wird.
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_16

KN_17

KN_18

KN_19

KN_20

KN_21

KN_22

B8/ Fackeldey-
stralle

B8/ Ingenkamp-
straBe

B8

B8/ Bergstrale

B8/ Lobither
Stralle

B8/ Kolpingstra-
Be

Hithumer Stra-
Re/ B220/
Kapellenberger
Weg

auller-
orts

innerorts

auller-
orts

innerorts

innerorts

innerorts

auller-
orts

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Bund

Bund/ Land
NRW/ Stadt
Emmerich am
Rhein

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein/
Land NRW

5.647

5.647

5.647

3.848

3.848/
2.054

2.054

21.244

50

50

50

50

70

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg/ Ne-
benradweg

Radfahrer die aus Richtung
Hathum und Elten kommen iiber
die B8 bzw. aus dem Norden
Emmerichs und in Richtung Ha-
fen bzw. Spijk (Niederlande)
fahren wollen, sollten an dieser
Stelle die Stral3e Gberqueren in
die Fackeldeystralle

unebener Ubergang

Am Viadukt befindet sich kein
Radweg. Die Durchfahrt mit dem
Fahrrad ist sehr gefahrlich.
Unsichere Uberleitung des Rad-
verkehrs auf Fahrbahn.

Eine Beschilderung mit dem VZ
138-10 ist am endenden Radweg
bereits vorhanden.

Autofahrer missachten querende
Radfahrer und FuBganger

unebener Ubergang

unsichere Querung fiir FuRgan-
ger und Radfahrer insbesondere
bei sehr hohem Verkehrsauf-
kommen problematisch und mit
langen Wartezeiten verbunden

Beschilderung/
Markierung

Umbau

Umbau

Umbau

Beschilderung/
Markierung

Umbau

Errichtung Que-
rungshilfe

Errichtung einer Wegweisung (u.a.
Spijk/Emmerich Innenstadt)

Im Zuge der Fahrbahnsanierung in der
Ortslage Hithum wird der Radweg mit
saniert.

Barrierefreie Absenkung des Geh- und
Radweges

vgl. MaBnahme RV_43;

Planungen abhangig vom Planfeststel-
lungsverfahren der Betuwe-Linie
Einengung der Fahrbahn;

Schaffung einer Uberleitung des Rad-
wegs auf die Fahrbahnaus beiden Rich-
tungen Furt aufbringen in FR Bergstrale.
Aufhebung der Radwegebenutzungs-
pflicht.

Abstimmung mit dem Landesbetrieb
Stralen NRW.

Uberpriifung der Markierung.

Im Zuge einer moglichen Fahrbahn-
sanierung in der KolpingstraRe kann ein
Umbau erfolgen. Barrierefreie Absen-
kung des Geh- und Radweges

Errichtung von zwei Querungshilfen kurz
vor den Abbiegespuren, damit FuRgan-
ger und Radfahrer aus Nord bzw. Siid-
richtung sicherer und ziigiger die StraRe
Uberqueren kénnen, um in die Hithumer
StralRe bzw. Kapellenberger StraRe ein-
zubiegen.
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_23

KN_24

KN_25

KN_26

KN_27

KN_28

KN_29

KN_30

Ostermayerstra-

Re/ B220/ Wese-

ler Stralle

s-Heerenberger
StralRe

Dechant-
Sprinken-
StraRe/
Weseler Stral3e/
Marie-Curie-
Stralle
Netterdensche
StralRe/
Weseler Stral3e
Duisburger Stra-
Re/

Weseler Stralle

Gerhard-Storm-
StraRe/
GoebelstraRe

Gerhard-Storm-
StraRe/
HansastralRe

s'Heerenberger
StralRe/
Nollenburger
Weg/
Gerhard-Storm-
StraRe

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

innerorts

innerorts

innerorts

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

unsignalisiert

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

Knotenpunkt
mit Teilsigna-
lisierung

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Kreisverkehr
innerorts

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Kreis Kleve

Land NRW

Land NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

21.244

21.244

6.459

8.231

8.231

70

70

70

70

70

50

50

50

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

Hauptrad-
weg/ Ne-
benradweg
Nebenrad-
weg

Nebenrad-
weg

Nebenrad-
weg

Nebenrad-
weg

freier Rechtsabbieger, Kfz-
Verkehr wird nicht auf den que-
renden Ful- und Radverkehr
aufmerksam gemacht.

unsichere Querung fiir FuRgan-
ger und Radfahrer, da Kfz-
Verkehr von der B220 aus kom-
mend sehr schnell in die 's-
Heerenberger StralRe einfahren.
Auch beim Abbiegen aus der 's-
Heerenberger StralRe fahren die
Autofahrer bis auf den Ubergang
vor, um Sicht auf die B220 zu
haben.

LSA mit Anforderungstaster

LSA mit Anforderungstaster

unsichere Querung fiir FuRgan-
ger und Radfahrer, Autofahrer
bericksichtigen nicht den beid-
seitig querenden FuR- und Rad-
verkehr

Am Knotenpunkt treffen unter-
schiedliche Radwegefiihrungen
aufeinander. Teilweise wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn
gefiihrt oder auf getrennten
baulichen Geh- und Radwegen
mangelhafte Furtmarkierung

unklare Vorfahrtsregelung auf-
grund verblaster Vorfahrt achten
Beschilderung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Anpassung LSA

Anpassung LSA

Umbau

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Ergdanzung des VZ 205 durch das Zusatz-
zeichen VZ 1000-32;

Prifung der Errichtung einer Signalleuch-
te

Erneuerung und Einfarbung der Furt am
Ubergang der 's-Heerenberger StraRe;
Markierung von Fahrradpiktogrammen

Radsignal mit Vorlauf schalten

Radsignal mit Vorlauf schalten

Erneuerung und Einfarbung der Furt am
Ubergang Duisburger StraRe

Uberpriifung der Markierung an der
Gerhard-Storm-StraBe

Erneuerung der Furt;
Markierung von Fahrradpikto-grammen

Erneuerung der Vorfahrt achten Beschil-
derung
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KN_31

KN_32

KN_33

KN_34

KN_35

KN_36

Reeser StraRe/
PionierstraRe

Netterdensche
StraRe/ Aut-
bahnauf-fahrt A3
in Richtung
Oberhausen
Netterdensche
StraRe/ Aut-
bahnauffahrt A3
in Richutng Nie-
derlande

B8/ Eltener Stra-
Re

B220/ Auto-
bahnauffahrt A3
in Richtung Nie-
derlande

Im Bereich Am
Leegmeer und
Wassnbergstra-
Be

auller-
orts

auller-
orts

auler-
orts

innerorts

auller-
orts

innerorts

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Bund/ Land
NRW

Bund

Stadt Em-
merich am
Rhein

7.787

1.256

1.256

14.110/
5.647

21.244

70

70

50

70

50

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

fehlende Furtmarkierung

StraRenbegleitender Zweirich-

tungsradweg an VorfahrtsstralRe.

Radfahrer sind bevorrechtigt.
Autofahrer berlicksichtigen que-
rende Radfahrer nicht.
StraRenbegleitender Zweirich-

tungsradweg an Vorfahrtsstrale.

Radfahrer sind bevorrechtigt.
Autofahrer berlicksichtigen que-
rende Radfahrer nicht.

fehlende Markierung, unsichere
Kreuzung aufgrund hohem Ver-
kehrsaufkommen an der Mitte-
linsel der B8

StraRenbegleitender Zweirich-

tungsradweg an VorfahrtsstralSe.

Radfahrer sind bevorrechtigt.
Autofahrer berlicksichtigen que-
rende Radfahrer nicht.

Parkende Pkws parken sehr hau-
fig auf dem vorhandenen Fahr-
radweg, obwohl ein Haltever-
botsschild dies verbietet. Das
Schild ist nicht im direkten Sicht-
feld des Pkw-Fahrer angebracht,
sodass es Ubersehen werden
kann.

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Umbau/ Umgestal-
tung des Knoten-
punktes

Beschilderung/
Markierung;
Anderung Radver-
kehrsfiihrung

Beschilderung/
Markierung

Erneuerung und Einfarbung der Furt am
Ubergang;
Markierung von Fahrradpiktogrammen

Ergdanzung der Beschilderung durch VZ
205.

Ergdanzung der Beschilderung durch VZ
205.

Errichtung LSA (vgl. MaBnahme KN_14);
Planungen zur Errichtung einer LSA-
Anlage laufen bereits durch das Land
NRW.

Uberpriifung der Markierung.

Das Halteverbotsschild sollte so versetzt
werden, dass alle Verkehrsteilnehmer
dies sichtlich erkennen kénnen.

©CeE®

©eEEO®

©LeE®

©©©©®

2
©©e©®

2
©eOEO®
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STADT EMMERICH AM RHEIN
DER BURGERMEISTER

Top
Vorlagen-Nr. Datum
05-16
Verwaltungsvorlage offentlich 2353/2020 25.08.2020

Betreff

Bebauungsplanverfahren E 25/1 - Steintorgelande -;
hier: 1) Bericht zu den Beteiligungen der Offentlichkeit und der Behérden
2) Beschluss zur Offenlage

Beratungsfolge

Ausschuss fur Stadtentwicklung 08.09.2020

Beschlussvorschlag

Zu 1)

Zu l.a) Der Ausschuss flr Stadtentwicklung beschlief3t, dass die Anregungen die
Nachbargrundstiicke des geplanten Parkplatzes betreffend zur Kenntnis
genommen werden.

Zu |.b) Der Ausschuss flur Stadtentwicklung beschlief3t, dass die Anregung fiir einen
Kreisverkehr sowie flir groRkronige Baume auf dem Parkplatz zur Kenntnis
genommen wird.

Zu l.c.1) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlief3t, dass der Anregung zu
Baumen auf dem Plangebiet mit den Ausfiihrungen der Verwaltung
entsprochen wurde.

Zu l.c.2) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlief3t, dass der Anregung zur

Plangebietsgrof3e mit den Ausfliihrungen der Verwaltung entsprochen wurde.

Zu 1.c.3-5) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t, dass die Anregungen zur
Gestaltung des Parkplatzes, den offentlichen Verkehrsflachen und der
ErschlielBung zur Kenntnis genommen werden.

Zu l.c.6) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung zum
Schmutzwasser mit den Ausfihrungen der Verwaltung entsprochen wurde.

Zu l.c.7) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung zum
Regenwasser mit den Ausfiihrungen der Verwaltung entsprochen wurde.

Zu 1.c.8) Der Ausschuss flr Stadtentwicklung beschlief3t, dass der Anregung zum Larm
mit den Ausfilhrungen der Verwaltung entsprochen wurde.
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Zu 1.c.9) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung zu
Belangen von Natur und Landschaft zur Kenntnis genommen wird.

Zu 1.d) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung zur
Festsetzung des Parkplatzes zur Kenntnis genommen wird.

Zu l.e) Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlief3t, dass der Anregung zur
Festsetzung des Parkplatzes zur Kenntnis genommen wird.

Zu ll.a.1) Der Ausschuss fr Stadtentwicklung beschlief3t, dass der Anregung der
Unteren Naturschutzbehorde mit den Ausfihrungen der Verwaltung
entsprochen wurde.

Zu ll.a.2) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beschlief3t, dass der Anregung der
Unteren Abfallwirtschaftsbehdrde mit den Ausfiihrungen der Verwaltung
entsprochen wurde.

Zu ll.a.3) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung der
Unteren Immissionsschutzbehdrde zur Kenntnis genommen wird.

Zu ll.b) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung der
Stadtwerke Emmerich mit den Ausflihrungen der Verwaltung entsprochen
wurde.

Zu ll.c) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung der

Deutschen Telekom Technik zur Kenntnis genommen wird.

Zu ll.d) Der Ausschuss fir Stadtentwicklung beschliel3t, dass der Anregung der
Technischen Werke Emmerich mit den Ausfihrungen der Verwaltung
entsprochen wurde.

Zu 2)

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung beschlie3t den vorliegenden Entwurf des

Bebauungsplans E 25/1 -Steintorgelande- als Offenlegungsentwurf und beauftragt die
Verwaltung, die offentliche Auslegung gemaf § 3 Abs. 2 BauGB durchzufihren.
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Sachdarstellung :

Zu 1)

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat in seiner Sitzung am 03.09.2019 den
Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplanverfahren E 25/1 -Steintorgeléande- gefasst sowie
die Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und der Behorden
beschlossen.

Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB fand in Form einer
Einsichtnahme in den Planvorentwurf im Rathaus Emmerich in der Zeit vom 19.03.2020 bis
einschliel3lich zum 20.04.2020 statt.

Im gleichen Zeitraum wurden die Behdrden geman 8 4 Abs. 1 BauGB im Rahmen des o0.g.
Aufstellungsverfahrens beteiligt.

Im Rahmen dieser Beteiligungen wurden die nachfolgend aufgefiihrten Anregungen
vorgetragen, Uber die der Ausschuss fir Stadtentwicklung unter Abwéagung der privaten und
Offentlichen Interessen zu entscheiden hat.

Hinweis:

Da es zeitliche Diskrepanzen zwischen dem Bau der Rettungswache und der Planung des
Parkplatzes gibt, soll das Planverfahren nach der Offenlage in zwei Abschnitten zum
Abschluss gebracht werden.

Teilbereich A umfasst die im Bau befindliche Rettungswache mit dem Postgebaude,
Teilbereich B den Parkplatz.

Da die Planungen fur den Teilbereich A weit vorangeschritten sind, soll dieser Tell
schnellstméglich beschlossen werden. Dies dient dazu, die Rettungswache wie geplant
realisieren zu kénnen.

Fur die offentliche Verkehrsflache liegen noch keine Ausbauplanungen vor. Insofern kann
zum Zeitpunkt des Offenlagebeschlusses noch keine abschlieRende Abwagung der privaten
und o6ffentlichen Interessen stattfinden.

Die nachfolgend aufgefiihrten Abwagungsvorschlage der Verwaltung betreffen insofern nur
den Teilbereich A -Post und Rettungswache-. Die Abwagung der Anregungen den
Teilbereich B betreffend erfolgt spatestens zum Satzungsbeschluss.

I. Anregungen aus der Beteiligung der Offentlichkeit

a) Grundstuckseigentumer GroRer Wall 52, Grollscher Weg 25, Grollscher Weg 21,
E-Mail vom 21.03.2020

Es werden verschiedene Fragestellungen betreffend die im Privatbesitz befindlichen
Nachbargrundstiicke aufgeworfen:

1. Wegerecht Grollscher Weg 21
2. Larmschutz und Aufflllarbeiten
3. Verbindung zur Shell-Tankstelle
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Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstuick der offentlichen Verkehrsflache (Teilbereich B).
Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des Parkplatzes einbezogen
und anschlie3end in die Abwagung eingestellt.

a) Neugestaltung der Einmindungsbereiche L7/Steintor/Gro3er Wall/Kleiner Wall -
Einrichtung eines Kreisverkehrs, Schreiben ohne Datum

Die Planungen eines Kreisverkehrs an der L7 wird beflrwortet und verschiedene Vorteile
aufgezeigt. Bezuglich des Parkplatzes wird vorgeschlagen, grol3kronige Baume zu pflanzen.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen u. a. das Grundstuick der 6ffentlichen Verkehrsflache (Teilbereich
B). Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des Parkplatzes
einbezogen und anschlieend in die Abwagung eingestellt.

b) Eigentimer Immobilie an der “s-Heerenberger StralRe, Schreiben vom 15.04.2020

Es werden verschiedene Fragestellungen betreffend die im Privatbesitz befindlichen
Nachbargrundstiicke aufgeworfen:

1. Gegenwartiger Zustand des Geléndes

In den Erlauterungen zum Vorentwurf wurde beschrieben, dass der gegenwartige
Zustand des Areals mit niedrigem Bewuchs und vereinzelten Baumen sei. Es wird
darauf hingewiesen, dass bereits eine beachtliche Anzahl von grof3en Baumen fur
das geplante Neubaugebiet (Rettungswache) gefallt wurden.

Stellungnahme der Verwaltung

Fur die Rettungswache liegt im Zuge der Baugenehmigung auch eine
Fallgenehmigung fir Baume auf dem Baugrundstiick vor. Gemalf: der stadtischen
Satzung wurden bereits Ersatzbdume geplant. Diese werden im
Bebauungsplanentwurf zudem entsprechend festgesetzt.

2. Bebauungsplan der Innentwicklung

Es wird um Information geben, warum das Plangebiet mit 22.670 m2 betragt, aber nur
ein geringerer Teil in den Bebauungsplan féllt, so dass eine Grélenordnung von
unter 20.000 m2 betroffen ist. Hier sei in den Unterlagen kein genauer Bereich
entnehmbar, welcher nicht in das Bebauungsplanverfahren einbegriffen werden soll.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Aussage in den Erlauterungen des Bebauungsplans zielen auf die Vorschriften
des § 13a BauGB. Hierin ist festgelegt, dass die Uberbaubare Grundflache
innerhalb eines Bebauungsplans der Innentwicklung i. d. R. nicht gréf3er als 20.000
m? sein darf. Das Plangebiet umfasst jedoch nur zu einem geringen Teil
tberbaubare Grundflachen (Post und Rettungswache), so dass hier die
Voraussetzungen des § 13a BauGB gegeben sind.

1. Ausgestaltung des Parkplatzes
2. Offentliche Verkehrsflachen

05 - 16 2353/2020 Seite 4 von 8



3. Erschlie3ung

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstiick der 6ffentlichen Verkehrsflache
(Teilbereich B). Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des
Parkplatzes einbezogen und anschlieBend in die Abwégung eingestellt.

4. Schmutzwasser
Es wird angefragt, ob das Schmutzwasser der Rettungswache dem Kanal am
GroRRen Wall zugefuhrt wird.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Schmutzwasserentsorgung der Rettungswache wurde im
Baugenehmigungsverfahren abgearbeitet. Die Entsorgung erfolgt Uber das
bestehende Kanalnetz am Gro3en Wall.

5. Regenwasser

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstuck der offentlichen Verkehrsflache
(Teilbereich B). Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des
Parkplatzes einbezogen und anschlieRend in die Abwagung eingestellt.

6. Larm
In der Offenlage gem. § 3 Abs. 2 BauGB solle eine Gerauschimmissionsprognose
beigefligt werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Fir das Bauvorhaben Rettungswache wurde durch den Vorhabentrager eine
entsprechende Schallimmissionsprognose erstellt. Das Eigentum der Petenten ist
durch das Vorhaben immissionsschutzrechtlich nicht betroffen.

Fir den Parkplatz wird ggf. bei Vorliegen der Entwurfsplanung eine
Schallimmissionsprognose erstellt.

4. Belange von Natur und Landschaft

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstiick der 6ffentlichen Verkehrsflache
(Teilbereich B). Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des
Parkplatzes einbezogen und anschlielend in die Abwéagung eingestellt.

c) Noerr LLP, Schreiben vom 15.04.2020

Es werden Bedenken gegen die Festsetzung eines Parkplatzes auf dem Grundstuick der
Mandantschaft vorgebracht.
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Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstlck der 6ffentlichen Verkehrsflache (Teilbereich B).
Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des Parkplatzes einbezogen
und anschlie3end in die Abwagung eingestellt.

d) Wessels Steintor Gbr, Schreiben vom 17.04.2020

Es werden Bedenken gegen die Festsetzung eines Parkplatzes auf dem Grundstiick des
Petenten vorgebracht.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstlick der 6ffentlichen Verkehrsflache (Teilbereich B).
Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des Parkplatzes einbezogen
und anschlieRend in die Abwagung eingestellit.

Il. Anrequngen aus der Beteiligung der Behorden

a) Kreis Kleve, Schreiben vom 20.04.2020

1. Untere Naturschutzbehorde

In Kapitel 8 ,Artenschutz® der Erlauterungen zum Vorentwurf des Bebauungsplans wird
darauf verwiesen, dass die Artenschutzrechtliche Prifung zum Bebauungsplanentwurf
vor dessen Offenlage erst noch durchzufiihren ist.

Die Abgabe einer hierauf bezogenen Stellungnahme ist daher derzeit noch nicht moglich.

Stellungnahme der Verwaltung

Nach Ricksprache mit dem Kreis Kleve -Untere Naturschutzbehdrde- ist fur den
Teilbereich A keine weitere Artenschutzprifung notwendig, da diese fir die
Rettungswache im Rahmen des Baugenehmigungsverfahren bereits durchgeftihr
wurde.

Das Uberplante Postgebéaude ist im Bestand. Bei Verdnderungen des Bestands ist ggf.
eine Artenschutzprifung durchzuftihren. Dies wurde in die textlichen Festsetzungen des
Bebauungsplans aufgenommen.

Fur den offentlichen Parkplatz soll im weiteren Verfahren im Zuge der Entwurfserstellung
eine Artenschutzprifung durchgefihrt werden. Diese wird zu gegebener Zeit mit der
Unteren Naturschutzbehdrde abgestimmt.

2. Untere Abfallwirtschaftsbehdrde

Es wird angeregt, den Hinweis aufzunehmen, dass im bisher brachliegenden Areal
flachendeckend Anschuittungen mit Fremdbestandteilen vorhanden sind. Deshalb muss
bei Tiefbauarbeiten anfallender Bodenaushub vor der Entsorgung reprasentativ beprobt
und missen Deklarationsanalysen zur Klarung der schadlosen Verwertungs- und
Entsorgungsmaglichkeiten durchgefuhrt werden. Zur Identifizierung von ggf.
verunreinigten Bereichen sollten Tiefbauarbeiten durch einen in der Bearbeitung von
Altlasten erfahrenen Gutachter begleitet werden, um einen schnellen und reibungslosen
Ablauf zu gewahrleisten.
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Stellungnahme der Verwaltung
Der Hinweis wurde in den Bebauungsplanentwurf aufgenommen.

3. Untere Immissionsschutzbehoérde

Der Bereich ,Parkplatz” ist keiner gewerblichen Anlage zugeordnet und unterliegt daher
hinsichtlich der immissionsschutzrechtlichen Bewertung nicht der Zustandigkeit der
Unteren Immissionschutzbehorde.

Fur die Errichtung der Rettungswache wurde im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens eine Schalltechnische Untersuchung vorgelegt, deren
Prifung bereits im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens erfolgte.

Weiterhin befinden sich in der N&he des geplanten Vorhabens Anlagen, welche der
Storfallverordnung (12. BImSchV) unterliegen. Zustandige Behorde hierzu ist die
Bezirksregierung Dusseldorf, Dezernat 53 -Immissionsschutz-.

Stellungnahme der Verwaltung
Die Anregungen werden zur Kenntnis genommen.

b) Stadtwerke Emmerich, Schreiben vom 08.04.2020

Auf dem Grundstick Emmerich 25/414 (Parkplatz) befindet sich eine Strom
Mittelspannungs-Kabel, welches zu sichern ist. Die Leitung wird als Hauptleitung bendtigt.

Die Leitung ist durch eine Dienstbarkeit fir die Stadtwerke Emmerich GmbH
grundbuchrechtlich zu sichern.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstlick der 6ffentlichen Verkehrsflache (Teilbereich B).
Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des Parkplatzes einbezogen
und anschlieRend in die Abwagung eingestellit.

c) Deutsche Telekom Technik GmbH, Schreiben vom 14.04.2020

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom. Die Aufwendungen der
Telekom mussen bei der Verwirklichung des Bebauungsplans so gering wie méglich
gehalten werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Anregungen betreffen das Grundstlick der 6ffentlichen Verkehrsflache (Teilbereich B).
Die aufgeworfenen Fragestellungen werden in die Planungen des Parkplatzes einbezogen
und anschlieend in die Abwagung eingestellt.

d) Technische Werke Emmerich am Rhein GmbH, Schreiben vom 23.03.2020

Im weiteren Verfahren sind Einzelheiten des Kanalanschlusses an den Vorhandenen
Mischwasserkanal zu klaren.

Insbesondere ist die Erreichbarkeit von vorhandenen Schéachten mit Kanalspulfahrzeugen (3-

achsiger LKW) zu klaren. Es wird davon ausgegangen, dass die dingliche Sicherung der
Kanaltrasse durch den vorhandenen Grundbucheintrag ausreichend ist.
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Stellungnahme der Verwaltung

Die Einzelheiten des Kanalanschlusses wurden im Rahmen der Baugenehmigung fur die
Rettungswache erledigt.

Die Erreichbarkeit der vorhandenen Schachte mit Kanalspulfahrzeugen wird 6ffentlich-
rechtlich Gber ein Geh- und Fahrrecht zu Gunsten der TWE sichergestellt. Die Kanaltrasse
ist durch die Festsetzung eines Leitungsrechtes Uber den gesamten Geltungsbereich des
Bebauungsplans zusatzlich zur bestehenden dinglichen Sicherung sichergestellt.

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die MalRnahme ist im Haushaltsjahr 2020 vorgesehen.
Die Kosten fiir Rechtsberatung, Gutachten, Vermessung und Planungsbiiro sind im Haushalt
unter Produkt 1.100.09.01.01, Sachkonto 52910000 vorgesehen.

Leitbild :

Die MalRBnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 1.1.

Peter Hinze
Blrgermeister

Anlagen:

Anlage 1 zu Vorlage 05-16 2353
Anlage 2 zu Vorlage 05-16 2353
Anlage 3 zu Vorlage 05-16 2353
Anlage 4 zu Vorlage 05-16 2353
Anlage 5 zu Vorlage 05-16 2353
Anlage 6 zu Vorlage 05-16 2353
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Anlage 1 zu Vorlage 05-16 2353/2020

Bebauungsplan Nr. E 25/1 - Steintorgelande -
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PLANZEICHEN ' Anlage 2 zu Vorlage 05-16 2353/2020

FESTSETZUNGEN gemas § 9 BauGB und BauNVO

MaB der baulichen Nutzung

(59 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, § 16 BauNVO )
GRz Grundlachenzah
08

Hinax=

A Hohe baulicher Anlagen

Bauweise, Baulinien, Baugrenzen
(§9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB, § 22 und 23 BauNVO)

—_— Baugrenze
o Offene Bauweise

a Abweichende Bauweise
(0} Geschossanzahl zwingend

Fléachen fiir den Gemeinbedarf, Flachen fir Sport- und Spielanlagen

(§9 Abs. 1 Nr. 5 und Abs. 6 BauGB)

|:| Fléchen fir den Gemeinbedarf

(@ ] Offentiiche Verwaltungen
0 Rettungswache
Verkehrsflachen

(§9 Abs. 1 Nr. 11 und Abs. 6 BauGB)

|:| Offentiche Verkehrsfiachen

StraBenbegrenzungsiinie

|:| Verkenrsflachen besonderer Zweckbestimmung

E der besonderer i Offentiiche Parkplatz

vewew Bereich ohne Ein- und Ausfahrt

MaBnahmen und Fléchen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft

(§9Abs. 1Nr. 20, 25 und Abs. 8 BauGB)

° Anpflanzen von Baumen (§ 8 Abs.1 Nr. 20 und Abs. 6 BauGB)
. Ethal von Baumen (§9 Abs. 1 Nr. 25 und Abs. 6 8auG8)
Sonstige Planzeichen
Pp—— Mit Geh- und Fahrrechten zu Gunsten der Leitungstrager zu belastende Fiéichen (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 und Abs. 6 BauGB)

it Leitungsrechten zu Gunsten der Leitungstrager zu belastende Fiachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 und Abs. 6 BauGB)

Grenze des raumlichen Geltungsbereichs (§ 9 Abs. 7 BauGB)

Umgrenzung von Flachen, die von der Bebauung freizuhatten sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 10 und Abs. 6 BauGB)

- ee Abgrenzung unterschiediicher Nutzungen, 2.B. von Baugebieten, oder MaBes der Nutzung innerhalo (§1Abs. 4,§ 16 Abs. 5 BANVO)

Nachrichtiiche Ubernahmen
Hochwassetisikogebiet Q. gemas § 73 Abs. 1 WHG

m Lage des Bodendenkmals 'KLE 292 - Stacit und Festung Emmerich'innerhalb des Geltungsbereichs

Darstellung ohne Normcharakter

|:| Katastergrundiage von August 2020

10,0+ BemaBung

Kanaltrasse

Beabsichigter Baumerhalt

nzung der Flachen, deren Bdden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind

Uberlagerung mit dem Geltungsbereich der Erhaltungssatzung der 'Satzung der Stadt Emmerich am Rhein zur Erhaltung baulicher Anlagen und der Eigenart von Gebieten fiir Grundstiicke an den Straien Geistmarkt, Steintor, Kleiner
Wall, Kuze Strafie und Mariiikirchgang'

Uberlagerung mit dem Geftungsbereich der Gestatungssatzung firden Stadtkern von Emmerich am Rhein Fugangerzone und Rheinpromenade’

V- Leitung
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Anlage 3 zu Vorlage 05-16 2353/2020

S T EMMERICH AM RHEIN

DER BURGERMEISTER

Fachbereich 5
-Stadtentwicklung-

Erlauterungen zum Entwurf
des Bebauungsplans

E 25/1 -Steintorgelande-

Erldauterungen zum Entwurf
Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung nach 88 3 Abs. 2 und 4 Abs. 2 BauGB

¢ - - - & - ; g ; »
0 A j’ ) 3 ’ s T ok 23 i A o~ 4
" 4 " ¢ ? . 5 < : <
= \

(Fassung vom 27. August 2020)


hoffmann
Schreibmaschinentext
Anlage 3 zu Vorlage 05-16 2353/2020


Erlauterungen zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. E 25/1 -Steintorgelande- Seite 2
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1. Planungsanlass

Anlass der beabsichtigten Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplans ist zum einen die Wie-
dernutzbarmachung der Brachflache am Steintor und zum anderen die Herstellung der Pla-
nungssicherheit fur die geplante Rettungswache auf einem Grundstiick an der Ecke Steintor /
GrolRRer Wall sowie die planungsrechtliche Sicherung der Flache des Postamts an der Ecke
Steintor / Burgstraf3e fur die zukiunftige Entwicklungsmaoglichkeit, an dieser Stelle einen Teil der
Verwaltung anzusiedeln.

Die Hintergrinde der geplanten Entwicklung ergeben sich aus drei unterschiedlichen Entwick-
lungsansatzen.

In dem ,Integrierten Stadtentwicklungskonzept 2025 der Stadt Emmerich (ISEK) wird die
Brachflache am Steintor als ein Eingang zum Innenstadtbereich beschrieben. Aufgrund der be-
absichtigten Planungen der Entwicklung und Neugestaltung des Geistmarkts entfallen zukinftig
einige zentral gelegene Parkmdglichkeiten. Ein Teil des Anwohner- und Besucherparkens soll
zukulnftig vor den , Toren“ der Innenstadt stattfinden, um den Parksuchverkehr in der Innenstadt
zu verringern und die Aufenthaltsqualitat der Innenstadt zu erhéhen — dem Gelande wird somit
eine Entlastungs- und Ausgleichsfunktion zugedacht. So soll auf dem Geldnde am Steintor ein
Parkplatz im Bereich des Stadteingangs entstehen, von dem aus die Innenstadt schnell und
komfortabel zu Ful3 erreicht werden kann. Dadurch kann die Brachflache wieder genutzt und
der brachliegende Eingangsbereich zur Innenstadt gestalterisch aufgewertet werden. Perspekti-
visch soll das Steintorgeldnde zu einem multifunktionalen Platz entwickelt werden, der neben
dem Bereitstellen von Parkmdglichkeiten noch weitere Funktionen erfiillt — bspw. Stellplatze fiir
Touristenbusse und Wohnmobile bereitzustellen, Ladestationen fir Elektrofahrzeuge anzubie-
ten oder einen Platz fur Veranstaltungen, z.B. fur die Kirmes zu bieten.

Der Kreis Kleve plant zudem die Errichtung einer Rettungswache neben der bereits vorhande-
nen Polizeistation. Somit kann eine raumliche und funktionelle Zusammenfassung der Dienst-
stellen von Notarzt etc. und Polizei an einem strategisch giinstig gelegenen Standort ermdglicht
und die Versorgungssicherheit der Bevolkerung gewahrleistet bzw. die Reaktionszeiten des
Rettungsdiensts im Bereich der Innenstadt verbessert werden.

Der Geltungsbereich des aufzustellenden Bebauungsplans umfasst zudem den Bereich des
Postamts an der Ecke Steintor / Grof3er Wall / Burgstral3e. Die langfristigen Ziele sind die Siche-
rung der Entwicklungsmdglichkeit und das Auslagern einiger Teile der Stadtverwaltung in das
Gebéaude. Aufgrund bereits ausgelasteter rAumlicher Kapazitaten im Rathaus der Stadt Em-
merich bietet sich dieser Standort an, da Ausweichmdglichkeiten in direkter rAumlicher Néhe
geschaffen werden kénnen.

Durch die geplante Entwicklung entsteht ein direkter funktioneller und stadtraumlicher Zusam-
menhang der betroffenen Flachen mit dem Innenstadtbereich. Daher soll der Geltungsbereich
dieses Bebauungsplans zukiinftig zum Kernbereich der Innenstadt gezahlt werden und den
zentralen Eingang zur Innenstadt darstellen.

Das Erfordernis i.S.d. 8 1 Abs. 3 BauGB der Bauleitplanung ergibt sich an dieser Stelle insbe-
sondere aus den an die Realisierung der geplanten Nutzung gestellten besonderen Anforderun-
gen sowie der durch die Vornutzung und die umgebenden Nutzungen betroffenen Belange, die
in ihrem Zusammenspiel nur durch die im Rahmen der Bauleitplanung vorzunehmende ge-
rechte Abwagung gegeneinander und untereinander i.S.d. § 1 Abs. 7 BauGB in gebotener
Weise berucksichtigt werden kdnnen: Dazu z&hlen u.a. die N&he zu gewerblichen und industri-
ellen Nutzungen und der auf dem Grundstiick aufstehende Baumbestand mit seinem Wert fur
Natur und Stadtklima. Auerdem sind die Belange der Bodendenkmalpflege sowie das Vorhan-
densein des Hauptsammlers, der tUber das Gelande fuhrt, zu berticksichtigen.
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2. Ortliche Vorgaben
2.1 Réaumlicher Geltungsbereich

Der Verfahrensbereich des Bebauungsplans ist rd. 22.670 m2 grof3 und liegt angrenzend an den
Innenstadtbereich der Stadt Emmerich mit Rathaus und Geistmarkt.

Das Plangebiet betrifft die Grundstiicke in der Gemarkung Emmerich
Flur 25, Flurstiicke 359, 371, 404 tlw., 412, 413, 414, 415,
Flur 24, Flurstick 153

und wird begrenzt:

- im Norden von der 's-Heerenberger Strafl3e und den sidlichen Grenzen der Flurstiicke
266, 407, 408, 259, 261 und 262 der Flur 25 der Gemarkung Emmerich

- im Osten durch die westlichen Grenzen der Flurstiicke 370, 374 und 405 der Flur 25 und
die westlichen bzw. nordwestlichen Grenzen der Flurstiicke 13, 12, 9, 7, 5 und 4 der Flur
24 der Gemarkung Emmerich

- im Slden durch die BurgstralRe
- im Westen durch die Stral3e Steintor

Die Verfahrensgebietsgrenze ist in der Planunterlage mit einer gestrichelten Linie gekennzeich-
net.

2.2 Gegenwartiger Zustand

Das betroffene Plangebiet nordlich der Stral3e GroRer Wall ist derzeit eine an den Innenstadtbe-
reich angrenzende Brachflache in rund 250 m Entfernung zum Rathaus der Stadt Emmerich.
Durch die StralRen BurgstraBe und Grof3er Wall, welche das Gebiet vom direkten Innenstadtbe-
reich abtrennen, befindet sich das Gebiet in einer vorgelagerten Lage zum Innenstadtbereich.

Fassung vom 27. August 2020




Erlauterungen zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. E 25/1 -Steintorgelande- Seite 6

In vorausgegangenen Planungen im Jahr 2010 wurde das Ziel verfolgt, auf dem Areal einen
grof3flachigen Einzelhandel zu realisieren. Dies wurde jedoch nicht baulich realisiert, so dass
das Gebiet weiterhin brach liegt. Seither sind keine baulichen Anlagen auf dem Areal entstan-
den oder Verkehrsflachen in der unmittelbaren Umgebung des Areals verandert worden.

Derzeit ist das Areal hauptsachlich von niedrigem Bewuchs und vereinzelten Baumen bedeckt
und wird zeitweise als Abstellplatz bspw. durch einen Circus genutzt.

Der ins Verfahren einbezogene Bereich auf der Sudseite der Stral3e GrofRer Wall betrifft das be-
baute Grundstiick des Postgebaudes und dessen Verteilstation.

Das Plangebiet weist eine Hohenlage von ca. 15,00 bis 18,00 m (.NHN auf.

2.3 Bebauungsplan der Innenentwicklung

Von der Bebauungsplanaufstellung betroffen ist ein Bereich innerhalb eines bestehenden Be-
bauungszusammenhangs im Sinne des § 34 BauGB. Das Verfahren dient der planungsrechtli-
chen Steuerung der stadtebaulichen Entwicklung und Ordnung i.S.d. 8 1 Abs. 3 BauGB der in-
mitten der bebauten Bereiche liegenden Brachflache in der Innenstadt und stellt eine Wie-
dernutzbarmachung von Flachen dar. Dabei kdnnen die Regelungen flr Bebauungsplane der
Innenentwicklung gemaf § 13a BauGB angewendet werden.

Die Gesamtflache des Plangebiets betragt rund 22.670 m2. Neben der Festsetzung der flachen-
mafig gréten Teilflache des Geltungsbereichs als 6ffentlicher Parkplatz mit der Mdglichkeit zur
Nutzung fir Veranstaltungen, sollen Baubereiche nur in einem untergeordneten Umfang fir den
Gemeinbedarf festgesetzt werden. Daher bereitet der Bebauungsplan eine Grundflache i.S.d. §
19 Abs. 2 BauNVO lediglich in einer GréRenordnung von erheblich unterhalb des durch den Ge-
setzgeber nach Maf3gabe des § 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB eingefiihrten zulassigen Schwellen-
werts von bis zu 20.000 m2 vor. Er entfaltet dartiber hinaus voraussichtlich keine erheblichen
Umweltauswirkungen, da auf eine Begriinung und 6kologische Wertigkeit der Brachflache bei
ihrer weiteren Entwicklung besondere Riicksicht genommen wird und gleichzeitig die Verkehrs-
belastung in der Innenstadt reduziert werden soll. Auch sind keine weiteren Grundflachen ande-
rer Bebauungsplane i.S.d. § 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB mitzurechnen, die in einem engen sachli-
chen, rdumlichen und zeitlichen Zusammenhang stiinden, da solche in jliingerer Vergangenheit
in der unmittelbaren Umgebung nicht aufgestellt wurden sowie ohnehin kein solcher sachlicher
Zusammenhang besteht.

Die Planung bereitet keine Zulassigkeit von Vorhaben vor, die einer Pflicht fir eine Umweltver-
traglichkeitsprifung unterliegen. Anhaltspunkte fiir eine Beeintrachtigung der in 8 1 Abs. 6 Nr. 7
Buchstabe b) BauGB genannten Schutzgiter (Belange des Umweltschutzes einschlief3lich des
Naturschutzes und der Landschaftspflege) liegen nicht vor. Dartiber hinaus bereitet die Planung
keine erheblichen umweltbezogenen Beeintrachtigungen der Nutzungen in der Nachbarschaft
vor.

Es liegen insofern die Voraussetzungen der Durchflihrung eines Bebauungsplanaufstellungs-
verfahrens nach den Bestimmungen des 8§ 13a BauGB (Bebauungsplane der Innenentwicklung)
vor. Daher soll von den verfahrenserleichternden Vorschriften des § 13a BauGB Gebrauch ge-
macht werden. Gemal § 13a Abs. 3 BauGB sind dabei die Durchfihrung einer Umweltprifung
sowie die Erstellung eines Umweltberichts gemal3 § 2a BauGB nicht erforderlich. Der Baumbe-
stand innerhalb des Geltungsbereichs und die Bodendenkmalpflege sind im Verfahren bertck-
sichtigt worden.
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3. Planungsvorgaben
3.1 Regionalplanung

Die Darstellung der Ziele der Raumordnung und Landesplanung fur das Stadtgebiet Emmerich
am Rhein findet ihre grundlegende Konkretisierung u.a. auf der Ebene des Regionalplans fur
den Regierungsbezirk Disseldorf.

Im Regionalplan ist der Geltungsbereich als Allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) der Stadt Em-
merich am Rhein dargestellt.

Nach der Aufstellung des Bebauungsplans stehen die Funktionen der betroffenen Flache nach
wie vor im Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung.

3.2 Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan ist fir das gesamte Gemeindegebiet die sich aus der beabsichtigten
stadtebaulichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den voraussehbaren Be-
durfnissen der Gemeinde in den Grundzlgen dargestellt.

Abbildung 2: Berichtigung des Flachennutzungsplans

&y
P
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Im Flachennutzungsplan ist fir Teile des Geltungsbereichs des Bebauungsplans eine Flache
fur Gewerbe und eine Wohnbauflache sowie eine Flache fir Gemeinbedarf ,Post* dargestellt.
Von daher entwickelt sich der Bebauungsplan nicht aus den derzeitigen Darstellungen des Fla-
chennutzungsplans.

Es ist daher vorgesehen, von den Bestimmungen i.S.d. § 13a Abs. 2 Nr. 2 BauGB dahingehend
Gebrauch zu machen, eine Anpassung des Flachennutzungsplans im Wege der sog. Berichti-
gung nach Aufstellung des Bebauungsplans vorzunehmen — die geordnete stadtebauliche Ent-
wicklung der Stadt Emmerich wird dadurch nicht beeintréchtigt.
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Nach der Anpassung soll das Plangebiet im Flachennutzungsplan zukinftig in Teilbereichen als
Verkehrsflache ,Ruhender Verkehr* und als Flachen fir den Gemeinbedarf mit den Zweckbe-
stimmungen ,Gesundheitlichen Zwecken dienende Einrichtungen® sowie ,Verwaltung“ darge-
stellt werden. Die zuvor bereits nachrichtlich ibernommene dinglich gesicherte Trasse des
Hauptsammlers der Abwasserkanalisation — die auch in diesem Bebauungsplan nachrichtlich
Ubernommen wird — soll weiterhin im Flachennutzungsplan derart dargestellt bleiben.

3.3 Bestehende Bebauungspléne

Im Plangebiet besteht kein rechtskraftiger Bebauungsplan.

3.4 Bestehende Satzungen
3.4.1 Erhaltungssatzung

Ein geringer Teil des Plangebiets des vorliegenden Bebauungsplans liegt innerhalb des Gel-
tungsbereichs der ,Satzung der Stadt Emmerich am Rhein zur Erhaltung baulicher Anlagen und
der Eigenart von Gebieten flir Grundstiicke an den Straf3en Geistmarkt, Steintor, Kleiner Wall,
Kurze Strafl3e und Martinikirchgang (Erhaltungssatzung) vom 25.09.2019% Diese Erhaltungssat-
zung gemalf § 172 Abs. 1 Nr. 1 BauGB wurde vor dem Hintergrund des Beginns flankierender
Planungen zur Entwicklung des Geistmarkts erlassen, um die stadtebauliche Eigenart des
Platzbereichs, die in die Planung der Umgestaltungsmaf3nahme einflie3en wird, zu sichern und
um auf die zuklnftige bauliche und gestalterische Entwicklung in diesem Bereich im Sinne einer
Bewahrung des stadtebaulichen Rahmens rund um den Platz Einfluss nehmen zu kénnen. Bei
dem von dieser Satzung betroffenen Teilbereich des Verfahrensbereiches handelt es sich um
den westlichen Teil des Postgrundstiicks mit dem Hauptpostgebaude. Der Geltungsbereich die-
ser Erhaltungssatzung wird im Bebauungsplan ohne Normcharakter zeichnerisch dargestellt.

3.4.2 Gestaltungssatzung

Mit der ,Gestaltungssatzung fir den Stadtkern von Emmerich am Rhein - Ful3gangerzone und
Rheinpromenade-*, in Kraft getreten durch Bekanntmachung am 23. Dezember 2002, war be-
absichtigt, den Stadtkern der Stadt Emmerich als einen stadtebaulich durch einen eigenen Cha-
rakter gepragtes Ensemble zu erhalten und gestalterisch weiterzuentwickeln. Durch die darin
getroffenen gestalterischen Bestimmungen soll eine Einbindung veranderter oder neuer Bau-
vorhaben in das bestehende StraRenbild der finf Bereiche unterschiedlicher stadtebaulicher
Auspragung innerhalb der Emmericher Innenstadt gesichert werden. Der Geltungsbereich der
Satzung umfasst insbesondere die am westlichen Rand der Innenstadt gelegenen Grundsti-
cken rund um den Geistmarkt. Innerhalb des Geltungsbereichs des vorliegenden Bebauungs-
plans ist daher lediglich das Postgebaude, Geistmarkt 17, Gemarkung Emmerich, Flur 24, Flur-
stiick 153 teilweise von der Gestaltungssatzung betroffen. Der Geltungsbereich dieser Gestal-
tungssatzung wird im Bebauungsplan ohne Normcharakter nachrichtlich Gbernommen.

3.4.2 Baumschutzsatzung

Mit der ,Satzung zum Schutz des Baumbestands der Stadt Emmerich am Rhein vom
16.12.2014", in Kraft getreten durch Bekanntmachung am 20. Dezember 2014, zuletzt geandert
am 25. Marz 2015, in deren Geltungsbereich das Plangebiet vollumfanglich liegt, wird der
Schutz des Baumbestands innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile und des Gel-
tungsbereichs der Bebauungsplane durch verbindliches Ortsrecht geregelt.

Nach Mal3gabe dieser Satzung wird der Baumbestand (Baume) zur
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- Sicherstellung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts,

- Gestaltung, Gliederung und Pflege des Orts- und Landschaftshilds und zur Sicherung
der Naherholung,

- Abwehr schadlicher Einwirkungen,
- Erhaltung oder Verbesserung des Stadtklimas,
- Erhaltung eines artenreichen Baumbestands,
- Erhaltung und Schutz der Tierwelt,

geschutzt.

Nach Maf3gabe der Satzung sind die Beauftragten der Stadt berechtigt, nach angemessener
Vorankindigung zum Zwecke der Durchfihrung dieser Satzung Grundstiicke zu betreten. So-
fern Gefahr im Verzuge besteht, kann auf eine Vorankindigung verzichtet werden.

4. Landespflegerische Vorgaben
4.1 Landschaftsplan

Das Plangebiet befindet sich im Innenbereich und damit nicht innerhalb des Geltungsbereichs
eines Landschaftsplans.

4.2 Schutzgebiete

Schutzgebiete oder geschiitzte Objekte i.S.d. nationalen Naturschutzrechts existieren im Plan-
gebiet nicht. Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung oder Europaische Vogelschutzgebiete
liegen im Plangebiet oder seinem Umfeld ebenso wenig vor wie ein Lebensraumtyp nach der
Fauna-Flora-Habitatrichtlinie (FFH-Richtlinie).

Planinduzierte Auswirkungen auf die nachstgelegenen naturschutzrechtlich gesicherten Schutz-
gebiete sind auch aufgrund der Vorbelastung durch die Gbrige Siedlungsstruktur nicht erkenn-
bar. Durch das Planverfahren werden diesbeziiglich keine gréR3eren Stérungen als bislang be-
stehend vorbereitet, da es sich bei dem Geltungsbereich des Bebauungsplans um im Wesentli-
chen bereits bebaute Flachen im sog. Innenbereich handelt und sich die zusatzlich geschaffe-
nen baulichen Erweiterungsmaoglichkeiten an die vorhandene Siedlungsstruktur anpassen sowie
vom Umfang her im Gesamtgeflige als untergeordnet zu erachten sind.

5. Planungsziele

Die Planungsziele dieses Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans sind insbesondere:
¢ die Wiedernutzbarmachung der bestehenden Brachflache;
o die Herstellung der Planungssicherheit fur die geplante Rettungswache;

o die langfristige Sicherung der Entwicklungsmdglichkeit fir das Postgebaude als Standort
fur offentliche Verwaltung;

e die Umsetzung des Ziels aus dem integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK), die In-
nenstadt verkehrlich zu entlasten und dem Gelédnde eine diesbezigliche Entlastungs-
und Ausgleichsfunktion zukommen zu lassen.
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6. Planungsrechtliche Festsetzungen

Im Bebauungsplan werden den vorgenannten Planungszielen entsprechend innerhalb des Teil-
bereichs A eine Flache fur den Gemeinbedarf sowie flr Sport- und Spielanlagen mit der Zweck-
bestimmung ,Rettungswache® geman § 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB, eine Flache fur den Gemeinbe-
darf sowie furr Sport- und Spielanlagen mit der Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung“ ge-
maf § 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB und Verkehrsflachen gemal § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB sowie inner-
halb des Teilbereichs B Verkehrsflachen mit der besonderen Zweckbestimmung ,Offentlicher
Parkplatz“ gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB zeichnerisch festgesetzt.
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Eine Festsetzung i.S.d. 8 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB zur Art der baulichen Nutzung erfolgt nicht, da
innerhalb des Geltungsbereichs Entwicklungsmaéglichkeiten ausschlieflich fir bauliche Nutzun-
gen i.S.d. Gemeinbedarfs geschaffen werden sollen.
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Daruber hinaus erfolgen fiir die v.g. Flachen fur den Gemeinbedarf inshesondere Festsetzun-
gen zum jeweils zulassigen Malf3 der baulichen Nutzung geméaR § 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB sowie
zur Bauweise, zu den Uberbaubaren und zu den nicht Giberbaubaren Grundstiicksflachen ge-
maf 8§ 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB sowie Festsetzungen i.S.d. sog. Grinordnung gemali 8 9 Abs. 1
Nrn. 20 und 25b BauGB.

6.1 Flachen fur den Gemeinbedarf

Nordlich und sidlich der StralRe GrolRer Wall werden innerhalb des Teilbereichs A jeweils Fla-

chen fir den Gemeinbedarf festgesetzt. Die nordliche Flache soll dem Kreis Kleve als Ansied-

lungsflache fur die beabsichtigte Rettungswache dienen. Innerhalb der sidlichen Flache sollen
Flachen fur die offentliche Verwaltung vorgehalten werden.

Die konkrete Ausgestaltung und Anzahl der Stellplatze sind nicht Gegenstand des Verfahrens
zur Aufstellung des vorliegenden Bebauungsplans. Die fur die Flachen des Gemeinbedarfs er-
forderlichen Stellplatze sind in den Genehmigungsverfahren nachzuweisen.
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6.1.1 Zweckbestimmung ,Rettungswache*

Die fur die nordliche Flache fur den Gemeinbedarf festgesetzte Zweckbestimmung ,Rettungs-

wache® umfasst hinsichtlich des Dienstbetriebs der Rettungswache neben den Einsatzszena-

rien auch die Bereitschaft, inklusive Ruhezeiten und Verpflegung sowie weitere dienstliche Ta-
tigkeiten, insbesondere die Einsatznachbereitung, die Blroarbeit, die Ausbildung und die War-
tung, Reinigung, Desinfektion sowie Pflege der Einsatzfahrzeuge und Wiederherstellung ihrer

Einsatzbereitschaft.

Innerhalb dieser Flache fur den Gemeinbedarf sind nach MafRgabe der Festsetzungen dieses
Bebauungsplans Rettungswachen sowie die in einem funktionellen Zusammenhang mit dem
Rettungsdienst und Krankentransport fiir die Bevolkerung stehenden Nutzungen zuléssig. Dies
umfasst bspw. auch die beabsichtigte Halle fir die Unterbringung und Instandhaltung der Ein-
satzfahrzeuge sowie Aufenthaltsrdume fur die Belegschatft.

6.1.2 Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung*

Die Zweckbestimmung der siidlichen Flache fiir den Gemeinbedarf wird als ,Offentliche Verwal-
tung“ festgesetzt. Innerhalb dieser Flache fir den Gemeinbedarf sind demnach Verwaltungsein-
richtungen der ,6ffentlichen Hand“ sowie die in einem funktionellen Zusammenhang mit diesen
fur die Bewaltigung der offentlichen Aufgaben stehenden Nutzungen zulassig.

Die sog. offentliche Hand ist die gangige Bezeichnung fur Kérperschaften des offentlichen
Rechts. Die Bezeichnung wird Ublicherweise eingesetzt, um Gebietskorperschaften (Gemeinde,
Gemeindebund, Bund und Lander) oder ihre Unternehmen (Offentliche Unternehmen) zu kenn-
zeichnen.

Die Festsetzung dieser Flache fiir den Gemeinbedarf und die Zweckbestimmung ,Offentliche
Verwaltung“ dient dem Zweck, an diese Stelle — in unmittelbarer N&éhe zum Rathaus — Teile der
stadtischen Verwaltung auszulagern, da die raumlichen Kapazitaten mittelfristig am bestehen-
den Standort nicht mehr ausreichen, um die 6ffentlichen Aufgaben in gebotener Weise zu be-
waltigen.

6.2 Maf der baulichen Nutzung
6.2.1 Grundflachenzahl

Innerhalb der Flache fur den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Rettungswache* wird
eine Grundflachenzahl (GRZ) i.H.v. 0,6 zeichnerisch festgesetzt. Obgleich eine andere, dem
Gemeinbedarf dienende Nutzung beabsichtigt ist, wird behelfsweise fir die Abwagung der 6f-
fentlichen und privaten Belange ein Vergleich mit fir die innenstadtnahe Lage typischerweise
auftretenden Mischgebiete (MI) gem&nR § 6 BauNVO und Urbanen Gebiete (MU) geméali § 6a
BauNVO vorgenommen, um die stadtebauliche Dimension der beabsichtigten Entwicklung ein-
zuordnen: Zeichnerisch wird demnach die Regelobergrenze i.S.d. § 17 Abs. 1 BauNVO fur
Mischgebiete (GRZ 0,6) grundsétzlich festgesetzt.

Jedoch ist nach MaRgabe der Festsetzungen dieses Bebauungsplans eine Uberschreitung der
zeichnerisch festgesetzten GRZ auf bis zu 0,8 fir Garagen und Stellplatzen mit inren Zufahrten,
Nebenanlagen im Sinne des 8§ 14 BauNVO sowie baulichen Anlagen unterhalb der Gelande-
oberflache, durch die das Baugrundsttck lediglich unterbaut wird, zuldssig, so dass auf diese
Weise die Regelobergrenze der fir solche innenstadtnahen Lagen ebenfalls durchaus typi-
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schen Urbanen Gebiete (GRZ 0,8) — die im Ubrigen durch den Gesetzgeber u.a. fur die Ansied-
lung von Anlagen fur Verwaltungen in die Baunutzungsverordnung eingefuihrt wurden — erreicht
wird.

Um die Belange der Verkehrssicherheit in gebotener Weise zu bericksichtigen erfolgt innerhalb
der Flache fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Rettungswache” entlang der stid-
lich verlaufenden StraRe Grol3er Wall die zeichnerische Festsetzung von Flachen, die von Be-
bauung freizuhalten sind gemaf § 9 Abs. 1 Nr. 10 BauGB. AulR3erdem werden zu Gunsten der
Leitungstrager Geh- und Leitungsrechte in einem 2,0 m breiten Korridor entlang der angezeig-
ten Verlaufslinie der dinglich gesicherten Kanaltrasse festgesetzt.

Daraus ergibt sich in rechtlicher Hinsicht, dass diese Flachen nicht fur die Ermittlung der zul&s-
sigen Grundflache nach Mal3gabe der festzusetzenden GRZ anzurechnen sind, da der Gesetz-
geber diesbeziiglich zwischen Grundstiick und Baugrundstiick unterscheidet: Bei einem Grund-
stiick handelt es sich demnach nur dann um ein anrechenbares Baugrundstiick, sofern es tat-
sachlich — bspw. mit Nebenanlagen — Uberbaut werden darf. Daraus folgt, dass ungeachtet der
festgesetzten GRZ und der zulassigen Uberschreitung das Grundstiick nach MaRgabe der (ibri-
gen Festsetzungen des Bebauungsplans zu weniger als 60 % versiegelt wird.

Der nach MalRgabe der erfolgten Festsetzung vorbereitete Grad der Versiegelung ist so gese-
hen hinsichtlich des bestimmungsgemalRen Betriebs der Rettungswache erforderlich, um die
hinsichtlich der Anforderungen an die Ausstattung der Rettungswache zu Gunsten der Gefah-
renabwehr fir die Bevolkerung in gebotener Weise und etwaige weitergehende zukuiinftige Ent-
wicklungen vorzubereiten. Dabei sind, wie v.g. beschrieben, die tbrigen offentlichen und priva-
ten Belange in gebotener Weise beriicksichtigt.

Da im Bereich der beabsichtigten 6ffentlichen Verwaltung eine anndhernd vollstandige Versie-
gelung bereits besteht, wird eine GRZ i.H.v. 1,0 zeichnerisch fiir diese Flache fir den Gemein-
bedarf festgesetzt. Damit wird die ausschliefZlich fiir Kerngebiete (MK) gemaf § 7 BauNVO gel-
tende Obergrenze fir die GRZ i.S.d. § 17 Abs. 1 BauNVO festgesetzt. Eine ggf. erfolgende teil-
weise Entsiegelung wird demnach planungsrechtlich nicht gesichert, da dem Gemeinbedarf an
dieser Stelle umfangreiche Entwicklungsmdglichkeiten eingeraumt werden sollen und an offent-
liche Verwaltungen haufig flachenintensive besondere Anforderungen gestellt sind — z.B. Barrie-
refreiheit, Anfahrbarkeit durch Lieferverkehr etc. Weil an dieser Stelle keine Neuversiegelung
erfolgt, entstehen planinduziert auf die natirlichen Funktionen des Bodens keine diesbezigli-
chen Auswirkungen, so dass diese Festsetzung auch hinsichtlich der Umweltbelange unbe-
denktlich erscheint.

6.2.2 Geschossigkeit

Eine konkrete Festsetzung der zulassigen Anzahl der Vollgeschosse erfolgt fur den Grof3teil der
Flachen fur Gemeinbedarf nicht, da die stadtebauliche Ordnung hinsichtlich der beabsichtigten
Nutzungen grundsétzlich hinreichend durch die Festsetzung der maximal zulassigen Hohen
baulicher Anlagen gesichert werden kann. Lediglich fur den dstlichen Bereich der Flache fiir
Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung“ werden zwingend zwei Ge-
schosse festgesetzt, um die stadtebauliche Struktur in diesem Bereich auch fir den Fall einer
Nachverdichtung in diesem Bereich zu erhalten.

6.2.3 Gebaudehdhenfestsetzungen

Die in diesem Bebauungsplan festgesetzten Hohen beziehen sich auf Meter Gber Normalnull (m
U.NHN). Bei baulichen Anlagen ist der oberste Gebaudeabschluss als oberer Bezugspunkt bei
der Berechnung der HGohe der baulichen Anlage malRgebend.

Innerhalb der Flache fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Rettungswache* wird
bei einer von Norden in Richtung Siden ansteigenden derzeitigen Gelandehdhe i.H.v. ca. 15,60
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bis 17,80 m U.NHN eine maximal zulassige Hohe baulicher Anlagen i.H.v. 25,00 m U.NHN fest-
gesetzt. Mit dieser Festsetzung wird die Traufhéhe der anliegenden Polizeiwache aufgenom-
men und lediglich geringfugig, um ca. 0,30 cm Uberschritten, so dass an dieser Stelle eine dem
Ortshild entsprechende Einbettung erfolgt. Entsprechend des in diesem Bereich bestehenden
Stral3enniveaus der Stral3e Grof3er Wall i.H.v. ca. 17,80 m G.NHN entspricht dies einer aus dem
StralRenraum derzeit wahrnehmbaren maximal Gebaudehohe i.H.v. 7,50 m.

Durch nicht in das Geb&ude integrierte technische Bau- bzw. Anlagenteile sowie Photovoltaik-
und solarthermische Anlagen dirfen die zeichnerisch festgesetzten maximal zuldssigen Héhen
baulicher Anlagen im Bereich der beabsichtigten Rettungswache bis zu 3,0 m Uberschritten
werden, sofern sie um mindestens ihre Héhe von der nachstgelegenen Gebaudeaulienwand
zuriickversetzt angeordnet werden.

Durch diese Regelung wird zum einen eine den gebaudetechnischen Anforderungen einer Ret-
tungswache dienliche Entwicklung ermdglicht. Andererseits erfolgt die Wahrung der Qualitat
des Ortsbilds, da etwaige Beeintrachtigungen im 6ffentlichen Stralenraum hinsichtlich des
Blickwinkels ausgeschlossen werden kdnnen.

Innerhalb der Flache fiir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung®
erfolgt eine differenzierte Festsetzung der maximal zulassigen Hohe baulicher Anlagen. Entlang
der nérdlichen Grenze dieser Flache steigt das derzeitige StraRenniveau von ca. 17,60 auf bis
Zu ca. 18,40 m U.NHN von Osten in Richtung Westen an. Im stdlichen Bereich wird im An-
schluss an die westlich des Plangebiets bestehenden Geb&aude eine maximal zuldssige Hohe
baulicher Anlagen i.H.v. 30,00 m G.NHN festgesetzt. Im Bereich des Postgeb&udes erfolgt die
Festsetzung einer maximal zulassigen Hohe baulicher Anlagen i.H.v. 36,5 m. G.NHN - dies
stellt im Wesentlichen den Bestand dar. Eine Erhéhung der zuldssigen Hohe baulicher Nutzung
gegenlber dem Bestand zu Gunsten einer Erweiterung der Nutzungsmaoglichkeiten dieses
Standortes erfolgt auch hinsichtlich der in der unmittelbaren Umgebung befindlichen denkmal-
geschitzten Societét nicht.

Da die zeichnerisch festgesetzte maximal zulassige Gebaudehohe fur die Flache fir den Ge-
meinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung“ hinsichtlich der bestehenden
und auch zukilnftig erwartbaren technischen Anforderungen zudem ausreichend bemessen
sind, bestehen keine stadtebaulichen Griinde, eine Uberschreitung fiir technische Bau- bzw.
Anlagenteile sowie Photovoltaik- und solarthermische Anlagen auch in diesem Bereich zuzulas-
sen.

6.3 Bauweise, Uiberbaubare Grundstiicksflachen
6.3.1 Bauweise

Fur die beabsichtigte Rettungswache wird eine Bauweise in abweichender Art zur angrenzen-
den offenen Bebauung festgesetzt, da der Baukdrper insgesamt langer als 50 m sein wird. Die
Abstandsflachen zu den benachbarten Grundstticken sind nach Maf3gabe dieser abweichenden
Bauweise jedoch einzuhalten.

Die Bauweise fir die beabsichtigte 6ffentliche Verwaltung, in dem auch das alte Postgebaude
liegt, wird als offene festgesetzt, um die bestehende Stadtraumstruktur zu bewahren.

6.3.2 Uberbaubare Grundstiicksflachen

Die Uberbaubare Grundstiicksflache im Bereich der Rettungswache ist nach MaRgabe des Bau-
antrags fur die Rettungswache mit geringfligigen zusatzlichen Entwicklungsmadglichkeiten hin-

Fassung vom 27. August 2020




Erlauterungen zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. E 25/1 -Steintorgelande- Seite 14

sichtlich etwaiger Bedarfsanderungen in der Zukunft festgesetzt. In diesem waren bereits Be-
lange wie die Lage der dinglich gesicherten Kanaltrasse bertcksichtigt. Von der nérdlichen und
westlichen Flurstiicksgrenze wird die Baugrenze jeweils um 3,0 m zurlickversetzt.

Hinsichtlich der bestehenden Stadtraumstruktur werden im Bereich der beabsichtigten 6ffentli-
chen Verwaltung die Baugrenzen ebenfalls mit geringfligigen Entwicklungsmdglichkeiten ent-
lang des Bestands zeichnerisch festgesetzt. Im dstlichen Bereich wird durch entsprechende
Festsetzung der Baugrenze abweichend vom v.g. der Anbau an die Strafl3e ermdglicht, um in
diesem Bereich eine Baullicke zu schlieBen und dem Postgebaude dadurch eine pragnante
stadtebauliche Position als Solitar zukommen zu lassen.

Innerhalb der Flachen fiir den Gemeinbedarf ist das Errichten baulicher Anlagen unterhalb der

Gelandeoberflache, durch die das Baugrundstiick lediglich unterbaut wird und Kellergeschosse
innerhalb der Uberbaubaren Grundstiicksgrenzen ausnahmsweise zulassig, sofern die Belange
des Denkmalschutzes hinsichtlich des innerhalb des Plangebiets befindlichen Bodendenkmals

nicht entgegenstehen.

6.4 Nebenanlagen und Stellplatze

Innerhalb der Flachen fir den Gemeinbedarf sind Stellplatze, Garagen und offene Garagen
(Carports) sowie Nebenanlagen auch au3erhalb der Uberbaubaren Grundstticksflachen zulds-
sig. Tiefgaragen sind innerhalb der tGberbaubaren Grundsticksflachen ausnahmsweise zulas-
sig, sofern die Belange des Denkmalschutzes nicht entgegenstehen.

Entlang der Stral3e GroRer Wall sind im Bereich der beabsichtigten Rettungswache Flachen, die
von der Bebauung freizuhalten sind, festgesetzt, in denen Stellplatze, Garagen und offene Ga-
ragen (Carports) sowie Nebenanlagen abweichend von den v.g. Regelungen nicht zulassig
sind.

6.5  Offentliche Verkehrsflachen

Fur die Flache der StralRe Grolzer Wall (L 7), die innerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans liegt, wird eine 6ffentliche Verkehrsflache fir die Sicherung des Bestands und der Er-
schlieBung der Flachen fur den Gemeinbedarf innerhalb des Teilbereichs A festgesetzt.

Im Bereich der ndrdlich der Flache fur den Gemeinbedarf derzeit brachliegenden Flache inner-
halb des Teilbereichs B erfolgt die Festsetzung einer Verkehrsflache besonderer Zweckbestim-
mung ,Offentlicher Parkplatz‘, um an dieser Stelle Stellplatze fur Pkw sowie Busse und Wohn-
mobile bereitstellen zu kbnnen. Darlber hinaus sollen an dieser Stelle zukinftig auch Veran-
staltungen stattfinden.

Innerhalb dieses 6ffentlichen Parkplatzes sind Stellplatze und Nebenanlagen zuléassig, um die
beabsichtigte multifunktionale Nutzung zukiinftig an dieser Stelle verwirklichen zu kénnen. Ne-
ben dem Bereitstellen von Parkmdglichkeiten kdnnen auf diese Weise auch Stellplatze fir Tou-
ristenbusse und Wohnmobile, Ladestationen fir Elektrofahrzeuge und entsprechende Flachen
fur Veranstaltungen vorgehalten werden.

Die Schaffung eines Planums bzw. einer zur Sicherung der Nutzungsmoglichkeit als Multifunkti-
onsplatz erforderlichen Ausbauhothe infolge der vorhandenen Muldensituation, ist nicht Teil des
Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans, sondern wird im Vollzug des Bebauungsplans
im Rahmen der Ausbauplanung gesichert.

Aus Griunden der Gewahrleistung des Verkehrsflusses erfolgt die Festsetzung des Ausschlus-
ses von Ein- und Ausfahrten im sidlichen Bereich des Grundstiicks der Rettungswache — die
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ErschlieBung der Rettungswache erfolgt dementsprechend zukiinftig Gber das Flurstiick Nr.
413, Uber das zuklnftig auch die Polizeiwache erschlossen werden soll.

6.6 Geh-, Fahr- und Leitungsrechte

Zugunsten der Leitungstrager der dinglich gesichterten und innerhalb des Geltungsbereichs
verlaufenden Kanaltrasse werden in einem 2,0 m breiten Korridor entlang der angezeigten Ver-
laufslinie innerhalb der Flache fir den Gemeinbeadrf mit der Zweckbestimmung ,Rettungwa-
che® Leitungsrechte zu Gunsten der Leitungstrager festgesetzt, um den bestimmungsgemalfen
Betrieb fir die Versorgung der Wohnbevdlkerung sowie die Pflege und Instandhaltung zu ge-
wahrleisten.

Ergénzend dazu erfolgt die zeichnerische Festsetzung eines Geh- und Fahrrechts zu Gunsten
der Leitungstrager im Bereich der Einfahrt bis zur Kanaltrasse — mit Berticksichtigung des be-
stehenden Kanaldeckels.

6.7 Griinordnung

6.7.1 Flachen und MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft

Weil die im Rahmen der Errichtung der Polizeiwache zu pflanzenden Baume aus unbekannten
Grinden im Bereich der beabsichtigten Rettungswache abgéngig sind, soll an dieser Stelle ein
Ausgleich aus stadtebaulichen Grinden hinsichtlich des Ortsbilds erfolgen.

An den Punkten im nord-¢stlichen und im stid-westlichen Bereich des Grundstlicks der beab-
sichtigten Rettungswache, an denen gemanR § 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB das Anpflanzen von Bau-
men zeichnerisch festgesetzt ist, sind diesbeziiglich vier standortgerechte und einheimische so-
wie klimatolerante Baume der 1. Ordnung anzupflanzen und dauerhaft zu erhalten sowie mit
standortgerechten und einheimischen sowie klimatoleranten Kleingehdélzen, Stauden und Gra-
sern oder standortgerechter und einheimischer sowie klimatoleranter, mehrjahriger Extensivwie-
senansaat oder Rasen als Landschaftsrasen zu unterpflanzen.

Die anzupflanzenden Baume muissen nachfolgende Qualitadten mindestens erflillen:
- Hochstamm,

- dreimal verpflanzt,

- mit Drahtballen und

- 13 cm Stammumfang.

Anzupflanzende Baume und Unterpflanzungen sind fir einen Zeitraum von drei Vegetationspe-
rioden fachgerecht zu pflegen. Ausgefallene Gehdlze sind innerhalb eines Jahrs durch Nach-
pflanzung in gleicher Qualitat zu ersetzen.

Innerhalb dieser Flachen ist ungeachtet dessen jedoch die Errichtung von Stellplatzen, Garagen
und offene Garagen (Carports) sowie Nebenanlagen zulassig — lediglich das Anpflanzen der
Baume muss nach Mal3gabe der Festsetzungen dieses Bebauungsplans vorrangig erfolgen.

6.7.2 Flachen mit Bindungen fiir Bepflanzungen und fiir die Erhaltung von Baumen, Striu-
chern und sonstigen Bepflanzungen

Grundsatzlich sind die Baume im Gebiet der Stadt Emmerich nach Mal3gabe der Baumschutz-
satzung entsprechend geschutzt. Die innerhalb des Grundstiicks der beabsichtigten Rettungs-
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wache befindliche Blutbuche soll an dieser Stelle jedoch aus stadtebaulichen und stadtgestale-
rischen Griinden hinsichtlich ihres etwaigen Ersatzes bei méglichem Abgang, bspw. aufgrund
eines Schadlingsbefalls, zum Erhalt auch planungsrechtlich festgesetzt werden.

So ist sie nach MalRgabe der erfolgten Festsetzung dauerhaft zu erhalten. Sofern die Blutbuche
ausfallen sollte, ist sie innerhalb eines Jahrs durch Nachpflanzung in gleicher Qualitat zu erset-
zen. Eine Unterpflanzung — wie fur die anzupflanzenden Baume nach MalRgabe der Festsetzun-
gen dieses Bebaungsplans erforderlich — wird aufgrund der sodann womaglich in Konflikt dazu
stehenden ErschlieBung in diesem bereich nicht festgesetzt. Fir den Fall, dass eine solche Un-
terpflanzung bei Ersatz aufgrund eines etwaigen Ausfalls der Blutbuche beabsichtigt ist, kann
vom vormaligen Baumstandort geringfiigig abgewichen werden.

7. Von der Planung berthrte 6ffentliche Belange
7.1 ErschlieBung

Die ErschlieBung des Bebauungsplangebiets ist im Teilbereich A durch die StraRen GrolRRer
Wall, Steintor und im Teilbereich B durch die s’ Heerenberger Strale gesichert. Die innere Er-
schlieBung der Gemeinbedarfsflachen ist im Rahmen der Genehmigungsverfahren nachzuwei-
sen. Der erfolgte Ausschluss von Ein- und Ausfahrten im Bereich der StralRengrenzen GrolRRer
Wall und Steintor sowie flr den stdlichen Abschnitt der Grenze zur ‘s-Heerenberger Stral3e
steht dem nicht entgegen.

Vor dem Hintergrund etwaiger Rickstaus vor der Ampelanlage Ecke Steintor / ‘s-Heerenberger
Stral3e bis in den Grof3en Wall hinein, soll zur Sicherung eines reibungslosen Ausfahrens aus
der Rettungswache unter Alarmbedingungen eine zuséatzliche Bedarfsbeampelung vorgenom-
men werden. In diesem Zusammenhang bestehen dariiber hinaus Uberlegungen, im Bereich
Steintor zwischen Postamt und Societét einen Kreisverkehr zu errichten, um die Verkehrssteue-
rung zu erleichtern.

Eine solche Verkehrsanlage wiirde sich auch bis in den Geltungsbereich des Bebauungsplans
ausdehnen, so dass ggf. eine Beriicksichtigung im weiteren Verfahren zur Aufstellung des Be-
bauungsplans oder zu einem spateren Zeitpunkt im Zuge einer Plandnderung erfolgen musste.
Ein diesbezuglicher politischer Wille besteht jedoch bislang nicht.

7.2  Ver-und Entsorgung

7.2.1 Gas, Wasser, Strom, Telekommunikation

Die Versorgung des Plangebiets mit Strom, Gas, Wasser und Telekommunikationseinrichtun-
gen ist vorhanden. Gleiches gilt flr die Léschwasserversorgung.

Da das im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher
Belange gemal 8§ 4 Abs. 1 BauGB angezeigte Strom-Mischspannungs-Kabel (10-kV-Leitung)
lediglich innerhalb der nunmehr als Offentliche Verkehrsflache und Verkehrsflachen besonderer
Zweckbestimmung ,Offentlicher Parkplatz verlauft, ist eine Festsetzung eines Geh- und Lei-
tungsrechts zugunsten des Leitungstragers nicht erforderlich.

7.2.2 Schmutzwasser

Das anfallende Schmutzwasser wird in das vorhandene Kanalnetz in den Umgebungsstral3en
eingeleitet.

Uber das Grundstiick der beabsichtigten Rettungswache verlauft die dinglich gesicherte Trasse
des Hauptsammlers der Abwasserkanalisation. Diese Leitung wird im Bebauungsplan durch die
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Festsetzung einer mit einem Leitungsrecht — in einem 2,0 m breiten Korridor entlang der ange-
zeigten Verlaufslinie — zugunsten des Leitungstragers zu belastenden Flache berlicksichtigt.
Der von der Stral3e abgertckte Standort des Baukdrpers der geplanten Rettungswache bzw.
die Lage der Uberbaubaren Grundstiicksflachen wurde unter Berlicksichtigung dieser Trasse
bestimmt und die Baugrenzen entsprechend festgesetzt.

Eine derartige Festsetzung erfolgt im Bereich der offentlichen Verkehrsflache und der Verkehrs-
flache besonderer Zweckbestimmung ,Offentlicher Parkplatz“ augrund ihres 6ffentlichen Cha-
rakters nicht.

7.2.3 Regenwasser

Nach § 51a Abs. 1 Landeswassergesetz (LWG) sind im Rahmen der Dachentwasserung samtli-
che anfallenden Abwasser sowie nicht schadlich verunreinigte Abwasser der versiegelten Fla-
chen (Zufahrten, Stellplatze etc.) bei Grundstticken, die nach dem 1. Januar 1996 erstmals be-
baut, befestigt oder an die 6ffentliche Kanalisation angeschlossen werden, auf dem eigenen
Baugrundstiick nach den anerkannten Regeln der Technik zu versickern, zu verrieseln oder
ortsnah in ein Gewasser einzuleiten.

Einzelheiten zur Entwésserung werden im Rahmen der nachfolgenden Genehmigungsplanung
festgelegt. Ein diesbezlglicher Hinweis wurde in den Bebauungsplan aufgenommen.

7.3 Immissionsschutz
7.3.1 Larm

In der Bauphase muss im Entwicklungsbereich des Plangebiets mit voriibergehenden Belasti-
gungen durch Bau- und Verkehrslarm sowie Staubimmissionen gerechnet werden.

Das Plangebiet befindet sich vorgelagert zum zentralen Innenstadtbereich mit Geistmarkt und
Rathaus und stellt einen der Eingange der Stadt Emmerich am Rhein dar. Unmittelbar gegen-
Uber der geplanten Rettungswache befinden sich zwei Wohnhauser (GrofZer Wall 89 und 91),
ndrdlich an das Plangebiet grenzt zudem ein Allgemeines Wohngebiet (WA) i.S.d. § 4 BauNVO
an. Da aufgrund des Ausfahrens der Rettungsfahrzeuge, zusatzlich zu den ausfahrenden Fahr-
zeugen der angrenzenden Polizeiwache, eine stark wirkende Emissionsquelle entsteht, wurde
ein Larmgutachten erstellt, durch das nachgewiesen werden konnte, dass der Schutzanspruch
der unmittelbar benachbarten Wohnnutzungen aus dem Betrieb der Rettungswache gewahrt
wird.

Die geltenden Immissionsrichtwerte werden zur Tageszeit und in der unglnstigsten vollen
Nachtstunde an den maf3geblichen Immissionsorten unter Berticksichtigung der Rahmenbedin-
gungen im Normalbetrieb sowie von Einsatzen eingehalten bzw. unterschritten. Die Unterschrei-
tungen betragen mit Einsatzfahrten am Tag mindestens 19 dB und nachts mindestens 10 dB.

Die Untersuchungsergebnisse fur den ,Einsatzfall“ zeigen, dass die seitens des LANUV NRW
im Rahmen einer Sonderfallprifung genannten maximalen Immissionswerte fur kurzzeitige Ge-
rauschspitzen zur Tages- und Nachtzeit an den Immissionsorten teilweise tberschritten und teil-
weise eingehalten werden. Durch die vor Inbetriebnahme der Rettungswache beabsichtigte Er-
richtung einer Lichtzeichenanlage kdnnen die Immissionswerte fir kurzzeitige Gerauschspitzen
zur Tages- und Nachtzeit eingehalten werden.
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7.3.2 Geriche

In der ndheren Umgebung des Plangebiets befinden sich keine geruchsimmissionsrelevanten
landwirtschaftlichen Betriebe mit Viehhaltung. Eine spezielle Geruchsuntersuchung mit Uber-

prufung der in der Geruchsimmissionsrichtlinie (GIRL) genannten Immissionswerte ist im Rah-
men dieser vorliegenden Bauleitplanung nicht erforderlich.

7.3.3 Storfallrisiko

Das Plangebiet weist zu den nachstgelegenen Storfallbetrieben im Emmericher Stadtgebiet fol-
gende Abstande auf:

Betriebsbereich Achtungsabstand Entfernung des Geltungsbereiches
zum Betriebsbereich

Johnson Matthey 160 m 0,4 km

WardstralRe

Kao Chemicals 500 m 2,0 km

Kupferstral3e

Convent 500 m 2,3 km

Stadtweide

Aufgrund der Lage auRRerhalb der jeweiligen Achtungsabstande ergeben sich keine Anhalts-
punkte, dass flir das Plangebiet im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans MaRnahmen
zur Vermeidung oder Begrenzung der Auswirkungen aus schweren Unféllen im Sinne des 8§ 50
Satz 1 BImSchG in diesen Betrieben zu regeln wéren.

7.4  Altlasten und Altablagerungen
7.4.1 Altlasten

Gemald Nachweis des gemal § 9 LBodSchG bei der Unteren Bodenschutzbehérde des Kreises
Kleve gefiihrten Altlastenkatasters liegt im Plangebiet, groRtenteils innerhalb des Teilbereichs
B, der unter der Nr. 10085 gefiihrte Altstandort der pharmazeutischen Fabrik van Gimborn.

Abbildung 4: Altlasten
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Im Zusammenhang mit dem Abbruch der Betriebsgebdude wurde eine Altlastuntersuchung
durchgefihrt, die in Bezug auf die an dieser Stelle geplante Nutzung als Parkplatz kein Gefahr-
dungspotenzial nachgewiesen hat. Dennoch erfolgt im Bebauungsplan die zeichnerische Dar-
stellung ohne Normcharakter der Flachen, deren Béden erheblich mit umweltgefahrdenden
Stoffen belastet sind.

7.4.2 Kampfmittelriickstidnde

Der Stadtbereich von Emmerich war Kampfgebiet des Zweiten Weltkriegs. Auch wenn bei der
Durchfiihrung der bisherigen BaumafRnahmen im Planbereich sowie in der unmittelbaren Nach-
barschaft Kampfmittelfunde nicht bekannt geworden sind, kdnnen Einlagerungen von Kampfmit-
teln im Boden nicht grundséatzlich ausgeschlossen werden. Der staatliche Kampfmittelbeseiti-
gungsdienst empfiehlt daher insbesondere bei Durchfiihrung von Erdarbeiten mit erheblichen
mechanischen Belastungen wie z.B. Rammarbeiten, Verbauarbeiten, Pfahlgriindungen- Ruttel-
und hydraulischen Einpressarbeiten Sicherheitsiberpriifungen durch vorlaufende Sondierungs-
bohrungen durchzufiihren. Auch darauf wird im Bebauungsplan hingewiesen.

7.5 Klimaschutz und -anpassung
7.5.1 Klimaschutz

Regionalklimatisch gesehen befindet sich das Plangebiet im Klimabezirk der niederrheinischen
Tiefebene mit maritimem Einfluss. Das Wetter ist gepragt durch vorherrschende West- und Sud-
westwinde, relativ milde Winter (Durchschnittstemperatur Januar 1,5 - 2°C) und gemaRigte
Sommer (Durchschnittstemperatur Juli 17 - 18° C). Die mittlere Jahrestemperatur betragt zwi-
schen 9 und 10 ° C, die mittlere Niederschlagsmenge 700 bis 750 mm/m2. Eine detaillierte Kli-
matische Untersuchung fir das Stadtgebiet existiert nicht.

Entscheidend fur die Schadstofffilterung, die Frischluftbildung und den Luftaustausch des Ge-
bietes sind lokal-klimatische Faktoren wie Lage, Relief und Vegetation.
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Infolge seiner FlachengroRe und der geplanten Umwandlung einer bewachsenen Brachflache in
eine Parkplatzflache, und der Bebauung durch die Rettungswache, wird eine erhebliche Fla-
chenversiegelung im Plangebiet entstehen. Durch den Parkplatz wird sich ebenfalls das unmit-
telbare Verkehrsaufkommen erhéhen.

Stadtklimatisch verfolgt die Planung jedoch den Gesamtansatz, durch den neu geschaffenen
Parkplatz vor dem Innenstadtbereich eine verkehrliche Entlastung der Innenstadt zu erreichen.
Im Zusammenhang mit den Bestrebungen, den zentralen innerstadtischen Bereich des Geist-
markts neu zu gestalten und an dieser Stelle Parkplatze abzubauen und Grinstrukturen auf
dem Geistmarkt zu etablieren, erfolgt planinduziert eine indirekte positive Auswirkungen auf die
stadtklimatische Gesamtentwicklung.

Fur die Neubauten im Plangebiet wird zur Minderung des Energiebedarfs empfohlen, die im Fol-
genden aufgefuhrten planerischen Grundsétze zu bericksichtigen:

e kompakte Baukorperausfihrung, um die Warmeverluste gering zu halten

e Ausrichtung der Geb&aude- und Dachflachenhauptseite nach Siden, um die Nut-
zungsmaoglichkeiten der Solarenergie zu optimieren

e geeigneter Sonnenschutz an der sudlichen GebaudeauRenseite vor Uberhitzung im
Sommer

e Erzeugung von Warmeenergie tber regenerative Energietrager.

Ein entsprechender Hinweis wird in den Bebauungsplan aufgenommen.

7.5.2 Klimaanpassung

Die begonnenen Klimaverénderungen auf3ern sich insbesondere in der zunehmenden Erwar-
mung sowie in vermehrten Starkregen- und Sturmereignissen. Den Folgen der Klimaverande-
rung kann stadtebaulich insbesondere entgegengewirkt werden durch

e Minimierung von versiegelten Bereichen
e Verzogerung des Spitzenabflusses

¢ Malinahmen zur Verringerung der Warmeabstrahlung (z.B. helle Baumaterialien und
Oberflachengestaltung, Verschattung versiegelter Flachen, Bepflanzung von Da-
chern)

In der ,Urbane Potentialkarte fur die Stadt Emmerich am Rhein“ vom 31. Marz 2014 werden u.a.
FlieBwege des Regenwassers und Mulden dargestellt. Fir den Geltungsbereich des vorliegen-
den Bebauungsplans kann auf Basis des Kartenmaterials festgestellt werden, dass an die in-
nerhalb des Plangebiets verlaufenden FlieRwege gréRtenteils bis maximal 5.000 m2 und zu ge-
ringen Teilen bis zu 10.000 m? angeschlossen sind. Da zudem fiir das Gebiet keine diesbezig-
lich relevanten Feuerwehreinsatze oder tberstaute Schéchte zwischen den Jahren 2004 und
2014 verzeichnet wurden, ist hinsichtlich der vorliegenden Infrastruktur grundsétzlich mit einem
geringen Risiko auszugehen. Angesichts der Folgen des Klimawandels nehmen sog. Starkrege-
nereignisse jedoch zu, so dass es aufgrund solcher Ereignisse auch ohne bestehende Hoch-
wassergefahren zu wetterbedingten Uberschwemmungen im Geltungsbereich kommen kann.

In diesem Zusammenhang wird daher im Bebauungsplan darauf hingewiesen, dass eine wetter-
bedingte Uberschwemmung ohne Vorwarnung, wie ansonsten zum Beispiel bei stetig anstei-
genden Pegelstanden von Flissen der Fall, auftreten kann und ein Uberflutungsnachweis ge-
maf DIN 1986 ,Entwasserungsanlagen fur Gebaude und Grundstlicke — Teil 100: Bestimmun-
gen in Verbindung mit DIN EN 752 und DIN EN 12056° Hrsg.: DIN — Deutsches Institut fir Nor-
mung e. V., Ausgabe Dezember 2016, empfohlen.
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Des Weiteren werden individuelle VorsorgemafRnahmen — z.B. geschutzte Bauvarianten fur Kel-
lereingénge, Lichtschachte und Tiefgarageneinfahrten — zum Schutz vor nachteiligen Folgen
und zur Schadensminderung i.S.d. 8 5 Abs. 2 WHG innerhalb des Geltungsbereichs empfohlen.

7.6 Belange von Natur und Landschaft

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sind die Belange des Umweltschutzes sowie die Be-
lange von Naturschutz und Landschaftspflege i.S.d. 8 1 Abs. 5 Nr. 7 BauGB zu beriicksichtigen.
Die Abwagung dieses allgemeinen Planungsleitsatzes wird durch die Regelung des § la
BauGB konkretisiert.

Das Bebauungsplanaufstellungsverfahren wird im beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB
durchgefihrt. Da die Voraussetzungen des § 13a Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 erfllt sind (die im Rah-
men der Planung festgesetzte zulassige Grundflache betragt weniger als 20.000 m2), gelten
Eingriffe, die durch die Aufstellung dieses Bebauungsplans vorbereitet werden, als i.S.d. § 1a
Abs. 3 Satz 6 BauGB vor der planerischen Entscheidung erfolgt oder zulassig. Eine Bilanzie-
rung eventueller Eingriffe in Natur und Landschaft ist daher im Rahmen der vorliegenden Pla-
nung nicht erforderlich.

Durch die vorliegende Bauleitplanung wird eine versickerungsfahige und mit niedrigstandigen
Geholzen, Bodendeckern und teilweise Baumen bewachsene Flache Uberplant. Es wird bei der
Errichtung des multifunktionalen Parkplatzes jedoch auf eine ausreichende Begriinung geach-
tet. Die Versickerungsfahigkeit wird auf dem stadteigenen Grundstiick im Rahmen der Ausbau-
planung sichergestellit.

Der Ersatz fir den Entfall von Baumen, die durch die Baumschutzsatzung der Stadt Emmerich
geschutzt sind, wird im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens geregelt — lediglich die Blut-
buche wird aufgrund ihrer herausragenden Bedeutung gesondert zum Erhalt festgesetzt. Die
nach MaRRgabe des — der Stadt Emmerich vorliegenden — Bauantrags fiir die Rettungswache
bebasichtigte Erhaltung der beiden Kastanien sowie die beabsichtigten Standorte fiir die vier
anzupflanzenden Baume sind im Bebauungsplan ohne Normcharakter informatorisch darge-
stellt. Diese Planungen sind zwar nicht planungsrechtlich verbindlich, jedoch erméglichen sie
der Offentlichkeit die diesbeziigliche Meinungsbildung im Rahmen der férmlichen Beteiligung
gemal § 3 Abs. 2 BauGB.

7.7 Artenschutz

Das Verfahrensgebiet befindet sich im zentralen Siedlungszusammenhang des Emmericher
Stadtbereichs und ist nicht in den Geltungsbereich eines Landschaftsplans einbezogen. Die
Planflache beinhaltet weder Schutzgebiete noch geschiitzte Objekte i.S.d. nationalen Natur-
schutzrechts. Im Plangebiet selbst oder seinem unmittelbaren Umfeld liegen weder Gebiete von
gemeinschaftlicher Bedeutung noch kommen Europaische Vogelschutzgebiete wie ein Lebens-
raumtyp nach der Flora-Fauna-Habitatrichtlinie (FFH-Richtlinie) vor.

Die Aufstellung des Bebauungsplans hat planinduziert keine direkten negativen Auswirkungen
auf lokale Populationen von Tierarten. Dazu kommt es erst, sofern und alsbald Geb&ude mit
Vorkommen von Dohlen, Haussperlingen, Mauerseglern und / oder Zwerg- und Breitflugelfle-
dermausen renoviert oder abgerissen werden sollen und es dabei zu einem Verlust von Fort-
pflanzungs- und / oder Ruhestéatten kommt.

In diesen Fallen sind die Gebaude vorab von einer fachkundigen Person auf das Vorkommen
einer oder mehrerer dieser Arten untersuchen zu lassen. Sofern Fortpflanzungs- und / oder Ru-
hestatten festgestellt werden, sind geeignete MalRhahmen (s. Artprotokolle) durchzufuhren.
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Im Rahmen des Baugenehmigungverfahren fur die beabsichtigte Rettungswache ist eine Arten-
schutzprifung ASP | durchgefiihrt worden.

Fur Gebéudeabrisse und -umbauten sind eigene ASP durchzufiihren — darauf wird im Bebau-
ungsplan hingewiesen.

7.8 Denkmalpflegerische Belange
7.8.1 Baudenkméler

Im Plangebiet sind keine denkmalgeschitzten Gebaude vorhanden. Das in den Verfahrens-
bereich einbezogene Postgebéude, Geistmarkt 17, datiert mit seinen Urspriingen aus dem
Ende des 19. Jahrhunderts. Es steht nicht unter Denkmalschutz, da es eine etwaige Denk-
maleigenschaft infolge von Veranderungen gegenuber dem urspringlichen Erscheinungs-
bild des Geb&audes eingebu3t hat. Die Stadt Emmerich erachtet dieses Geb&aude allerdings
weiterhin als bereichspragend und als erhaltenswert. Aufgrund dessen wurde zum damali-
gen Zeitpunkt u.a. die Aufstellung einer diesbezuglichen Erhaltungssatzung fir den Bereich
rund um den Geistmarkt initiiert.

In unmittelbarer Nahe zum Planbereich liegt auf der Westseite der Stral3e Steintor das Bau-
denkmal A082, ,Societat”, Kleiner Wall 2. Im Rahmen des anhangigen Baugenehmigungs-
verfahrens fur die Errichtung der in ca. 60 m Entfernung geplanten Rettungswache, Grof3er
Wall 54 hat eine Abstimmung mit der Denkmalbehdrde stattgefunden, in deren Rahmen
auch die Anforderungen an die AulRengestaltung des geplanten Bauvorhabens abgestimmt
wurden.

Da durch den Bebauungsplan ansonsten keine zusatzliche Bebauung im Bereich des Um-
gebungsschutzes des betroffenen Denkmals vorbereitet werden soll, werden die denkmal-
rechtlichen Belange durch diese Bauleitplanung nicht weiter beruhrt.

7.8.2 Bodendenkmaler

Das Plangebiet liegt vollstandig im Schutzbereich des festgestellten und zur Eintragung in die
Denkmalliste der Stadt Emmerich am Rhein anstehenden Bodendenkmals KLE 292 -Stadt und
Festung Emmerich-, der im Bebauungsplan fir die entsprechenden Flachen des Geltungsbe-
reichs ohne Normcharakter dargestellt ist. Dabei handelt es sich um die im Boden vorhandenen
Uberreste der mittelalterlichen Stadt einschlieRlich ihrer Stadtmauer und Befestigungsanlagen.

Katasterurkarten weisen fur den Zeitraum ab der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts auf der
sonstigen Brachflache im nérdlichen Planbereich einige Bebauungen langs der Stral3en
Steintor und ‘s-Heerenberger Stral3e nach. In der Nachkriegszeit wurde der betroffene Be-
reich im Wesentlichen als Betriebsgelande der Firma van Gimborn genutzt, deren Betriebs-
gebaude in der zweiten Halfte der 1990er Jahre abgebrochen wurde. Von daher haben in-
nerhalb des betroffenen Teilbereichs des Bodendenkmals bereits neuzeitliche Bodenein-
griffe stattgefunden.

Die topografischen Verhaltnisse des Brachgeldndes weisen eine Muldenbildung im Inneren
der Flache mit einem Gelandeverfall von rd. 2 m gegenuber den angrenzenden Strafl3enfla-
chen auf. Im Zuge der Errichtung der an das Plangebiet angrenzenden Polizeistation, Gro-
Ber Wall 52 sowie bei der Planung der Rettungswache sind daher umfangreiche Bodenauf-
fullungen bis zum Stral3enniveau erfolgt, bzw. vorgesehen. Fir den geplanten 6ffentlichen
Parkplatz wird ebenfalls eine Nivellierung der Oberkante der Platzplatzbefestigung erforder-
lich, wenn er seiner gleichzeitig vorgesehenen Funktion als zeitweiser Multifunktionsplatz
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gerecht werden soll. Da dies bei den vorhandenen Gelandehdhen auf eine groR3flachige
Auffillung der vorhandenen Senke hinauslauft, kann davon ausgegangen werden, dass
signifikante Bodeneingriffe in vorhandene Bodendenkmalsubstanz im Bereich des Parkplat-
zes nicht stattfinden werden.

Im Planbereich sudlich der Stral3e GroRer Wall sind durch die bestehende bauliche Nut-
zung ebenfalls bereits Bodeneingriffe in etwaige mittelalterliche Bodendenkmalsubstanz er-
folgt. Die Aufstellung der Erhaltungssatzung zielte insbesondere auf den Erhalt des Postge-
baudes ab, so dass fiir dieses Grundstick keine gednderte bauliche Nutzung nach Aufstel-
lung des Bebauungsplans absehbar ist.

Abbildung 5: Bodendenkmal KLE 292
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Das in der Genehmigungsphase befindliche Vorhaben der neuen Rettungswache liegt in
einem Bereich friherer Befestigungsanlagen. Zwar wird das Niveau des betroffenen Grund-
stuicks fur das Bauvorhaben durch Anfillung an die Héhe der angrenzenden Stral3e Grol3er
Wall angepasst, jedoch wird wegen der zu erwartenden Erdeingriffe flr die tiefer gehende
Fundamentierung seitens der Bodendenkmalbehérde eine archaologische Sachverhaltser-
mittlung gefordert. Daher wurden kurzfristig zwei Sondierungsgrabungen in der Lage des
Vorhabens beauftragt.

Direkte oder indirekte archaologische Hinweise auf die friher im Bereich der beabsichtigten
Rettungswache platzierten und ausgedehnten neuzeitlichen Festungswerke oder die &ltere
Wall-Graben-Zone des Spéatmittelalters waren in den gemachten Aufschliissen nicht zu be-
obachten. Eine Erhaltung in grof3erer Tiefe, vor allem bei den ausgedehnten und breiten
Festungsgraben, ist trotzdem nicht auszuschliel3en. Fur die Flachen des Gemeinbedarfs
wird daher festgesetzt, dass das Errichten baulicher Anlagen unterhalb der Gelandeoberfla-
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che, durch die das Baugrundstiick lediglich unterbaut wird und Kellergeschosse sowie Tief-
garagen nur ausnahmsweise zuldssig sind, sofern die Belange des Denkmalschutzes nicht
entgegenstehen.

Fur den Fall einer zukinftigen Planung von Bauvorhaben im Planbereich wird im Bauge-
nehmigungsverfahren sichergestellt, dass den Belangen des Denkmalschutzes hinreichend
Rechnung getragen wird, indem die Untere Denkmalbehdrde, wie bei Bauantragen fir den
Emmericher Stadtkern tblich, entsprechend beteiligt wird. Im Bebauungsplan wird auf diese
behdrdliche Handhabe hingewiesen.

7.9 Hochwasserschutz und Hochwasserrisiko

Der Planungsbereich befindet sich derzeit in keinem nach § 76 WHG in Verbindung mit § 112
LWG ordnungsbehoérdlich festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebiet,
fir das besondere Schutzvorschriften gelten (8 78 WHG).

Das Plangebiet liegt in einer Entfernung von ca. 250 m zum Rhein. Im Rahmen der Umsetzung
der Hochwasserrisikomanagement-Richtlinie wurde der Rhein als Gewasser mit signifikantem
Hochwasserrisiko (Risikogebiet) bewertet. Die vom Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt , Land-
wirtschaft , Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen im Internet unter
www.flussgebiete.nrw.de veroffentlichten Hochwassergefahrenkarten informieren dartiber, dass
bis auf die Hochlagen im Ortsteil Elten nahezu der gesamte Stadtbereich von Emmerich am
Rhein potentiell hochwassergefahrdet ist.

Der technische Hochwasserschutz in Form der bestehenden Deiche und sonstiger Hochwas-
serschutzanlagen langs des gesamten Rheinverlaufs verhindert bis zum festgesetzten Bemes-
sungshochwasser die Uberschwemmung der durch ihn gegen den Rhein abgegrenzten Berei-
che. Ein absoluter Schutz gegen Hochwassereinwirkungen auf die Hinterlandbereiche kann
dadurch jedoch nicht gewéhrleistet werden.

Das Bebauungsplangebiet E 25/1 liegt innerhalb des potentiellen Uberschwemmungsbereichs.
Den Hochwassergefahrenkarten ist zu entnehmen, dass im Fall des hundertjahrigen Hochwas-
sers (HQ100 = Hochwasser mittlerer Wahrscheinlichkeit, das im Mittel alle 100 Jahre auftritt)
ohne die bestehenden Hochwasserschutzeinrichtungen oder bei deren Versagen bis zu 4 m
oberhalb des bestehenden Geléandes Uberschwemmt werden.

Abbildung 6: Auszug aus der Hochwassergefahrenkarte, Hochwasserrisikogebiet des Rhein HQ100
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Der Betrachtungsfall des extremen Hochwassers (HQextrem = Hochwasser, das statistisch we-
sentlich seltener als alle 100 Jahre auftritt) beinhaltet eine Uberflutung der Deiche und Hoch-

wassereinrichtungen mit Wasserstandshéhen im nahezu gesamten Geltungsbereich von bis zu
4 m oberhalb des bestehenden Gelandes.

Abbildung 7: Auszug aus der Hochwassergefahrenkarte, Hochwasserrisikogebiet des Rhein HQextrem
Wassertiefen - Gebiete ohne technischen
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Das Hochwasserrisikomanagement sieht fir die Kommunen im Rahmen ihrer Flachenvorsorge
eine Prufung vor, inwieweit in der Bauleitplanung angepasste Bauweisen und Objektausstattun-
gen zur Schadensvermeidung oder -minimierung festgelegt kénnen. Das Plangebiet ist bereits
weitgehend bebaut und zwar auch mit sensiblen Nutzungen im potentiell hochwassergefahrde-
ten Erdgeschossbereich, so dass sich entsprechende Anderungen im Bestand planungsrecht-
lich nicht vorschreiben lassen, ohne den Entschédigungsfall hervorzurufen.
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Die Freihaltung potentieller Uberschwemmungsbereiche von hochwassergefahrdeten Nutzun-
gen wird im Rahmen dieser Bauleitplanung nicht thematisiert, da das Verfahren einen bereits
nahezu vollstandig bebauten Bereich einfasst. Fir den Stadtbereich von Emmerich am Rhein
wie auch fur weitgehende andere an den Rhein angrenzende Bereiche des Niederrheins wiirde
Letzteres bedeuten, dass dort eine stadtebauliche Entwicklung im Prinzip vollstandig unterbun-
den ware, da nahezu der gesamte bestehende Siedlungsraum bereits potentiell hochwasserge-
fahrdet ist. Da sich die Wasserfiihrung des Rheins im Hochwasserfall insbesondere durch Ab-
fluisse am Ober- und Mittelrhein sowie durch die Zufliisse aus den gré3eren Nebenflissen
ergibt, haben MalRBhahmen zur Minderung des Wasserabflusses durch ein nattrliches Zurtick-
halten von Oberflachenwasser allein auf Emmericher Stadtgebiet allenfalls einen marginalen
Einfluss auf das Hochwasserrisiko hiesiger Flachen.

Im Rahmen des Bebauungsplan E 25/1 kann daher lediglich der Informationspflicht an die zu-
kinftigen Bauherren nachgekommen werden, auf das bestehende Risiko einer potentiellen
Uberschwemmungsmaglichkeit hinzuweisen. Diesbeziiglich wird in den Bebauungsplan ein ent-
sprechender Hinweis i.S.d. 8 5 Abs. 2 WHG aufgenommen und die v.g. Hochwasserrisikoge-
biete i.S.d. 8 9 Abs. 6 BauGB fir die entsprechenden Flachen des Geltungsbereichs nachricht-
lich Gbernommen.

8 Planungsalternativen

Fruhere Bestrebungen die Flache des Teilbereichs B mit einem Einzelhandelsbetrieb zu be-
bauen wurden langjahrig nicht realisiert. Darlber hinaus ist das Plangebiet im Emmericher Ein-
zelhandelskonzept trotz innenstadtnaher Lage nicht als dem zentralen Versorgungszentrum zu-
gehorig festgelegt.

Im Einwirkungsbereich des Industriebetriebes KLK ist ein weiteres Heranriicken sensibler
Wohnnutzung auf der Brachflache zudem ausgeschlossen. Von daher wére an dieser Stelle
eine Bebauung allenfalls im Zusammenhang mit gewerblichen Nutzungen vorstellbar, die wie-
derum hinsichtlich der von ihnen ausgehenden Emissionen die Wohnnutzungen im Umfeld des
Geltungsbereichs beeintrachtigen wirden.

Auch ist die Ansiedlung der mit diesem vorliegenden Bebauungsplan beabsichtigten Nutzungen
an einer anderen Stelle keine geeignete Planungsalternative, da zum einen die Verlagerung
des ruhenden Verkehrs auf Flachen auRerhalb der Innenstadt beabsichtigt ist und andererseits
eine unmittelbare Nahe zu dieser weiterhin erforderlich ist, um den weiterhin bestehenden Be-
darf in diesem Bereich zu decken.

Dartber hinaus ist eine raumliche und funktionelle Zusammenfassung der Dienststellen von Po-
lizei und Rettungswache an einem strategisch giinstig gelegenen Standort beabsichtigt, durch
die die Versorgungssicherheit der Bevolkerung gewaéhrleistet und die Reaktionszeiten des Ret-
tungsdiensts im Bereich der Innenstadt verbessert werden kdnnen. Gemeinsam mit dem lang-
fristigen Ziel, einige Teile der Stadtverwaltung — ohne Erschwernis des bestimmungsgemaien
Betriebs — auslagern zu konnen, sind die beabsichtigten Nutzungen lediglich innerhalb des Gel-
tungsbereichs anzusiedeln.

Emmerich am Rhein, **

Der Burgermeister
Fachbereich 5
Im Auftrag

Fassung vom 27. August 2020




Anlage 4 zu Vorlage 05-16 2353/2020

uppenkampundpartner
EEE N B N N NNEEEN N EM®
Sachversténdige fiir Immissionsschutz

Immissionsschutz-Gutachten

Schalltechnische Untersuchung zum Neubau einer
Rettungswache in Emmerich am Rhein

Emmerich,

Der Blrgermeist
Im Auftrag

Bauaufsichtlich gep /ft u.g nehrmgt

Auftraggeber Kreis Kleve Bauverwaltungs-GmibH
Dr.-Franken-StraBe 1
47551 Bedburg-Hau

Schallimmissionsprognose Nr. 103 1578 19
vom 6. Feb. 2020

Projektleiter B.Sc. Andre Fleige

Umfang Textteil 39 Seiten
Anhang 20 Seiten

Ausfertigung 3von3

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes bedarf der schrifflichen Zusfimmung
der uppenkamp + pariner Sachversidndige fir Immissionsschutz GmbH.

i == =+ I'_—"‘ == [==5—+]| W=-73 IRgn e -"Tl'l‘"' m 1 B v —r——
| | L 3 | 1 = | | 1"}[ l\‘ A F [" | I | - i | | I
f&n ) Lt | b3 i e fore o il | N G . == ey
Akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 Messstelle nach § 29b BiImSchG Hauptsitz Ahaus Niederlassung Hamburg
fitr die Ermittlung von Emissionen/ fiir Gerdusche und Geriiche Fon +49 2561 44915-0 Fon +49 40 43910762-0
Immissionen von Gerauschen Ein Teil der
und Geriichen sowie Immissions- www.uppenkamp-partnerde Niederlassung Berlin Niederlassung Rheinland 222 Normec

D-PL-21203-01-00 prognosen nach TA Luft und GIRL info@uppenkamp-partner.de Fon +49 30 6953999-60 Fon +49 2175 89576-0 HHH Group


hoffmann
Schreibmaschinentext
Anlage 4 zu Vorlage 05-16 2353/2020


Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Inhalt Textteil

ZUSOMMENFASSUNG c.veriiuiiietieenieret e st sneaseroseesssetenaseesess s rassassesaessassanessasesssassessesnns assssas ansessnssasnssserneseresnssasnssnesersen 5
1 IV QUG OTY vicicuusiusunvom s usnnsa i im0 i 8 5 4 43 R PP S SRS VS T SV p T A Tt b
Veranlassung und Aufgabenstellung........ccceerceiernisceeirienin e rcesreeseeseesrsasssesssrasresssssssnssesssssasanans 8

Grundlage fiir die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen............ccocevieeeenenccennieisnesesnssressanes 9

£ - S FUR ]

Beschreibung des VOrhabens......... it srsssss s stnssessssssbessressnsnnssnnsanserasssessesssesasnsss 15

5 Beschrelbung der EMISSIONSANSEIZE ........coceveiiiiiiieentrneeesreece s rsressssessssnesassssssessssassssasessassesasssessnasansen 19
5.1 Gerdusche von Pkw-VerkehrsDEWEGUNGEN ..o et es et s s s b sease s
5.2 POrKRIGTZGEITUSCIIE ...ttt ss s et ere st enssn e sae e enssnsrensesnsssesennsnerneserennes | O
5.3 CETAIISE TRV LKW iriiiscssesiaaimrinussivessssinasiss ssiasimss i s iossoiiss ssass saiss it eSS ssr o s ersivisvressond |
5.3.1 Fahrvorgénge ... SO S EO O UP PR U RS RORSTOD |
532 Weitere Lkw—Gerausche T A2
533 Gerdusche bei der Be- und En’rludung von Lkw im Berelch der Anheferungszone et aeeees 20
5.4 Gerdusche eines Einsatzhoms [MarfinShomm) ...t essssssesessssssssesssnsssesenes 22
55 Stellpl&tze zur Reinigung der Fahrzeuge (INN@NPETEI) v . cviierieeiee et eee e 2
5.6 SchallUbertragung von Raumen ins Freie (Stellplatz mit Waschpl@iz) .......oceeveeeeeeeeeeeceees e 26
5.7 Gerauschguellen von im Freien betriebenen technischen ANIAGEN ... 28

6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse........ccceeevveeeniriececrssnsesnnen 29
6.1 Untersuchte Immissicnsorte... bt e e e et d e sas s e e r e e nannaesaenannensnasene e BT
6.2 Beschreibung des Berechnungsverfohrens T R PR T 0]
6.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerouschlmmlss:onen S ROURSRREC 1.
6.3.1 Beurteilungspegel Normalbetrieb 32
6.3.2 Beurtellungspegel EINSAIZIA......iri e s sieses e e sesaesesessessessessessessesssssssssnsessssssmssosmsensnsonsenss 33
6.3.3 Befrachtung der Vorbelastung... A A S VR VS e S S T S T e S R T e S T O
6.3.4 Kurzzeitige Scholldruckpegelsplfzen .
6.3.5 Zuzurechnender Fahrverkehr im offenﬂichen Verkehrsraum T R R e SRR - |
6.3.6 TONNAIGKEIT ...ttt ettt e et b v ae s s emsnnm s sresnsnnsreeaneeannesee GO

7 Angaben zur QuAalit@t der PIOgNOSE ......coeciiieiinnsisonininsssinisie e sersssmesnsssansssseseessssesessssssssnssessssses 37

Inhalt Anhang

Tabellarisches Emissionskataster
Grafisches Emissionskataster

Dokumentation der Immissionsberechnung

o 0 % >

Immissionspldne

Lagepldne

F Windstatistik

Gutachten-Nr.. 103 1578 19 Textteil - Inhalt
Projekt: SIP zum Neubau einer Rettungswache in Emmerich am Rhein Seite 2 von 39



Sachverstdndige fiir Immissionsschutz
Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Lage der im Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte 29

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die
Beurteilungszeitfrume Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebduden

Tabelle 2: Beurteilungszeitrdume nach TA Lérm 10
Tabelle 3: Zuldssige Immissionswerte fUr den Beurteilungspegel entsprechend

Mischgebieten in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht; Immissionsorte

auBerhalb von Gebd&uden 13
Tabelle 4: Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen fUr die BeurteilungszeitrGume

Tag und Nacht in Mischgebieten; Immissionsorte auBerhalb von Gebd&uden 13
Tabelle 5: MaBstdbe fUr zuldssige Immissionswerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen in den

Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebduden 14

Tabelle é: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum Normalbetrieb 16
Tabelle 7: Betriebsbeschreibung Nachizeitraum Normalbetrieb 16
Tabelle 8: Gerduschspitzen 17
Tabelle 9: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum Einsatzfall 17
Tabelle 10: Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum Einsaizfall, ungUnstigste volle Nachtstunde 18
Tabelle 11: Gerduschspitzen 18
Tabelle 12: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen 19
Tabelle 13: Schallemission des Parkplatzes 21
Tabelle 14: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw 21
Tabelle 15: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw 22
Tabelle 16: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw 23
Tabelle 17: Gerduschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von

Lkw 23
Tabelle 18: BerUcksichtigte Anzahlen an Vorgdngen in der Schallimmissionsprognose

(Tageszeitraum) 24
Tabelle 19: Emissionsparameter Einsatzhom 24
Tabelle 20: Emissionsparameter Waschplatz 25
Tabelle 21: Rauminnenpegel fir die Waschplaize 27
Tabelle 22: Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile der Waschplatze 27
Tabelle 23: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen 28
Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Inhalt

Projekit: SIP zum Neubau einer Rettungswache in Emmerich am Rhein Seite 3von 39



Sachversténdige fiir Immissionsschutz

Tabelle 24: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm fUr die Tages- und Nachtzeit 30
Tabelle 25: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte

gemdB TA Larm sowie den Beurteilungspegeln fur die Tages- und Nachtzeit fur

den Normalbetrieb 32
Tabelle 26: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der Beurteilungspegel flr die Tages- und

Nachtzeit im Einsatzfall 33
Tabelle 27: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen zulGssigen Immissionswerte

fUr kurzzeitige Gerduschspitzen sowie den Schalldruckpegelspitzen fUr die Tages-

und Nachizeit beim Einsatzfall 34
Tabelle 28: Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemaB [DIN ISO 9613-2] 37
Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Inhalt

Projekt: SIP zum Neubau einer Rettungswache in Emmerich am Rhein Seite 4 von 39



Sachverstindige fiir Immissionsschutz

Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die vom Auftraggeber geplante Errich-
tung einer Rettungswache auf dem Grundstick GroBer Wall 54 in 46446 Emmerich am Rhein.

FOr die Genehmigung der geplanten Rettungswache ist ein Nachweis erforderlich, dass der Betrieb die
schalltechnischen Anforderungen der [TA Larm] einhdlt. Hierzu wurde eine Schalimmissionsprognose
erstellt. Die Planungsgrundiagen und die getroffenen Annohmen und Vorausseizungen werden in der

Langfassung des vorliegenden Berichts erlautert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben Folgendes ergeben:

e Die geltenden Immissionsrichtwerte werden zur Tageszeit und in der ungUnstigsten vollen Nachtstunde
an den maBgeblichen Immissionsorten unter BerUcksichtigung der im Gutachten beschriebenen
Grundlagen und Rahmenbedingungen im Normalbetrieb sowie unter Berlcksichtigung von Einsétzen
eingehalten bzw. unterschritien. Die Unterschreitungen betragen mit Einsatzfahrten am Tag mindestens

19 dB und nachts mindestens 10 dB.

e Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit um mindestens 6 dB
wurde nach Ziffer 3.2.1 der [TA L&rm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

¢ Die Untersuchungsergebnisse fOr den ,Einsatzfall" zeigen, dass die seitens des LANUV NRW im Rahmen
einer Sonderfdllprifung genannten maximalen Immissionswerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen zur
Tages- und Nachizeit an den Immissionsorten teilweise Uberschritten und teilweise eingehalten werden.
Die Werte sowie eine Bewertung kdnnen im Einzelnen im Abschnitt 6.3.4 eingesehen werden. Durch die
Errichtung einer Lichizeichenanlage kénnen die Immissionswerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen zur

Tages- und Nachizeit eingehalten werden.

+ Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs im &ffentichen Verkehrsraum wurde festgestellt, dass eine
PrUfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Veringerung der Gerduschimmissionen bewirken

kénnen, nicht erforderlich ist.

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[Cmet NW]

[DIN 4109-1]
[DIN 14610]
[DIN 18005-2]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN 1SO 9613-2]

[HLFU Heft 134]

[HLFU Heft 192]

[HLUG Heft 3]

Gutachten-Nr.: 103 1578 19

Projekt: SIP zum Neubau einer Rettungswache in Emmerich am Rhein
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2249)
gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | 3. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
8. April 2019 (BGBI. | 5. 432) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen Dédmpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Akustische Warneinrichtungen fir bevorechtigte Wegebenutzer

Schallschutz im Stddtebau, Larmkarten - KartenmdBige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schalliberfragung von R&aumen ins
Freie. 2017-11

Akustik - D&dmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von
Selbstbedienungs-Fahrzeugwaschanlagen, Schriftenreine der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 136. 1993

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betfriebsgeléinden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkien sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten, Hessisches Landesamt
for Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3. 2005
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[IG17-501-1/2] Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldarm — TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten  Immissionsschutzbehdérden  der  Lénder  sowie  das
Bundesministerium fOr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

[LANUV NRW)] Angaben des LANUV NRW aus dem Jahr 2013, vertreten durch Hemn Dr.-
Ing. Wulf Pompetzki, zur Beurteilung des ,Einsatzfalls" bzw. ,,Alarmfalls* bei
Feuerwehren im Rahmen einer Sonderfallprifung nach TA Larm.

[Piorr 2001] Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fOr L&rmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5

[PLS] Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fr Umwelt. é. Uberarbeitete Auflage 2007-08

[RLS-20] Richtlinien fOr den Larmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

[TA L&rm] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesefz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell kerrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

[VDI 2571] Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976-08 (zurickgezogen)
[WHO] Angaben der World Health Organization

Hinweis: Die im gegenstandiichen Bericht dokumentierte Unfersuchung wurde auf Basis bzw. unter Berlcksichtigung der im oben
stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit - wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den entsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (stand. zur Verfiigung gestellt durch):

¢ deutsche Grundkarte [© Land NRW (2020) di-de/by-2-0),

e Lageplan (29.08.2019, REPPCO Architekten),

e Anlagen- und Betriebsbeschreibung (25.11.2019, kreisverwallung Kleve, Herr Baetzen),
* Informationen Gebietsausweisung (14.01.2020, Stadt Emmerich am Rhein),

e Windstatistik der Wetterstation Bocholt (1975-2004, DWD).

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die vom Auftraggeber geplante Errich-
tung einer Rettungswache auf dem GrundstUck GroBer Wall 54 in 46446 Emmerich am Rhein. Der
vorgesehene Anlagenstandort befindet sich nérdlich der StraBe ,,GroBer Wall" zwischen der Polizeiwache

Emmerich und der StraBe ,,Steintor®.

Zu den Aufgaben des geplanten Rettungsdienstes gehdren nach den Vorgaben des
Rettungsgesetzes NRW insbesondere die Notfallrettung und der Krankentransport. DafUr werden

Rettungswagen, Notarzteinsatzfahrzeuge und Krankentransporter am geplanten Standort stehen.

In der unmitteloaren Umgebung des vorgesehenen Standortes sind schutzbedUrftige Nutzungen
vorhanden. Nach dem [BImSchG] sind genehmigungsbedirftige und nicht genehmigungsbedirftige
Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass schédliche Umwelteinwirkungen nicht hervorgerufen

werden kénnen bzw. verhindert werden, wenn sie nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Kriterien zur Ermittlung von Ger&uschimmissionen und Beurteilung, dass die von dem geplanten Vorhaben
ausgehenden Gerdusche keine schédlichen Umwelteinwirkungen hervorrufen kénnen, sind in der [TA Larm]

definiert.

FUr die Genehmigung ist ein Nachweis erforderlich, dass der Betrieb die schalltechnischen Anforderungen
der [TA L&m] einhdlt. Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Berechnungen erfolgen
punktuell fOr die maBgeblichen Immissionsorte gemdB [TA Larm) sowie fldchenhaft gemd@Bs [DIN 18005-2] fUr

das gesamte Beurteilungsgebiet.

Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur

Larmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden im vorliegenden

Bericht erldutert.

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fir die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Larm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fur

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schddliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitréige aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedUrftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 1 zusammengefassten Immissionsrichtwerte,

Tabeile 1; Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeif der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht;
Immissionsorte cuBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD), 40 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin diUrfen gemd@B [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWtmax) um nicht mehr als 30 dB{A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Fldchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.
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Sachverstdndige fiir Immissionsschutz

In Tabelle 2 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitriume aufgefihrt.

Tabelle 2: BeurteilungszeitrGume nach TA Lérm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem

Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemaB [TA Larm] bei bebauten FiGchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedUrftigen
Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedUrftigen
RGumen enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fliédche, wo nach dem
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrfligen R&umen erstellt werden dUrfen. Ist der
schutzbedirftige Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um
Korperschallibertragungen bzw. die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am

stérksten betroffenen schuizbedUrftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten! auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur Lérmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hoéhe der zuléssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshéchstwerte dirfen dabei nicht Oberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten fags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

1 Definierter Zeitraum gemaB Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder Ndchten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden,
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Gemengelagen

FOr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genutzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemaB Ziffer 6.7 [TA L&arm] die folgende Regelung getroffen:

«Wenn gewerblich, indusiriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genuizte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerfe auf einen geeigneten Zwischenwert der fir die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pilicht zur Ricksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist
vorauszusefzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. Fir die H6he des
Zwischenwertes nach Absafz | ist die konkrete Schufzwirdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetriebe andererseits, die Ortsiblichkeit eines Gerdusches

und die Frage, welche der unvertréglichen Nufzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhéhter Schutzwlrdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Befriebsgrundstick und die Nufzung von Abschirmungsmdéglichkeiten

Rechnung zu tragen.”

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Kriterien fOr einen Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden ZeitrGume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 - 9:00 Uhr 13:00 - 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrien Zeiten ist gemé&B [TA L&arm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
o Kleinsiedlungsgebieten,
e in Kurgebieten sowie fUr Krankenh&user und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stdrwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.
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Sachversténdige fiir Immissionsschutz

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA L&rm)] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA L&rm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von dllen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsger&usche der zu beurteilenden Anlage,

Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemdaB Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens é dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB{A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrger&iusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichfigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Geréusche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsfiichen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem BetriebsgrundsiUck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdoglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsger&usche fir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
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Sachversténdige flir Immissionsschutz

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 5% dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Sonderfallpriffung fir den ,Einsatzfall* bzw. ,Alarmfall*

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fUr die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Abwehr eines
betrieblichen Nofstandes erforderlich ist, dUrfen die o. g. Immissionsrichtwerte Uberschritten werden?2. Die
Hoéhe der zuldssigen Uberschreitung ist in der [TA L&rm] nicht festgelegt. Die Hdhe der zuldssigen
Uberschreitung wurde einzelfallbezogen im Rahmen von vergleichbaren Projekten mit Immissions-

richtwerten von Mischgebieten festgelegt und mit folgenden zul&@ssigen Immissionswerten beschrieben:

Tabelle 3: Zuldssige Immissionswerte fUr den Beurteilungspegel entsprechend Mischgebieten in  den
BeurteilungszeitrGumen Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Gebd&uden
Gebiet Zul. Immissionswerte (IRWmizu) in dB(A)

Beurteilungszeitraum Tag IRWmizuir Beurteilungszeitraum Nacht IRWmizuin

Nachbarschaft Feuerwehr 60 45

Als weitere Grundlage fUr die Ermittlung und Beurteilung kurzzeitiger Ger&uschspitzen wird auf die Angaben
des [LANUV NRW] zurOckgegriffen. Unabhdngig der konkreten Gebietsausweisung der schutzbedUrftigen
Nutzungen in der Nachbarschaft sind die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen

entsprechend Mischgebieten heranzuziehen.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Gerduschspifzen fir die BeurteilungszeifrGume Tag und Nacht in
Mischgebieten; Immissionsorfe auBerhaib von Gebduden
Gebiet Immissionsrichtwerte fiir kurzzeitige Gerduschspitzen (IRWmimax) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag IRWmimaxr Beurteilungszeitraum Nacht
IRWmimaxn
Nachbarschaft Feuerwehr 90 65

2 siehe TA L&rm Ziffer 7.1
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Werden diese Werte eingehalten, kann eine Gesundheitsgeféhrdung sicher ausgeschlossen werden.
Im Rahmen der Sonderfallprifung sind auBerhalb des Standardrahmens der [TA Larm] bei Uberschreitung

der o. g. Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen folgende MaBstébe anzusetzen:

Tabelle 5: MaBstdbe fir zuldssige Immissionswerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen in den Beurteilungszeitréumen
Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhaib von Gebduden

Gebiet Zul. Immissionswerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen (IRWmaxul) in dB(A)

Beurteilungszeitraum Tag IRWmaxzuir Beurteilungszeitraum Nacht
IRWmuxzuIN

Nachbarschaft Feuerwehr/
Rettungswachen 100 &0

Eine Gesundheitsgefahr kann bei Einhaltung der o. g. Werte noch ausgeschlossen werden. Schreck-
reaktionen sind zwar méglich, dllerdings nach Auffassung des [LANUV NRW] aufgrund des seitens der
Anwohner  bekanntermaBen  dort  befindlichen  Feuerwehr-/Rettungswachenstandortes  eher
unwahrscheinlich, Bei geschlossenen Fenstern (typ. Schallddmm-MaB 35 dB) ist zur Nachtzeit bei Einhaltung
des o. g. Wertes gerade noch keine Aufwachreaktion zu erwarten. Die [WHO] nennt 45 dB(A) am Ohr des

Schlafenden als kritische Grenze.
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4 Beschreibung des Vorhabens

Auf dem Grundstick GroBer Wall 54 in 46446 Emmerich am Rhein ist der Neubau einer Rettungswache
geplant. Der vorgesehene Anlagenstandort befindet sich nordlich der StraBe ,,GroBer Wall* zwischen der

Polizeiwache Emmerich und der StraBe ,,Steintor".

Auf dem Planungsgrundstick ist ein Baukorper vorgesehen, der im nérdlichen Bereich eine Fahrzeughalle
for die Unterbringung von 7 Fahrzeugen (derzeit 1 Notarzteinsatzfahrzeug, 2 Rettungswagen,
1 Krankenwagen) und im sUdlichen Bereich einen Sozialtrakt mit Aufenthalts-, Sozial- und Technikréumen
umfasst. Der Rettungsdienstbedarfsplan sieht aktuell 1 Funktionsstelle (24/7) fur das Notarzteinsatzfahrzeug
(NEF), 4 Funktfionsstellen (24/7) fUr die Rettungswagen (RTW) und 2 Funktionsstellen (12/7) fur den
Krankentransport (KTW) vor. Damit sind auf der Rettungswache Emmerich am Rhein 5 Mitarbeiter an
7 Tagen der Woche im 24-h-Dienst und 2 Mitarbeiter an 7 Tagen der Woche im 12-h-Dienst vor Ort.
Hinzukommen gelegentlich Zeiten fUr Auszubildende zum Notfall- oder Rettungssanitéter und/oder
Praktikanten. Diese Uberschreiten die Zahl 2 gleichzeitig regelm&Big nicht.

Schichtwechsel ist jeweils morgens um 7:00 Uhr und abends um 19:00 Uhr. Fir die Mitarbeiter sind 10 Pkw-
Stellplatze auf dem Grundstick geplant. Bei den derzeitig geplanten 7 Mitarbeitern sind 5 Mitarbeiter im
24 stunden-Dienst eingesefzt und 2 Mitarbeiter im 12 Stunden-Dienst. Demnach sind fir 7 Stellplétze
2 Fahrbewegungen (An- und Abfahrt) anzusetzen. Unter BerUcksichtigung eines maximalen Ansatzes fUr die
Pkw-Stellplaize werden 4 Fahrbewegungen pro Stellplatz berUcksichtigt, sodass Fahrbewegungen von
2 Auszubildenden mit abgedeckt sind und die Schichten variabel angepasst werden kdnnen.

In 2018 [analoge Entwicklung in 2019) entfielen auf den Standort der Rettungswache Emmerich am Rhein
3.098 EinsGtze mit RTW, 2.813 EinsGtze mit KTW und 1.553 Einsétze mit NEF. Wobei fir den Krankentransport
gilt, dass durch die Kreisleitstelle vordisponierte Transporte nacheinander abgearbeitet werden. Eine
RUckkehr der beiden Mitarbeiter/-innen zur Rettungswache im Tagesverlauf kommt fUr dieses Einsatzmittel
daher deutlich seltener in Frage. FUr eine konservative Betrachtung wird jedoch der unginstigste Fall

angenommen, sodass nach jeder Fahrt die Fahrzeuge zurlck zur Rettungswache fahren.

Der Bauantrag sieht 4 Stellplatze fUr die Notfallrettung (1 NEF und bis zu 3 RTW) sowie 3 KTW vor. Dabei ist zur
Vermeidung der Verschleppung von Kontaminationen nach Infekiionseinsétzen zwischen der
Fahrzeughalle und dem Sozialbereich eine sog. ,Schwarz-WeiB-Trennung" vorgesehen. Weiterhin sind die

Stellplétze 4 und 5 als Waschplétze ausgefUhrt.

DarUber hinaus findet ein gelegentlicher Verkehr seitens weniger Zulieferer statt (Wéscherei 1x wéchentlich,

Lieferung von Sauerstoff, Medizinprodukten etc. unregelmdBig und vereinzelt}.
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Zur BelOftung wird eine zentrale LUftungsanlage auf der Dachfidiche nérdlich des Sozialtraktes errichtet.

Der Nachtbetrieb beschrénkt sich auf ab- und anfahrende Einsatzfahrzeuge. Die Frequenz ist regelmd&Big

geringer als am Tag.

Zu den typischen Betriebsvorgéingen (,Normalbetrieb") z&hlen Tatigkeiten, die im Rahmen von Wartungs-
und Reinigungsarbeiten sowie der Beschaffung von VerbrauchsgUtern erfolgen. Diese Tatigkeiten finden im
Tageszeitraum statt. Nachfolgend werden diese schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange tabellarisch

dargestellt.
Tabelle é: Betriebsbeschreibung Tageszeifraum Normalbetrieb
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen
Pkw An- und Abfahrt der Mitarbeiter 4 Fahrbewegungen pro Stellplatz
um 7 Uhr und 19 Uhr + Parkvorgdnge
KTW An- und Abfahrt der KTW Fahrbewegungen fur 2.813

Einsctze im Jahr => 3 / Tag

Lkw (Zulieferer)

An-und Abfdahrt Lkw

1 Fahrbewegung +
Rangiervorgénge, Parkvorgang

Ladegerdusche

Entladung (Zulieferer)

Entladung von Wasche/
Saverstoff/Medizinprodukten

handisches Entladen und
Rollcontainer (Waschecontainer)
+ Entsichern/Festsetzen der Ware

Fassadenabstrahlungen

Waschstellplétze

Schallabstrahlung Uber die
offenen Torfldchen der
Waschstellplaize

2 Waschvorgange pro Stellplatz,
Reinigung durch
Hochdruckreiniger innerhalb der
Hallen

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

zentrale LOftungsanlage

auf der Dachfiéiche des EG
nordlich des Sozialtraktes

Festsetzung des
Schallleistungspegels,
kontinuierlicher Betrieb

Tabelle 7:

Betriebsbeschreibung Nachizeitraum Normalbetrieb

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

stationGre Anlagen und Aggregate im Freien

zentrale LOftungsanlage

auf der Dachflache des EG
nordlich des Sozialtraktes

Festsefzung des
Schallleistungspegels,
kontinuierlicher Betrieb
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Tabelle 8: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Pkw Kofferraum zuschlagen ja nein
Lkw Entladung ja nein

FOr den Betrieb im ,Einsatzfall* werden zu dem geschilderten Normalbetrieb weitere schalltechnisch

relevante Betriebsvorgénge berUcksichtigt. Alle Betriebsvorgéinge einschlieBlich der Einsétze sind in den

folgenden Tabellen aufgefihrt:

Tabelle 9: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum Einsatzfall

Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz

Fahrbewegungen

Pkw An- und Abfahrt der Mitarbeiter 4 Fahrbewegungen pro Stellplatz

um 7 Uhr und 19 Uhr + Parkvorgénge

KTw An- und Abfahrt der KTW Fahrbewegungen fir 2.813
Einsatze im Jahr => 3 / Tag

RTW An-und Abfahrt der RTW Fahrbewegungen fir 3.098
EinsGtze im Jahr => é / Tag

NEF An- und Abfahrt der NEF Fahrbewegungen fir 1.553

Einsétze im Jahr => 3 / Tag

Lkw (Zulieferer)

An- und Abfahrt Lkw

1 Fahrbewegung +
Rangiervorgénge, Parkvorgang

Ladegerdausche

Entladung (Zulieferer)

Entladung von Wdsche/
Sauerstoff/Medizinprodukten

h&ndisches Entladen und
Rollcontainer [W&schecontainer)
+ Entsichern/Festsetzen der Ware

Fassadenabstrahlungen

Waschstellplaize

Schallabstrahlung Uber die
offenen Torfldchen der
Waschstellplatze

2 Waschvorgénge pro Stellplatz,
Reinigung durch
Hochdruckreiniger innerhalb der
Hallen

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

zentrale LOftungsanlage

auf der Dachflache des EG
nordlich des Sozialtraktes

Festsetzung des
Schallleistungspegels,
kontinuierlicher Betrieb
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Tabelle 10: Betriebsbeschreibung Nachizeitraum Einsafzfall, unginstigste volle Nachistunde
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen
RTW An-und Abfahrt der RTW Fahrbewegungen fUr 3.098

Einséitze im Jahr=>1/h
NEF An- und Abfahrt der NEF Fahrbewegungen fUr 1.553

Einsétze im Jahr=>1/h

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

zentrale LOftungsaniage

auf der Dachflache des EG
nordlich des Sozialtraktes

Festsetzung des
Schallleistungspegels,
kontinuierlicher Betrieb

Tabelle 11: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
é - 22 Uhr lauteste Nachistunde
Pkw Kofferraum zuschlagen ja nein
Lkw Entladung ja nein
Einsatzhorn ja ja
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5 Beschreibung der Emissionsansatze

5.1 Gerdusche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgeréusch von Pkw folgender

Schadllleistungspegel angesetzt:

Tabelle 12: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92 dB(A)3 -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbelégen
abweichenden Fahrbahnoberfl&chen (hierbei wird Ksio* nach der [PLS] anstelle von Dskro nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle >5% (Dstg nach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berlcksichtigen.

Im vorliegenden Fall werden Fahrgassen mit Betonsteinpflasterung (Fugen <3 mm)/Fahrgassen mit
Betonsteinpflasterung (Fugen > 3 mm)/Fahrgassen mit wassergebundenen Decken (Kies)/Fahrgassen mit
Natursteinpflaster ausgefUhrt. HierfUr ist eine Korrekiur Ksro* gemé@B [PLS] von 1,0 dB zu berlcksichtigen.

5.2 Parkplatzgerdusche

AUf Parkplatzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgénge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgénge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-

emissionen aus Parkpléizen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

3 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fir die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei
Berechnungsverfahren beschrieben. FOr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen
einigermaBen genau bzw. fldchenproportional abschétzen Iasst, kdnnen die Gerduschemissionen nach
dem sog. gefrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und
Ausparkverkehrs und die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesami-Emissionspegel
zusammengefasst. Lasst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau
abschatzen, so werden die Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten
zusammengefassten Verfahren berechnet. Die hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der
sicheren Seite", da der pauschal angesetzte Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschétzt wird.

Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau ab-
schatzen, sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird

auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm =LW0+KPA+ K|+ ]OIOQ(B N) in dB{A)
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschalileistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kpa der Zuschlag fir Parkpiatzart,
K der Zuschlag fUr die Impulshalfigkeit,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellpléize).

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter beruht auf einer
konservativen Schatzung des Betreibers auf der Grundlage seiner Erfahrungswerte. Die Frequentierungs-

daten sind in Abschnitt 4 angegeben.

Schallemission des Parkplatzes

GemdB [PLS] berechnet sich unter BerlUcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwatm in dB(A):

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Langfassung
Projekt: SIP zum Neubau einer Rettungswache in Emmerich am Rhein Seite 20 von 39



Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Tabelle 13: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBe B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko | Ksto | Lwarm | Lwam
inm?>bzw. | tag | Nacht Tag Nacht
Anzahl
h-! hl | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
Pmitarbeiter Stellplatze 10 0,25 - 0 4 - 1 71.0 -

Kurzzeitige Ger&auschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Tiren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferaumdeckeln verursacht. Hierfir ist mit Schallleistungspegeln von bis zu

Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

5.3 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden

im Folgenden aufgeflhrt.

5.3.1 Fahrvorgdange

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgeréusch eines Lkws

folgender l@ngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 14: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
f Ldngen- und zeitbezogener i
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Fahrvorgéinge Lkw Lwa'ih = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)4 Lwamax = 108 dB(A)5

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfléichen (hierbei wird Ksiro* nach der [PLS] anstelle von Dswo nach Tabelle 4
der [RLS-90] verwendet) und fUr Steigungen und Gefdlle > 5% (Dstig nach Formel 9 der [RLS-90]) zu

berUcksichtigen.

4 Der Emissionsansaiz gilt fir eine Motorleistung von 2 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fir geringere Motorleistungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansaiz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB{A) unier BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

5 siehe Absatz ,Kurzzeitige Ger&uschspitzen"
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Im vorliegenden Fall werden Fahrgassen mit Betonsieinpflasterung (Fugen <3 mm) ausgefUhrt. HierfOr ist

eine Korrektur Ksro* gemdaB [PLS] von 1,0 dB zu berlcksichtigen.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzeitig
wesentlich héhere Gerdusche aufireten. FUr diese Einzelereignisse wird gemd&B [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwa,mox =77,5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungUnstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fir Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamox =108 dB(A) gemdB [HLUG Heft 3] angesetzi.

5.3.2 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgeréiuschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Rangiergerdusche

Rangiervorgdnge sind nach der o. A. Unterschreitung ggf. zus@izlich zu den Zufahrisstrecken zu
berUcksichtigen. Dabei ist ein Schallleistungspegel wahrend des Rangierens in Hohe von Lwa = 99 dB(A)
unabhéngig von der Motorleistung anzusetzen. Bei einer mittleren Rangierdauer von zwei Minuten pro Lkw

berechnet sich folgender Schallleistungspegel:

Tabelle 15: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerduschquelle Schallieistungspegel Gerduschspitzen
Rangieren eines Lkws Lwa.nh = 84 dB(A)¢ Lwamax = 108 dB(A)

Lkw-Parkvorgang

FOr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schalleistungspegel, bezogen auf den 1é-stUndigen Tageszeitfraum und auf die ungUnstigste

Nachtstunde?:

¢ Der Schallleistungspegel Lwa.n fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von

zwei Minuten pro Vorgang.
7 Berechnungsansatz: Komektur fur die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektfur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberflache Ksro = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemds PLS
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Tabelle 16: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspifzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa,1sn =71 dB(A) L = 108 dB(A)
ungUnst. Nachtstunde Lwa, 1h = 83 dB(A) HAme

5.3.3 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der Anlieferungszone

Die Anlieferung der Zulieferer erfolgt auf der Freifliche der Rettungswache vor den Fahrzeugstellpléitzen.
Wdhrend der Anlieferung erfolgen Abstell- und Startvorgéinge von Lkw sowie bei der Anlieferung der

Wésche Be- und Entladevorgéinge von Rollcontainern.

Die Anlieferung von Sauerstoffflaschen und medizinischen Produkten erfolgt héndisch. Bei einer héindischen
Be- und Entladung erfolgen im Vergleich zu den Ladevorgdngen mit Rolicontainem keine schalltechnisch

relevanten Gerduschemissionen. Fir die schalltechnische Untersuchung wird daher die Anlieferung von der

Wascherei berUcksichtigt.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen von Lkw-Ger&uschen und Ladevorgéngen erfolgt auf der Grund-

lage des [HLfU Heft 192] und der [PLS].

Ladevorgdnge in der Anlieferungszone

Bei der Be- und Entladung der Lkw im Bereich der Anlieferungszone finden unterschiediiche Schallereignisse

statt. Die Emissionsansétze gemdB [HLfU Heft 192] fir die Verladung von Waren werden nachstehend

aufgefUhrt.
Tabelle 17: Geréuschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw
: o Lwar,in Lwamax
Verladesituation Vorgdnge in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Wdasche — -
o
Rampenart AuBenrampe _§ - — —
Torrand ohne Abdichtung % — -
[-=]
Uberladeart  Ladebordwand i it
Ladeflache Holz mit Plane -— -—
o
5 Rollcontainer (RC) 78,7 111
k
:F: - —
Festsetzen der Ladung 79,5 102
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Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.
Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw berUcksichtigt. FUr die Schallimmissionsprognose werden folgende

Anzahlen von Lkw bzw. zu entladende Rollcontainer je Lkw berlcksichtigt:

Tabelle 18: Berucksichtigte Anzahlen an Vorgdngen in der Schallimmissionsprognose (Tageszeitraum)
Vorgang Verladesituation Tageszeitraum Ruhezeitraum
7:00-20:00 Uhr 4:00-7:00 Uhr/

20:00-22:00 Uhr

Anzahl | Paleften RC Anzahl | Paletten RC
Lkw jelkw | je Lkw Lkw je Lkw je Lkw

Anlieferung

Wdascherei Wasehs ] - 5 - - -

In der Nachizeit finden keine Anlieferungsvorgéinge statt.

5.4 Gerdusche eines Einsaizhorns (Martinshorn)

GemdB [DIN 14610] ,Akustische Warneinrichtungen fiOr bevorrechtigte Wegebenutzer" muss das
Einsatzhorn mindestens einen A-bewerteten Schalldruckpegel von 110 dB(A) in 3,5 m Entfernung (Lwa =
130 dB(A)) aufweisen. Zur konservativen Abschatzung wird im Rahmen der gegensténdlichen Prognose der
nachstehende, gegenUber der [DIN 14610] um 5 dB erhdhte Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 19: Emissionsparameter Einsatzhorn
Gerauschquelle Schallleistungspegel
Einsatzhorn Lwa =135 dB(A)

Die Berechnung hinsichtlich der Gerduscheinwirkungen des Einsatzhorns bezieht sich ausschlieBlich auf die
Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums und wird somit ohne zeitliche Korrektur angesetzt. Der o. g.
Schadllleistungspegel wird nicht im Rahmen der Berechnungen des Beurteilungspegels herangezogen.

Das Einsatzhorn wird jeweils als Punktquelle in einer Hohe von 4 m zum einen auf dem Betriebsgeléinde
sowie zum anderen im offentlichen Verkehrsraum abgebildet. Dabei wird der je schutzbedirftige Nutzung

kirzeste Abstand zwischen Immissionsort und mdaglicher Position des Fahrzeuges berlcksichtigt.
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5.5 Stellplatze zur Reinigung der Fahrzeuge (Innenpegel)

Die Schallemission fOr die Nutzung einer manuellen Waschanlage/Waschpldtzen setzt sich gemdB
[HLfU Heft 134] im Wesentlichen zusammen aus den Gerduschen der Hochdruckreiniger (Maschinen- und
Spritzgeréusche), der Ablage von Waschlanzen und -bUrsten, den Fahrzeuggerduschen (Fahrgerdusche,
Motorgerdusche in  der Warteschlange, Motorstarts, Schlagen von Tlren, Motorhauben und

Kofferraumdeckeln) und Nutzergerduschen (Musik, Rufen, Hupen).

Im Prognosemodell werden die einzelnen Vorgénge entsprechend ihrer Haufigkeit und Einwirkzeit zu
Schallleistungsbeurteilungspegeln  bezogen auf die Beurteilungszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr

zusammengefasst.

Die maBgebliche KenngréBe fUr die Ermittlung der Gesamtemission ist dabei die Nutzungsanzahl am Tag.
Da der Zuschlag fUr Ruhezeiten softwareintern vergeben wird, wurde der in [HLfU Heft 136] bereits im
Beurteilungs-Schallleistungspegel berlcksichtigte Zuschlag von 0,6 dB fUr die Ruhezeit herausgerechnet.
GemdB [HLfU Heft 136] sind dann folgende Schallleistungspegel Lwa in Abhéngigkeit der Nutzungsanzahl

anzusetzen:
Lwa = 73,7 dB(A) + 10 Ig (N/Zw) in dB(A) je Waschplatz
Hierbei ist:
N die Anzahl pro Tag,
Iw die Anzahl der Waschpléize.

Hinsichtlich der Frequentierung ist durchschnittlich von é RTW und 3 NEF pro Tag auszugehen. Diese werden
jedoch nicht bei jedem Einsatz kontaminiert bzw. stark verschmutzt. Um die schalltechnische Untersuchung

konservativ zu beurteilen, wird von 4 Waschvorgngen am Tag ausgegangen.

Unter BerUcksichtigung der o. g. Anzahl an Waschvorgéngen sowie den 2 Waschplafzen ergibt sich der

folgende Schallleistungspegel Lwa fir die Waschvorgéinge je Stellplatz:

Tabelle 20: Emissionsparameter Waschplalz

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

je Waschplatz Lwa = 76,7 dB(A) Lwamax = 102 dB(A)
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5.6 Schallibertragung von RGumen ins Freie (Stellplatz mit Waschplatz)

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfldchen eines Gebdudes
ins Freie abgestrahlt werden, wird in der [DIN EN ISO 12354-4] beschrieben. Die Schallabstrahlung héngt
dabei insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalldéimm-MaB R’ der AuBenfléiche in
Verbindung mit der GréBe der abstrahlenden Fi&ichen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fUr einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer
Gebdudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfldichen berechnet sich nach dieser Norm

wie folgt:

Lw =Lpjn + Cg-R +10-log () in dB(A).

0

Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersafzschallquelle in dB,
Lp.in der Schalfidruckpegel in 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
R das Bau-Schalldédmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Ca der DiffusitGisterm fir das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
s die FlGche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?
So die Bezugsfldche {1 m?).

Das Bau-Schalldadmm-MaB R' fUr eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

R'=-10-log[gm L - 107104 ymen, Lo 1gPnei/ 0] qip(a).

Hierbei ist:

R das Schallddmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die Fldiche des Bauteils i in m?

Dnei die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die Bezugsabsorptionsfiéiche in m? (Ag= 10 m?,

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

Der Wert des Diffusitétsterms Ca ist abhdngig von der Diffusitéit des Schallfeldes im Gebdudeinneren und
von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebd&udehdille.

Der Diffusitétsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -6 dB an.

Die in der Prognose bericksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen des Gebdudes werden auf
der Grundiage der [VDI 2571] und den zuvor ermittelten Schallleistungspegel pro Waschplatz wie folgt

angesetzt:
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Tabelle 21: Rauminnenpegel! fir die Waschpidize

Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lpn,okt in dB(A) vor den Lpain
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Gebdudebezeichnung

Stellplatz 4 35 41 48 53 40 62 65 62 69

Stellplatz 5 35 41 48 53 60 62 65 62 69

Die Bau-Schallddmm-MaBe der Umfassungsbauteile werden entsprechend den vorhandenen und
geplanten Bauausfuhrungen frequenzabhdngig eingesetzt. In der Prognose werden fUr die Fassaden und
das Dach folgende Materialien bzw. Bau-Schallddmm-MaBe berUcksichtigt:

Tabelle 22: Schalldédmm-MaBe der AuBenbauteile der Waschpléize

Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Ri in dB Rw,
63 | 125 | 250 | 500 | 1 2 4 B | .nde
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
Offnungsfléiche / Tore

Rolltor, Doppelpanzer, Aluminium-

Lamellen, mit allseitig umlaufender 10 15 18 19 22 24 28 29 22

Dichtung

offen 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bei Einsatz anderer Materialien ist die Einhaltung des jeweils angeseizten Bau-Schalldédmm-MaBes
darzulegen.

Die Schallabstrahlung von Dach- oder Fassadenbauteilen mit einem Schallddmm-MaB > 22 dB st
gegentber dem leichten Rollior bzw. der Offnungsfiéichen nicht immissionsrelevant und bleibt deswegen

unberUcksichtigt.

Hinsichtlich der Tore der Waschplétze wird wéhrend der Waschvorgénge am Tag ein gedffneter Zustand
berUcksichtigt.
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5.7 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegensténdlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 23 angegeben.

Tabelle 23: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel Lwa
in dB(A)
zentrale Luftungsaniage auf der_Dochflcnche des EG nordlich 75
des Sozialtraktes

Detailierte technische Spezifikationen konnten zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht abschlieBend
festgelegt werden, sodass Angaben zur Schallemission dieser Gerduschquellen herstellerseitig nicht zur
VerfUgung stehen. Daher werden den zu berlcksichtigenden Gerduschguellen im Rahmen der Prognose-
rechnungen die in Tabelle 23 angegebenen Schallemissionskontingente in Form von zul&ssigen Schall-
leistungspegeln Lwa in dB(A) zugewiesen. Diese Schdllleistungspegel sind als Gewdhrleistungspegel zu
verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Gerduschemissionen aller
genannten Quellen muUssen einzeltonfrei im Sinne der [TA Larm] sein. Die Inbetriebnahme von
Anlagenteilen mit héheren Schallemissionen ist nur zuléssig, wenn die schalltechnischen Auswirkungen
unter Einbeziehung aller weiteren relevanten Gerduschquellen gutachterlich geprUft und freigegeben

worden sind.
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6 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 13.01.2020 durchgefUhrten Oristermins sowie nach RUcksprache mit der
zustdndigen Genehmigungsbehdrde werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in

Abbildung 1 dargestellten Immissionsorte betrachtet.

@ Land NRW (2020) di-de/by-2-0

A 'l b

Abbildung 1: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

103 1578 19 Textteil - Langfassung
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Nach Angaben der Stadt Emmerich am Rhein ist fir die maBgeblichen Immissionsorte eine Schutz-
bedurftigkeit entsprechend der von Mischgebieten (M) zugrunde zu legen.

HierfUr gelten die in Tabelle 24 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fir die Tages- und

Nachtzeit:
Tabelle 24: Untersuchte Immissionsorfe mit Angabe der jeweiligen Gebietsnufzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA Lérm fir die Tages- und Nachizeit
Immissionsort Gebiefs- Immissionsrichiwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr. i AF k h
r./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IP1/ GroBer Wall 50, WF, 1.0G Mi 60 45
IP2/ GroBer Wall 21, NW, 1.0G Ml 60 45
IP3/ BurgstraBe 9, NF, 2.0G Ml 60 45
IP4/ Steintor 5, NO, 1.0G MiI 40 45
IP5/ Steintor 2, OF, 2.0G MI 60 45
6.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Ger&uschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die quadlitGtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St.

Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.1) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abh&ngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch natlrliche und kinstliche Geléndeverformungen werden — soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant - bericksichtigt. Im Falle einer fir die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der équivalente Dauerschalldruck-
pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen® berechnet:

LAT(DW) =I'W + DC" A in dB(A)

8 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fir Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Ger&uschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adiv + Aatm + Agr + Aba:

A die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Agim die D&dmpfung aufgrund von Luffabsorption,

Agr die D&mpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Abor die DAdmpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig? berechnet.

Aufbavend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen berlcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden
gemd&B [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berlcksichtigt:

Lar(LT) = LAr(DW)- Crnet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

cme,=c0{1 —10- “‘d;p“] wennd, > 10- (he+ hy),

Crhet =0 wennd, <10 (he+hy).
Hierbei ist:
h; die H6he der Quelle in Meter,
h: die Héhe des Aufpunktes in Mefer,
de der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den d&rtlichen Wetfterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Foktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DIN ISO 9613-2] - entsprechend den landes-
spetzifischen Vorgaben [Cmet NW] bericksichtigt bzw. berechnet.

hile)

= o 10701 - ALle) |
Coly)=-10- log ;10 ‘ R

?  Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Hierbei ist:

14 Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(g windrichtungsabhd&ngige Pegelddmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(al relative H&ufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Bocholt entnommen. Die graphische
Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kbnnen dem Anhang entnommen werden.

6.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

6.3.1 Beurteilungspegel Normalbetrieb

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fir die geplante Rettungswache sind auf der Grundlage der in
den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsanséitzen mit folgenden
Beurteilungspegeln L fir die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der

Schalldruckpegel Lar{LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 25: Untersuchfe Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdB TA Lérm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachizeit fir den Normalbetrieb
Immissionsort IRW+ Ler IRWn Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ GroBer Wall 50, WF, 1.0G &0 32 45 >20
IP2/ GroBer Wall 21, NW, 1.0G 60 41 45 >20
IP3/ BurgstraBe 9, NF, 2.0G 60 37 45 24
P4/ Steintor 5, NO, 1.0G 60 27 45 22
IP5/ Steintor 2, OF, 2.0G 60 31 45 28

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens 19 dB.

In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen mindestens 17 dB.
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6.3.2 Beurteilungspegel Einsatzfall

Die prognostizierten Ger8uscheinwirkungen fir den zuséizlichen Einsatzfall sind auf der Grundlage der in
den vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansétzen mit folgenden
Beurteilungspegeln L- fir die Beurtellungszeitriume als energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT)

aller Einzelguellen anzugeben:

Tabelle 26: Unfersuchte Immissionsorte mit Angabe der Beurtfeilungspegel fUr die Tages- und Nachizeit im
Einsatzfall
Immissionsort IRW; Lt IRWnN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ GroBer Wall 50, WF, 1.0G 60 32 45 20
IP2/ GroBer Wall 91, NW, 1.0G 60 4] 45 35
IP3/ BurgstraBe 9, NF, 2.0G 60 37 45 30
IP4/ Steintor 5, NO, 1.0G 40 27 45 23
IP5/ Steintor 2, OF, 2.0G 60 31 45 29

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit auch unter
BerUcksichtigung von EinsGtzen an den untersuchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten

werden. Die Unterschreitungen betragen dabei mindestens 19 dB.

In der unguUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen mindestens 10 dB.

Generell ist der Einsatzfall nach Ziffer 7.1 der [TA L&rm] nicht zu beurteilen und unterliegt keinen
Immissionsgrenzwerten. Lediglich die zuldssigen Immissionswerte fUr kurzzeitige GerGuschspitzen von
100 dB(A) im Tages- und 80 dB(A) im Nachtzeitraum sollten nach Auffassung des [LANUV NRW] aufgrund

von Gesundheitsgefahr geproft werden.

6.3.3 Betrachtung der Vorbelastung

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachizeit von mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der [TA Léarm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.
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6.3.4 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

GemdB IZiffer 6.1 [TAL&rm] durfen kurzzeitige Gerduschspitzen die entsprechend den jeweiligen
Gebietseinstufungen zuldssigen Immissionsrichtwerte im Tageszeitraum um nicht mehr als 30 dB
Uberschreiten, im Nachizeitraum um nicht mehr als 20 dB. Im vorliegenden Fall werden die Gerduschspitzen
des Einsatzhornes untersucht, fir die nach Auffassung des [LANUV NRW] hdhere Immissionsrichtwerte fir

kurzzeitige Gerduschspitzen zul&ssig sind.

Im vorliegenden Fall wurden die méglichen Gerduschspitzen durch das Einsatzhorn auf dem Geldnde der
Rettungswache sowie auf der StraBe ,,GroBer Wall* untersucht. Die Angaben zu den Schallleistungspegeln
ist dem Kapitel 5 ,Emissionsansétze" zu eninehmen. Die Lage der Quellen ist dem graphischen

Emissionskataster im Anhang zu entnehmen.

Die Beurteilung erfolgt nachfolgend lediglich anhand des hochsten ermittelten Wertes.

Tabelle 27: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jewelligen zuldssigen Immissionswerte fUr kurzzeitige
Gerduschspitzen sowie den Schalldruckpegelspitzen fUr die Tages- und Nachizeit beim Einsatzfall
Immissionsort IRW maszuir Lrnax.T IRWmasxzuin Lmax,n
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Pos.: 201 202 201 202
IP1/ GroBer Wall 50, WF, 1.0G 100 68 73 80 68 73
IP2/ GroBer Wall 21, NW, 1.0G 100 102 114 80 102 114
IP3/ BurgstraBe 9, NF, 2.0G 100 95 92 80 95 92
IP4/ Steintor 5, NO, 1.0G 100 84 83 80 84 83
IP5/ Steintor 2, OF, 2.0G 100 87 84 80 87 84

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die seitens des LANUV NRW im Rahmen einer Sonderfallprifung
genannien maximalen Immissionswerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen IRWmoxul zur Tages- und Nachtzeit

an den Immissionsorten ebenfalls teilweise Uberschritten und teilweise eingehalten werden.

Werden die zuldssigen Immissionswerte fOr kurzzeitige Gerduschspitzen IRWmaeu Uberschritten, sind

MaBnahmen zur Immissionsminderung nach Angaben des LANUY NRW zu diskutieren.

In der gelbten Praxis mUssen nach allgemeinen Erkenntnissen vier Voraussetzungen kumulativ vorliegen,

die in dller Regel zu einem Verzicht auf die Verwendung des Einsatzhorns fUhren:
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- Die Ausfahrsituation ist durch eine bedarfsgesteuerte Lichtzeichenanlage geklért,

- auf der AnbindungsstraBe liegt keine Stausituation vor,

- die Einsatzfahrzeuge bewegen sich im &ffentlichen StraBenraum nicht wesentlich schneller als die
Ubrigen Verkehrsteilnehmer,

- ein Ruhebedurfnis von Anliegern liegt vor.

Um diese vier Voraussetzungen fir einen Verzicht auf die Verwendung des Einsatzhorns im Regelfall erfUllen
zu kénnen und somit dem Gebot zur Minderung der Geréuschimmissionen nachzukommen, ist nach
Angaben des LANUV NRW eine bedarfsgesteuerte Lichtzeichenanlage das Mittel der Wahl, welches in
Betracht zu ziehen gilt. Die VerhdltnismaBigkeit dieser MaBnahme bleibt in Abhdngigkeit der Einsatzzahl der

Rettungswache zu diskutieren.

Aufgrund der westlichen Kurve ist im vorliegenden Fall der Verkehrsfluss von der Anbindung aus schlecht
einsehbar, sodass ohne weitere MaBnahmen das Einsatzhorn immer eingeschaltet werden muss, um eine
Gefthrdung der Verkehrsieiinehmer zu minimieren. Des Weiteren befindet sich bereits &stlich des
Plangrundsticks eine Polizeistation, die genauso wie die geplante Rettungswache Einsatzfahrzeuge mit
Einsatzhdrnem nutzt. Aus diesen Grinden ist eine Lichtzeichenanlage fir die Ausfahrt der Einsatzfahrzeuge
der Rettungswache unbedingt zu empfehlen, um gesunde Wohnverhdltnisse zu wahren und eine

Unterschreitung der Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Gerduschspitzen IRWmaqu zu gewdhrleisten.

Es sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass die Nufzung des Einsatzhorns immer im Ermessen des
jeweiligen Fahrers liegt und ihm nicht untersagt werden kann. Es kann bei Vorhandensein einer
Lichtzeichenanlage aber berechtigt davon ausgegangen werden, dass dos Einsatzhorn in der Regel erst in

Bereichen von Kreuzungen und StraBeneinmUndungen eingeschaltet wird.

6.3.5 Zuzurechnender Fahrverkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Ger&usche durch Verkehrsbewegungen auf &ffentlichen Verkehrsfiéichen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeld&nde ist gemaB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kdnnen, soweit die in Kapitel 3 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfUllt werden.
Die Untersuchung, ob eine derartige Profung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgelandes an die &ffentlichen Verkehrsfidichen erfolgt Uber einen
Anschluss an die StraBe ,,GroBer Wall*. Das Verkehrsaufkommen Uber diesen Anschluss ist in Kapitel 4

angegeben.
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e Esist davon auszugehen, dass sich die Beurteilungspegel durch die Verkehrsgerdusche am Tag

oder in der Nacht nicht rechnerisch um mindestens 3 dB erhéhen.

Eine PrOfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Veringerung der Ger&uschimmissionen bewirken

kédnnen, ist somit nicht erforderlich.

6.3.6 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagen-
gerdusch nicht zu berUcksichtigen sind. Zuschlége fUr Tonhaltigkeiten gemd@B [TA Lérm], Anhang A.2.5.2,
werden daher bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur Ldrmminderung an den Gebduden
und an den technischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten

tfonhaltigen Gerdusche auffreten.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung gemas DIN ISO 9613-2

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallguelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie
durch Dampfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerauschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Héhe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 28):

Tabelle 28: Geschditzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren gemdB [DIN ISO 9613-2]

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empféanger
von 100 m <d <1000 m

inm in dB indB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschdaizten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fUr die
Gditigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhdéngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschétzung der [DIN ISO 9413-2]
bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemaB [Piorr 2001] einer Standardabweichung orrog von 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzien Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallguellen
basieren auf Angaben aus der einschlagigen Fachliteratur, insbesondere Studien und Berichten unter-
schiedlicher Landesbehérden und stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zuldssigen Wertes dar. Die
Emissionsansdtze beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf

den schalltechnisch ungUnstigsten Betriebszustand.

Textteil - Langfassung
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Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden beim Betreiber erfragt und unter
BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitéit geprift. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes

wurden die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.,

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose wird im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesefzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschétzt,

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Textteil - Langfassung
Projekt: SIP zum Neubau einer Rettungswache in Emmerich am Rhein Seite 38 von 39



Sachverstdndige fiir Immissionsschutz

Die Unterzeichner erstellien dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fir die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

B.Sc. Andre Fleige
Projekftieiter
Berichtserstellung und Auswertung

Ag_

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher
{Gerdusche)

Priofung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarisches Emissionskataster
Grafisches Emissionskataster
Dokumentation der Immissionsberechnung
Immissionspldane

Lagepldane

Windstatistik
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA LGrm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Ieichen Einheit Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellencrtskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Héhe) haben gleiche
Nummem.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe

hQ m H&he der Emissionsquelle
Index = D = Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.

DO dB RichtwirkungsmaB

KT dB Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit

KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaliet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalie ,LWA Input" entnommen werden.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer = keine numerische Addition bei der enisprechenden Emissionsquelle
beriicksichtigt.

Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle

Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Eintfragung der Messfldche/FiGiche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.

Messfl./Anz. = leer = Lw/LmE stelli den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehérigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.

Anz. = leer = Lw/LmE stellt den bereils berechneten Emissionswert dar.

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle

MM = leer = keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwID - Bezug zum verwendeten Schalld&mmspektrum

RwiD = leer » keine SchalldGmmung bei der enfsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

ST - Statusfeld

ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 = Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen berlicksichiigt.
ST = leer = Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schdllleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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[N [Kommentar [Gruppe hQ DO | KT | KI (LwiLmE[LwiLmE| num | num | Bez | Messfl [ Anz | Anz | MM [ EinwT [ EinwT [Rw] ST] LwiLp
T RZ Add |AddRZ|[Abst| m* T RZ T RZ |ID Input
m |(dB|dB|dB | dB(A) | dB(A) | dB dB | m | Anz dB | min | min dB(A)
101  |Anfahrt Pkw Fahrbewegungen 05 |0 0fo0f 1020 1020 00 0,0 10 10 |0 02 0,2 920
102  [Abfahri Pkw Fahrbewegungen 05 | 0| 0]00f 1020 | 1020 | 00 00 10 10]0 02 0.2 92,0
103  [Parkplatz Pkw Fahrbewegungen 05 (0] 0 [00] 710 7.0 0.0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 71,0
104  |Anfahrt KTW Fahrbewegungen 05 |0 | 0|00 920 95,0 0,0 0,0 1 2 [} 0,2 0,2 920
105 |Abfahrt KTW Fahrbewegungen 0,5 0| 0(00] 920 95,0 00 0,0 1 2 Q 0,2 02 92,0
106 |Anfahrt RTW/NEF Fahrbewegungen 05 [0 0|00 968 | 968 0,0 0,0 3 3 0 0.2 02 92,0
107  [Abfahrt RTW/NEF Fahrbewegungen 05 [0 o0o]oo| 968 | 9.8 0.0 0,0 3 3 0| 02 02 92,0
108 |Anfahrt Zulieferer Fahrbewegungen 10 | 0] 0 [00] 1050 | 1050 [ 00 00 1 0| 02 | 00 105,0
109 |Abfahrt Zulieferer Fahrbewegungen 1,0 | 0 0 |00( 1050 | 1050 0,0 0,0 1 0 02 00 105,0
110  [Rangieren Zulieferer Fahrbewegungen 10 | 0| 0|00 842 | 842 0,0 0,0 1 0 60,0 00 84,2
111 |Enlsichem Ladegerausche 1.5 [0 000 795 795 0,0 0,0 1 0 60,0 0,0 795
112 |RCentiaden Ladegerausche 15 0|0 00| 87 787 0,0 0,0 5 0 60,0 0,0 787
113 [Sleliplatz 4 den Abstrahlung 50 31 0(00] 757 757 0,0 00 200 0 | 7800 [ 1800 | 1 68,7
114 [Stellplatz 5 Fassaden Abstrahlung 50 [3 [0 |00( 757 | 757 00 0,0 20,0 0 | 7800 | 80,0 | 1 68,7
115 [Zenlrale Liftungsanlage Stationdre Anlagen 05D 0[O0 (|00 750 | 750 0.0 00 0 | 780,0 [ 1800 75,0
201  [SP Einsatzhorn (RW) Einsatz 40 0] 0|00 1350 | 1350 0,0 00 0 | 780,0 | 1800 1 1350
202 |SP Einsatzhorn (StraBe) Einsalz 40 0 (0 |00] 1350 | 1350 00 00 0 | 780,0 | 1800 1 1350
203 |SP Pkw Spitzenpegel 1,0 00|00 995 99,5 0.0 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 99,5
204  [SP Pkw pitzenpegel 10 | 0] 0]00] 95 | 995 | 00 0.0 0 | 7800 | 180,0 1 99,5
205 5P Lkw Spitzenpegel 10 | 0] 000 1080 1080 00 00 0 | 780,0 | 1800 1] 1080
Nachtzeitraum (Normalbetrieb + Einsatzfall)
Nr t ruppe hQ [ DO [ KT [ KI [LwiLmE| num | Bez | Messfl | Anz | MM | ElnwT |Rw] ST | Lwip
N Add | Abst m N N D Input
m |dB|dB | dB | dB{A) dB m Anz d8 [ min dB(A)
106 Anfahrt RTWINEF Fahrbewegungen 05 0 0 0,0 95,0 0.0 2 0 0,2 920
107  |Abfahrt RTWINEF Fahrbewegungen 05 0 0|00 95,0 0,0 2 0 02 920
115  [Zentrale Liflungsanlage Stationére Anlagen 050 0 0 |00 75,0 0,0 ] 60,0 75,0
201 P Einsatzhorn (RW) Einsatz 40 0| 0 |00 | 1350 0,0 0 60,0 1 1350
02 P Einsatzhorn (Strafte) Einsatz 40 0| 0 [00][ 1350 00 0 60,0 1 1350
Gutachten-Nr.: 103 1578 12 Anhang
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B Grafisches Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnung
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Sachverstdndige flir lmmissionsschutz

Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdf DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellencrtskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Héhe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunki.
Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne Bercksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthélt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdalinis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = |leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle beriicksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fir Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GréBe ist abh&ngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit GelGndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Flachenquellen u.
U. nicht héndisch Uberprifbar.

DI dB RichtwirkungsmaB

Abar dB Die Dampfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die D&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht héindisch Uberprifbar.

Aatm dB Die D&mpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Dampfung aufgrund des Bodeneffekis.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wénden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz." sowie
«Anz" geldtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der
Spalte ,LWA Input" entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisieten Spalien ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Anhang
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Sachverstandige flir Immissionsschutz

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L.t in dB(A) inm
IP1/ GroBer Wall 50, WF, 1.0G 31,7 2,0
IP2/ GroBer Wall 91, NW, 1.0G 41,3 50
IP3/ BurgstraBe 9, NF, 2.0G 37.0 8.0
IP4/ Steintor 5, NO, 1.0G 27,1 5,0
IP5/ Steintor 2, OF, 2.0G 31.4 8.0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP2, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schallfechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten'©.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fUr den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fir alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfiigung gestellt werden.

0 Da Immissionsrichiwerte gebietsabhéingig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,.am ehesten” an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 1031578 19 Anhang
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Sachverstdndige fiir Immissionsschutz

IP2/ GroBer Wall 91 NW 1.0G
r Gruppe LAT [DC | DT |+RT | MM [KT/KI|Cmet| Cmet | d{p) | DI | Abar | Adiv [Aatm | Agr | Refl [LwlLmE]LwiLmE
’N T T T | RZ Ant [ T | RZ
dB{A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB dB m dB | dB dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
105 JAbfahit KTW I gungen 216 |29(336/00 ] 0 |00 ] O 0 256 [ 0 [0O1 ]392[01 |03 [92] 920 [ 950
102  [Abfahrt Pkw Fahrbewegungen 315 [29]338[o00 [ 0 [o0 | O ] 252 | 0 | 00 [390] 01 [ 03 |182] 1020 | 1020
107 [Abfahrt RTW/NEF FFahrbewegungen 246 |29(246(00 ] 0 [00] O 0 256 | 0 | 01 [392] 01 |03 [122] 968 | 968
109  PAbfahrt Zulieferer Fahrbewegungen N2 (28|35 - 0 00| O - 264 0 |00 |394] 02| 03 (190] 1050 -
104  Anfahrt KTW Fahrbewegungen 216 [29)336(00 ] 0 [00] O 0 256 0 01 [392( o1 03 | 92 | 920 95,0
101 JAnfahrt Pkw Fahrbewegungen 31512933800 0 [O0[ O 0 252 0 00 | 390 | 01 03 | 182 [ 1020 | 1020
106  fAnfahri RTW/NEF Fahrbewegungen 246 129 (346|000 [ 0 Jo0 | 0 0 256 | D |01 [392]01 |03 [122] 98 | 98
108  JAnfahrt Zulieferer [Fahrbewegungen N2 |28(3w5[ - |0 o0 @ - 264 | 0 | 00 |394] 02|03 [190] 1050 -
111 Entsichern Ladegerdusche 238 [30(120] - [0 Joo | O - 640 | 0 | 00 |471 | 01 | 26 [ 209 | 795 -
103 Parkplatz Pkw Fahrbewegungen 302 |30]00]|00]| 0 JOD]| O 0 385 | 0 [00 [427[02 |11 |212] M0 | 710
110  Rangieren Zulieferer Fahrbewegungen 276 (30120 - 0 (00 O - 55,6 0 21 | 459 | 03 | 24 [ 247 | 842 -
112 RC enlladen Ladegerdusche 299 [30(120] - 0 joof| 0 - 64,0 0 00 | 471 ] 041 26 | 2711 | 857 -
113 lplatz 4 Fassaden Abstrahlung | 320 |60 00 |00 | 0 |00 [ 01 01 668 0 00 | 475 | 21 24 | 281 | 757 | 757
114 [Stellplatz 5 Fassaden Abstrahlung | 343 |60 00 [00 | 0 |00 |01 | 01 662 | 0 | 00 [474 | 21 | 23 | 323 | 757 | 757
115 nirale Liflungsanlage {ationdre Anlagen 12130[00f00( 0 JOO]| O 0 585 0 189|463 | 02 | 1,2 - 750 | 750
um 49,3
201  [SP Einsatzhorn (RW) Einsatz 1016(25/00 o0 | 0 (o0 O 0 175 [ 0 | 00 | 359 [ 00 [ 00 | 650 | 1350 | 1350
202 [SP Einsatzhorn (Strate) Einsatz 1142(05(00 |00 0 OO | O 0 33 0 |00 [203]00 |00 - |1350 1350
205 [SP Lkw Spitzenpegel 640 (30|00 00| 0 |00 O 0 56,9 0 00 | 461 | 01 25 | 590 | 1080 | 1080
203 [SP Pkw Spitzenpegel 618 |30{00[00] 0 [00| O 0 33 | 0 |00 [406] 01 |00] - 995 | 995
IZ_M 5P Pkw [Spitzenpegel 547 [30(00 (00| 0 JOO] O 0 528 | 0 | 00 [454 ] 01 | 22 | - 995 | 995
Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Anhang
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrn in dB(A) inm
IP1/ GroBer Wall 50, WF, 1.0G 20,2 2,0
IP2/ GroBer Wall 21, NW, 1.0G 34,9 50
IP3/ BurgstraBe 9, NF, 2.0G 29,7 8,0
IP4/ Steintor 5, NO, 1.0G 23,0 50
IP5/ Steintor 2, OF, 2.0G 28,6 8,0

Die maBgeblichen Immissionsorte sind im vorliegenden Fall die Immissionsorte IP2 — IP5, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen werden hier im

Rahmen der Sonderfallprifung die genannten maximalen Immissionswerte fiir kurzzeitige Gerduschspitzen

IRWmaxzul an den Immissionsorten Uberschritten.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir die maBgeblichen Immissionsorte aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur

alle weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur Verfiigung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 103 1578 19
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IP1/ GroBer Wall 50 WF 1.0G

r ommentar Fmppe LAT (DG [ DT | MM |KT/KI| Cmet | d{p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [LwlLmE
N N Ant N
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB m |d8 | dB | dB | dB | aB | dB | dB(A)
107 ﬁbfahrt RTWINEF Fahrbewegungen 170 130 (256 0 00 ] 09 60,3 0 47 46,6 03 39 10,6 95,0
106  [Anfahrt RTW/INEF Fahrbewegungen 170 |30]256| 0 |00 | 09 60,3 0 47 | 466 | 03 | 39 | 106 [ 950
115  [entrale Loftungsanlage Stationére Anlagen 72 |30/00| 0 |00 ]| 04 850 0 | 175 | 496 | 03 33 | 51 [ 750
Sum 20,2
201  [SP Einsatzhorn {RW) Einsatz 675 [30(00 | 0 |OOD | Q@ 649 0 | 204|472 | 01 28 - 1350
202 P Einsatzhorn (Strafe) Einsatz 728 |30 00 [ 00 0 58,5 Q 195 | 46,3 0.1 25 699 | 1350
I
IP2/ GroBBer Wall 91 NW 1.0G
[Nr— Kommentar Gruppe LAT | DC | DT | MM |KT/KI| Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |LwiLmE
N N Ant N
dB(A) |dB | dB | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A)
107  [bfahrt RTW/NEF Fahrbewegungen 39 (29256 0 |00 | O 25,6 0 01 [ 392 ] 041 03 | 194 | 950
106 Anfahrt RTW/NEF Fahrbewegungen 39 29256 0 [00 ] 0 255 0| 01 [3%2] 01 03 [ 194 [ 950
115  [entrale LURungsanlage [Stationare Anlagen 12130100 0 [00] O 58,5 0 | 189|463 [ 02 1.2 - 750
Sum 39
201 [P Einsatzhorn (RW) Einsatz 1016 | 25| 00 0 0,0 0 17,5 0 00 | 359 | 00 00 650 | 1350
202 EP Einsatzhorn (Stralle) Einsalz 142 (05/00 | 0 [00 [ O 33 0| 00 |213] 00 [ 00 - 1350
I
IP3/ BurgstraBe 9 NF 2.0G
’Nr Kommentar JGruppe LAT | DC| DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl [LwiLmE
N N Ant N
dB{A) | dB [ dB | dB | dB | dB m d8 [ dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
107  JAbfahrt RTW/INEF Fahrbewegungen 251 [30]256] 0 |00 | O 54,1 0 05 | 457 [ 03 | 10 [ 154 | 950
106 [Anfaht RTW/INEF Fahrbewegungen 251 [30]256| 0 |oo | O 54,1 0 05 | 457 | 03 | 10 [ 154 | 950
115 Eentrale Liftungsanlage [Stationare Anlagen 244 (30|00 | 0 | 00 4] 776 0 | 154 [ 488 | 04 15 | 242 | 150
Sum 297
201  SP Einsatzhorn (RW) Finsatz 951 |28(00| 0 (00| O 383 0 | 00 | 427 | 01 0,0 - 1350
02 BP Einsatzhorn (Strafte) Finsalz 916 |27)00] 0 |00 0 293 0 58 | 403 | 01 00 | 693 | 1350
IP4/ Steintor 5 NO 1.0G
I[Nr Kommentar Gruppe LAT (DC [ DT | MM |KT/KI| Cmet| d{p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |LwiLmE
N Ant N

N
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)

107  Abfahd RTW/NEF Fahrbewegungen 143 |30 (256 0 | 00 | 13 | 1024 0 29 | 512 | 05 37 | 103 [ 950
106  MAnfahrt RTW/NEF Fahrbewegungen 143 |30|256| 0 [ 00 [ 13 1024 0 29 [ 512 | 05 37 | 103 [ 950
115  entrale Lifungsanlage [Slationdre Anlagen 27 30|00 ] 0 |00 0 944 0 93 | 505 | 03 28 | 206 | 750
ISum 230
201 [SP Einsatzhomn (RW) Einsatz 841 30|00 ([ 0 | 00 0 97,6 0 00 | 508 | 02 29 - 1350
202 [SP Einsatzhorn (Strafe) Ensalz 831 [30[/00 | 0 [00 ] O 106,6 0 00 | 515 [ 02 | 31 - 1350
I
IP5/ Steintor 2 OF 2.0G
Nr~ Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI|Cmet | dip) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refi |LwiLmE
N N Ant N
dB(A) |dB | dB | dB | dB | dB m dB [ dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
107  |Abfahit RTW/INEF Fahrbewegungen 155 |[30]256| 0 [ 00 [ 03 94,1 0 | 44 | 505 | 05 | 30 | 106 | 950
106  [Anfahrt RTW/INEF Fahrbewegungen 155 (30256 0 | 00 | 03 [ 9441 0 | 44 (505 | 05 | 30 [ 106 [ 950
115 ntrale LOflungsaniage ion#re Anlagen 282 129(00( 0 |00 0 70,2 Q 02 | 479 | 06 11 - 75,0
| Sum 286
201 P Einsatzhorn [RW) Einsatz 870 [30{00 | 0 [OO] O 92,1 0 00 [503 ] 02 | 22 | 820 | 1350
202 EP Einsatzhorn {Stralte) Einsatz 838 (3000 0o Joo | O 1053 0 00 514 ] 02 [ 25 - 1350
Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Anhang
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Sachverstandige fiir Immissionsschutz
(=]

D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungs-

pegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebduden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebd&ude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden fabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebd&uden generell mit
berlcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 103 1578 19 Anhang
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E Lageplane
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Sachverstindige fir Immissionsschutz

Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Bocholt

Wetterdienst: Devutscher Wetterdienst Johr: 1975-2004
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Anlage 5 zu Vorlage 05-16 2353/2020

O.7

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich schreibe Thnen als Vertreter der Grundstiickseigentiimerinnen Grofler Wall 52 (Polizeiwache),
Grollscher Weg 25 (Shelltankstelle) und Grollscher Weg 21 (Wohnhaus). Zum Bebauungsplan habe
ich folgende Fragen:

Wegerecht Grollscher Weg 21

Aktuell haben die Grundstiickseigentiimer der im Hinterland liegenden Grundstiicke ein Wegerecht
auf dem Grollscher Weg 21. Ist im Zuge der Bebauungsplandnderung geplant, dieses Wegerecht zu
16schen, bzw. zu welchen Zwecken soll das Wegerecht aufrecht erhalten bleiben?

Larmschutz und Auffiillarbeiten

Das Geldnde am Steintor soll ja umfangreich aufgefiillt und so an das Stralenniveau angepasst
werden. Was ist konkret filir die hintere Ecke zum Grollscher Weg 21 geplant. Dort befindet sich
aktuell eine Garagenabfahrt und eine entsprechend tiefer liegende Garage. Auch der Garten des
Hauses Grollscher Weg 21 liegt auf aktuell tieferem Niveau. Koénnen Sie bitte erléutern, wie die
Auffiillung an dieser Stelle geplant ist. Ist es denkbar, dass an dieser Stelle das aktuelle Niveau
beibehalten wird. Um die Wohnsituation weiter aufrecht zu erhalten und keine Minderung der
Wohnqualitéit zu bekommen, ist die Errichtung einer Larmschutzwand notwendig.

Verbindung zur Shelltankstelle

Auf der Riickseite der Tankstelle ist zum Steintorgeldnde aktuell eine etwa zwei Meter hohe Mauer
vorhanden. Ist es denkbar, diese Mauer zu entfernen und so einen Zugang zur Tankstelle vom
Parkplatz aus zu ermoglichen?

Gern horen wir von Thnen. Sollten Sie Fragen oder weiteren Klidrungsbedarf haben, rufen Sie mich
gern unter der unten angegebenen Rufnummer an.

Mit freundlichen Griilen

file:///C:/Users/wiechert/AppData/Local/Temp/notesF9B2A7/~web6468 . htm 06.05.2020
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Neugestaltung der Einmiindungsbereiche L7/Steintor/GroRer Wall/Kleiner Wall —
Einrichtung eines Kreisverkehrs

Wie ich den Zeitungsberichten der letzten Wochen entnehmen konnte, steht nunmehr fest, dass
neben der neuen Polizeiwache der Neubau der Rettungswache entstehen wird und dass im Zuge der
Fahrbahnerneuerung der L7 erwogen wird, fir den fraglichen Bereich entweder eine
Lichtzeichenanlage oder einen Kreisverkehr zu errichten.

Als Anwohner der Eltener Str. méchte ich mich dafiir aussprechen, dass dort ein Kreisverkehr
errichtet wird, und zwar im Wesentlichen entsprechend dem Bild Nr. 5 in der anliegenden
Prasentation von Johannes ten Brink bez. eines Entwurfs fir die Neugestaltung des Parkplatzes am
Kleinen Wall. Dies ist im Ubrigen auch die Meinung von weiteren Anwohnern sowohl der Eltener Str.
als auch des GroRRen Walls, mit denen ich dariiber gesprochen habe.

Die Anwohner der L7 zwischen Bahnhof und B220a, insbesondere am GroBen Wall und in der Eltener
Str. leiden schon jetzt unter dem starken PKW- und LKW-Verkehr. Wenn im Bereich der Post eine
zweite Lichtzeichenanlage zu der bereits jetzt an der Kreuzung L7/ s-Heerenberger Str. bestehenden
hinzukdme, muisste mit einem verstarkten Stop-and-go-Verkehr gerechnet werden. Das ware hier
wegen des sehr starken Lkw-Verkehrs noch besonders schlimm. Dieses Phdanomen konnte in den
vergangenen Jahren immer schon beobachtet werden, wenn auf Grund von Baustellen und
StraRensperrungen in der Eltener Str. eine zweite Lichtzeichenanlage errichtet werden musste. Was
dabei unvermeidbar ist, wiirde jetzt unnétigerweise eintreten.

Seit Langem ist es erwiesen, dass Kreisverkehre grundsatzlich den Verkehr fliissiger halten kénnen als
Lichtzeichenanlagen. Der dafiir notwendige Platz ware vorhanden.

Im Detail zeigen sich insbesondere folgende Vorteile:

Bei entsprechender Planung kénnte sowohl aus Richtung Elten kommend als auch aus Richtung
Innenstadt kommend zweispurig in den Kreisverkehr eingefahren werden. Fiir Polizeistation und
Rettungswache konnte eine eigene Zufahrt in den Kreisverkehr geschaffen werden. Die Abbiegespur
zur ‘s-Heerenberger Str. kdnnte sogar noch etwas friher beginnen, als im beigefligten Plan
eingezeichnet. Und in jedem Fall wiirde der gesamte Bereich Ubersichtlicher.

Da die zweispurige Einfahrt in den Kreisverkehr den Verkehr aus der Innenstadt fliissiger machen
kénnte, sollte sich hier auch der ausfahrende Verkehr von dem Parkplatz am Kleinen Wall einfadeln
kénnen. Denn der aus dem Kleinen Wall kommende Verkehr ist hier zwangslaufig besonders stérend
und sollte deshalb klein gehalten werden. Daher spricht auch die notwendige Neugestaltung dieses
Parkplatzes fiir die Errichtung des Kreisverkehrs. Deshalb ist in der Anlage auch ein Planentwurf
bezliglich dieses Parkplatzes beigefiigt.

Bezliglich dieses Parkplatzes schlage ich schon jetzt vor, dass hier der groBkronige Baum an der
StraRe Hinter dem Mihlenberg erhalten bleiben und am Steintor drei groRkronige Badume gepflanzt
werden sollten. Letzteres wiirde hier die hassliche Baulilicke verdecken, die jetzt einen Blick hindurch
bis zu den Anlagen der Fa. KLK Olio ermdglicht und so noch 75 Jahre nach dem Krieg auf unschéne
Weise an die Zerstorung der Stadt erinnert.
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Stellplatze: Parkplatz Kleiner Wall
GO =2x 8= 16SP .
G1/2 =4x14= 56SP 150" PKW-Stellplatze
G3/4/5=6x13= 78SP fir Dauerparker

(G= Gasse) S =150SP Gebuhren 25 €/Mon.? (45 TE/A)
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// Variante 1 (\/1)

(Vorzugsvariante)
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- Park-Flache =(1875 m?), Pflaster (4,30x2,50) = 1.650 m? // Fahrgassen = 1.125 m? DIN 18024

- ca. 450 m Kantenstein/Bordstein
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; w77 %
Parkplatz 1.Ebene ,Lingsparken’Z /
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Summe Stellplatze = 248 SP

= 55+69= 124 (122) SP 1.E (mit 2.E) E% 5,00
S=56+70= 126 SP (2.E.)
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Abmessungen & Technische Daten Beispiel

Lange
Breite ohne Spiegel

Breite mit Spiegeln

1.068 mm -2.888 mm 4.350 mm
1.848 mm -10 mm 1.858 mm
1.979 mm -31 mm 2.010 mm

Hohe 1.494 mm +10 mm 1.484 mm
Radstand 2.700 mm
Uberhang vorne 909 mm
Uberhang hinten 1.059 mm
Spurweite vorne 1.572 mm
Spurweite hinten 1.566 mm
Bodenfreiheit 134 mm
Gepackraum, 608 Liter +118 Liter 490 Liter
bei umgeklappten Ricksitzen 1.653 Liter +137 Liter 1.516 Liter
Ladelange bis Ricksitze 1.047 mm
Ladeldange bis Vordersitze 1.825 mm
Hohe der Ladekante 625 mm
Beispiel Y

Focus Turnier 2018 |

Bodenfreiheit
134 mm

Anfahrkante/Bordstein
H<10cm

PKW-Lange ca. 4,60 m

Ford 2018

Bllder Ford Focus Turnier 2018 -©



Doppel-T-Aqua
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Beispiele
Parkplatz-Pflaster

10
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Beispiele

Parkplatz-Pflaster z.B. Familienauto

~ 4,60x1,80

Volkswagen Golf Variant
605 gm?

Volkswagen Sharan
1 Nach seezer: (5) 711955 - (7) 300 dm?

Sickerpor Grau & Anthrazit

z.B. Kompaktvan

~ 4,80x1,90 Anregung Parkplatzgestaltung Dez. 2019







Versickerungsleistung von MultiTec-Aqua Pflaster im Format 20x20x8cm

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit bestatigen wir lhnen, dass die Versickerungsleistung von MultiTec-Aqua Pflaster im Format
20x20x8 cm mit der des MultiTec-Aqua Pflaster im Format 40x20x8 cm vergleichbar ist.

Der sickerfahige Flachenanteil von ca. 4,6 %, ist sogar héher als beim MultiTec-Aqua Pflaster im For-
mat 40x20x8 cm (3,5%) Deshalb kann das Gutachten zur Versickerungsleistung auch auf das Multi-
Tec Aqua Pflaster im Format 20x20x8 cm Gbertragen werden.

Ergebnis aus dem Gutachten von Dr. H. Obermeyer von GE&O (Original beigefigt):

Produktbezeichnung
Multitec Aqua 40x20x8
sEXTp,,
AT

MultiTec-A il
“ I e c - q |.| a mit KANNtec"-Verschiebeschutz E =" Versickerungsleistung
Eigenschaften Standardfarben Iq"{:;;’g;’:ﬁ;‘ﬂ;ﬁ'ﬂ;hta”?in Fugenanteil In %

= Erfiillt EN 1338 DIfK), EN 1333 DIKPU betonglatt - Vfs*ha
= KANNtec""Verschiebeschutz e ' Laberversuch 1795
= Betonglatte Oberflichen Musterflache 1860 +/-10% 35
= B und 10 cm Dicke Anforderungswert 270
= Minifase RG/2 mm - -
Moo Bianco

= 7 mm Sickerfuge " i o g

_ : Weitere Farben auf Anirage. Die Anforderung des FGSV-Merkblatts fiir wasserdurchidssige
* Bis 7u 46 % Sickerfugenanteil Befestigungen von Verkehrflichen an die kurzzeitig erreichbare
= Versickerungsleistung: 1.795 Ifs - ha) Infiltrationsleistung (Iw) wvon 270 I/s*ha  werden bei weitem

(Nachweis Versickerungsleistung siehe kann. de/multitec-aqua) iibertroffen.
» Frost-/Tausalrwiderstandsfahig 9
: T2 o

= Rutschhemmung nach DIN 51130 baw. DGUV Regel 108-003: R13
= Kombinierbar mit MultiTec, MultiTec-Colar, Sma Sop Wir hoffen, Thnen hiermit geholfen zu haben und stehen lhnen fir Rackfragen gerne zur Verfigung.

MultiTec-Oko und MultiTec | inearfuge
Mit freundlichen Griissen

i. A. Peter Kieffer

Verschiebeschutz

= Frhithie Vierschiebesicherheit und Fidchenstabilitit durch
seitlich umlaufende Verbundnocken

» KANNtec"™ Verbundnocken im verleglen Zustand nicht sichtbar
{mehr 7um KANMNtec'™Verschiebeschutz auf S 75-26)

Mutlilec-Aqua 40/20. Als Halbsteinwird — Multilec-Agqua 20770, Als Halbstiain wird
der MultiTec-Aqua 2070 verwendet e MultiTec-aua 710/10 verwendat

II lI ﬂL. \
| | -
| | i K

knmbinieste Verlegung aus MitiTee, MultiTec-Agua und MultiTec-Okn
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LED BELEUCHTUNG FUR PARKPLATZE TRILUX

Sicherheit und Orientierung haben bei der Beleuchtung von Parkplatzen und Und nicht nur das: Auch das Leuchtendesign rickt zunenmend in das
Parkhausern oberste Prioritat. Deshalb missen die hier eingesetzten Leuchten ~ Bewusstsein der Betreiber, besonders wenn es sich um reprasentative
— egal ob Mastleuchten fir den AuRenbereich oder Feuchtraumleuchten fur Parkflachen im gebaudenahen Bereich handelt.

Uberdachte Flachen — nicht nur mit hochster Lichtqualitat Gberzeugen,

sondern sich auch dauerhaft unter extremen Bedingungen bewahren. B e | e u C ht u n g Pa r k p I étze

Anregung Parkplatzgestaltung Dez. 2019 14



BEIDSEITIGE ANORDNUNG GEGENUBER

EINSEITIGE ANORDNUNG

CRRRRER R i BRRRRRL
L0 LSRR 1 [ [ [ L1

TRILUX

Parkplatzbreite 16 m Parkplatzbreite 1% m

Masthohe &m Masthohe 8m

Anstellwinkel 10° Anstellwinkel 10°

Leuchte fiir 5 Lux LiQ 50-AB2L/2200-740 Leuchte fiir 5 Lux LiQ 70-AB2L/6200-740

Leuchte fiir 10 Lux LIQ 50-AB2L/4200-740 Leuchte fiir 10 Lux LiQ 70-AB2L/12000-740

Leuchte fiir 20 Lux LiQ 70-AB2L/6200-740 Leuchte fiir 20 Lux LIQ 90-AB2L/24000-740 P I b . . I
Abstand Parkpl fang zur 1. Leucht: 125m Abstand Parkplatzanfang zur 1. Leuchte 10m a n u ngs e I sp I e e
Ab d der L h inand 375m Ab: d der Leuch inand 50m

Beleuchtung Parkplatze

BEIDSEITIGE ANORDNUNG GEGENUBER DOPPELSEITIGE ANORDNUNG MITTIG

LI fof T LT TP T 1L [ [ ][ 1]

Parkplatzbreite 32Zm Parkplatzbreite 2m

Masthdhe 8m Masthéhe 8m

Anstellwinkel 10° Anstellwinkel 10°

Leuchte fiir 5 Lux LIQ 70-AB2L/5600-740 Leuchte fiir 5 Lux LIQ 70-AB2L/S600-740

Leuchte filr 10 Lux LIQ 70-AB2L/11000-740 Leuchte fiir 10 Lux LIQ 70-AB2L/11000-740

Leuchte fiir 20 Lux LIQ 90-AB2L/22000-740 Leuchte fiir 20 Lux LIQ 90-AB21/22000-740

Abstand Parkplatzanfang zur 1. Leuchte 15m Abstand Parkplatzanfang zur 1. Leuchte 125m

Abstand der Leuchten untereinander 50m Abstand der Leuchten untereinander 525m 1 5




BERECHNUNGSBEISPIEL PARKPLATZ

Beleuchtung Parkplatze

Altanlage Neuanlage
Leuchte 6 x 9711/100W HST 6 x LIQ 70-AB7L/6800-740 8G1S
TRILUX
Systemleistung je Leuchte 115W 53W
Systemleistung gesamt 690W 318W LIQ 70-AB7L-LR/6800-740 8G1S ET, 6440140
Energieverbrauch p.a. 2.760 kWh/a 1.272 kWh/a H %4 = Y 328
5 Q) 7 === H — el
Energiekosten p.a. 777,55 € 358,35 € t ol s i3 ;
% F i e
Energieeinsparpotential - 54% T |
. . > 7 |
Eingesparte Energie p.a. - 1.488 kWh/a 5
CO2-Einsparung p.a. - 0.8t/a
Energiekosteneinsparung & p.a. - 419,20 €

Grundlage bildet ein mittlerer Arbeitspreis je kWh von 0,23 € im Jahr 2017 und eine jahrliche Teuerungsrate von 3 %

uber 15 Jahre Nutzungsdauer bei jahrlich 4.000 Betriebsstunden.

16



Vergleich der Varianten und Stellplatze mit einer 2. Ebene

1. Ebene Querparken

> Stellplatze (SP)

2. Ebene Langsparken

m
V1:  1s50sp (1425p) Y= 270 SP 128 SP (Parkdeck)
[ — auf 2 Ebenen) — i
— Plang.-Blro | = R 500
s = 279 .t.‘: N Z 286 SP 7 Had R \'v.,' 577‘ E’ o) 7 S
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128 SP (125 SP)
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V2:

P
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Stellplatze: Parkplatz Kleiner Wall / Parkplatz

GO =2x 8= 16SP , i

G1/2 =4x14= 56SP 150" PKW-Stellplatze / Variante 1 (\/1)
G3/4/5=6x13=_78SP flr Dauerparker (Vorzugsvariante) )
(G= Gasse) S =150SP Gebiihren 25 €/Mon.? (45 T€/A) 2 I -

o & — a
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o &
: Q s9l - g | 79! = [l eo I E -~
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- ca. 450 n_12 GrUn-_/WiIdeumeanéche; ca. 43 Bdume (Platanen, Baumkrone < 5,0 m?)

> W/Rigolen (225 m) - auch fur Versickerung Oberflachenwasser =300 m?

> Park-Fliche =(1875 m2), Pflaster (4,30x2,50) = 1.650 m?2 // Fahrgassen = 1.125 m?
- ca. 450 m Kantenstein/Bordstein
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® @& - poller fiir Abgrenzung der
Parkbucht, (Freihalten des Gehweges)

Vo) >3 %
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Summe Stellplatze = 268 SP

Parkdeck 2.Ebene , Querparken” 1.E

yLangsparken” 2.E

1.E + 2.E
S = 150 SP 1.E (mit 2.E = 142 SP)
S= 56+70 =126 SP 2.E

cm———— ——

lllllll
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; w77 %
Parkplatz 1.Ebene ,Lingsparken’Z /

<+—r
Summe Stellplatze = 248 SP

= 55+69= 124 (122) SP 1.E (mit 2.E) E% 5,00
S=56+70= 126 SP (2.E.)

Parkplatz %

Variante 2 (V2)
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Summe Stellplatze (SP) =245 (1.E+2.E)

>=53+68=121 SP 1.E (mit 2.E = 125 SP)
> =56+68= 124 SP 2.E.

Parkdeck 2.
Variante 2 (V2) -

| Parkdeck 30x2,50 = 75,00 mE
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Stadt Emmerich am Rhein
Markus Wiechert Zimmer 214
Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

15.04.2020

Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes E 25/1 — Steintorgelénde -;
offentliche Auslequng des Bebauungsplanentwurfes

Sehr geehrter Herr Wiechert,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 12.03.2020 in oben bezeichneter Angelegenheit, welches
uns nicht zeitnah sondern verspatet zugestellt wurde, da der Versandstempel auf dem
Kuvert den 16.03.2020 aufweist.

Nachdem wir uns die Auélegungsunterlagen auf der Homepage angesehen haben, méchten
wir von unserem Recht der Stellungnahme Gebrauch machen und thnen nachstehende
Ausfiihrungen mit der Bitte um Berticksichtigung und Beantwortung entstandener Fragen

zusenden.

Punkt 2.2 Gegenwartiger Zustand

Da den Erlauterungen zum Vorentwurf des Bebauungsplanes nicht zu entnehmen ist, wann
diese erstellt wurden, kénnen wir aufgrund der in Punkt 2.2 gemachten Angaben davon
ausgehen, dass die Erlauterungen kurz vor der Veréffentlichung erstellt sind. Der
gegenwartige Zustand des Areals wird mit niedrigem Bewuchs und vereinzelten Baumen
beschrieben. Wenn man die bereits gefallten Bdume, am geplanten Standpunkt der neuen
Rettungswache aufer acht lasst, so sollten lhre Ausfilhrungen stimmen. Wir méchten darauf
hinweisen, dass eine beachtliche Anzahl von groRen Baumen fur das geplante Neubauobjekt
bereits bis heute weichen mussten. Sollten Sie hier anderer Auffassung sein, so sind wir
Uber eine Aufkldrung des Sachverhaltes dankbar.

Punkt 2.3 Bebauungsplan der Innenentwicklung

Hier wird angegeben, dass das Plangebiet 22.670 m? betréagt, aber nur ein geringerer Teil in
den Bebauungsplan fillt, so dass eine GréRenordnung von unter 20.000 m? betroffen ist.
Hier kann von unserer Seite den Unterlagen jedoch kein genauer Bereich entnommen
werden, welcher nicht in das Bebauungsplanfeststellungsverfahren einbegriffen werden soll.
Wir bitten um detaillierte Information.
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Punkt 6 Planungsrechtliche Festsetzungen

Uber die Beschaffenheit des geplanten &ffentlichen Parkplatzes werden in den
Erlauterungen unterschiedliche Ausfihrungen angegeben. Zum einen soll die konkrete
Ausgestaltung im weiteren Verfahren noch bestimmt werden, zum anderen wird davon
gesprochen, dass eine erhebliche Flachenversiegelung im Plangebiet entsteht. Fir uns als
angrenzender Eigentimer hat die Beschaffenheit des Parkplatzes eine hohe Bedeutung und
pragende Auswirkungen.

Wir sprechen uns fiir eine gepflasterte oder geteerte Flache des Parkplatzareales aus, da It.
unserer Auffassung hierfiir mehrere Griinde sprechen.

1. Sollte hier ein Schotterparkplatz entstehen, so wirde durch den vom Rhein immer
aufkommenden Wind, eine starke Staubbelastung entstehen, die die Lebens- und
Wohnqualitat unserer Mieter stark einschranken wirde.

2. Aus Erfahrung kénnen wir lhnen mitteilen, dass im Anfangsbereich der 's-
Heerenberger Str. ein vermehrtes Aufkommen von Unrat und Abfall festzustellen ist.
Es handelt sich hier um weggeworfene Einwegverpackungen, Papier, Flaschen, etc..
Ein gepflasterter bzw. geteerter Platz wirde eine Pflege und Reinhaltung des
Eingangsbereiches von Emmerich stark erleichtern und ein optisch gepflegtes Bild

abgeben.

Punkt 6.4 Offentliche Verkehrsflachen

Es wird festgehalten, dass eine Zufahrt des neu geplanten Parkplatzes erst ab 45 m Abstand
zum Kreuzungsbereich in der Lage der friheren Werkseinfahrt auf der "s-Heerenberger Str.
mdéglich und angedacht ist. Des Weiteren wird ausgeschlossen eine andere Zufahrt zum

Parkplatz zu gewahren.

1. Wir sprechen uns gegen eine noch weitere Verlegung der Ein- und Ausfahrt von dem
Kreuzungsbereich Richtung Grollscher Weg / Shell Tankstelle aus, da durch das
erhéhte Verkehrsaufkommen weitere Einschrankungen und Nachteile von unseren
Mietern hingenommen werden mussen und unserer Meinung nach durch
gegeniiberliegende Ausfahrten ein Unfallrisiko geschaffen wird. Unsere Ausfahrt wird
gewerblich sowie fur den Rettungsdienst des DRK genutzt. Hier bitten wir um
entsprechende Beriicksichtigung.

2. Ebenso erkldren wir uns nicht mit dem Ausschluss von Ein- und Ausfahrten im
Bereich der StralRengrenzen Grol3er Wall und Steintor einverstanden.
Es kann doch nicht sein, dass die "s-Heerenberger Str. mit samtlichen Fahrbahn-
verengungen als Zufahrt zur Emmericher Innenstadt genutzt werden soll, statt den
Verkehr Uber die L7/B8 oder von der Autobahn kommend uUber die B220
Bruckenabfahrt in die Innenstadt zu fihren.
Bei ausgeschilderter Verkehrsfihrung und zu erwartendem erhéhten Aufkommen zur
Einmindung in die ‘s-Heerenberger Str. kann nicht von einem geregelten
Verkehrsfluss ausgegangen werden, da aus Elten kommend auf der L7/B8 der
aktuelle Linksabbieger bei Griinphase und jetzigem normalen Verkehrsaufkommen
max. drei Autos einbiegen lasst. Aus der stadtauswarts kommenden Richtung ist das
Fassungsvermégen des Rechtsabbiegers gering.

3. Bei der geplanten Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes Uber die ‘s-Heerenberger Str.
sehen wir aus heutiger Sicht die Problematik beim Ein- und Ausfahren von grof3en
Fahrzeugen wie Busse und Wohnmobile. Fur evtl. notwendige Veranderungen an der
StralBe bzgl. Ein-/Ausfahrt eines 6ffentlichen Parkplatzes sind wir nicht gewillt an den
Kosten fur das Stadte- und Mitarbeiterwohl beteiligt zu werden.

Wir bitten um Riickmeldung in diesem Punkt.
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Ausbauhéhe

Die Ausbauhéhe soll It. den Erlauterungen noch festgesetzt werden.

Wir bitten zu beachten, dass die festzusetzende Hoéhe tiefer als die Strallenhoéhe der ‘s-
Heerenberger Str. geplant wird, um einen Abfluss von Flachenwasser zur Stralle hin zu

vermeiden.
Wir bitten um Information auf welchem Héhenniveau sich die “s-Heerenberger Str. befindet.

Punkt 6.5 ErschlieRung

Die ErschlieBung des Bebauungsplanes soll auch durch die "s-Heerenberger Str. gesichert
sein. Die Ein- und Ausfahrt der Rettungswache soll Gber die Stralle Grof3er Wall erschlossen
werden.

Wir sprechen uns schon jetzt gegen eine mogliche bzw. spatere Ein- und/oder Ausfahrt der
Rettungswache (ber die Anbindung der ‘s-Heerenberger Str. aufgrund von erhéhtem
Larmaufkommen und oben genannter Punkte aus.

In gleichem Punkt wird von einem méglichen Kreisverkehr im Bereich zwischen Postamt und
Societat gesprochen. Wir bitten in diesem Punkt dariber nachzudenken, ob eine
ErschlieBung des neuen Parkplatzes nicht Uber eine gesonderte Ausfahrt im Kreisverkehr
moglich ist. In diesem Zuge wirde der Verkehrsfluss auf der L7/B8 gewahrt und auf den
NebenstralRen wiirde kein zuséatzliches Verkehrsaufkommen entstehen. Unserem Empfinden
nach wirde die Zufahrt fur Busse und Wohnmobile wesentlich vereinfacht und der Besucher
wirde direkt schon in die richtige Richtung den Eingang zur Stadt finden. Ebenso verweisen
wir auf oben genannte Ausfiihrungen unter Punkt 6.4.

Punkt 7 von der Planung beriihrte 6ffentliche Belange

Punkt 7.1.2 Schmutzwasser
Wir gehen davon aus, dass das Schmutzwasser der Rettungswache dem Kanal am Grol3en

Wall zugefiihrt wird bzw. der Trasse des Hauptsammlers.

Punkt 7.1.3 Regenwasser

Das anfallende Regen-Flachenwasser soll auf dem eigenen Grundstiick versickert, verrieselt
oder in ein Gewasser eingeleitet werden.

Wie erfahren wir, welche Einzelheiten im Genehmigungsplanverfahren festgesetzt werden?
Dieses ist fur uns von groRer Wichtigkeit, da hier mit groRen zu erwartenden Wassermengen
zu rechnen ist (noch zu klarende Beschaffenheit Parkplatz).

Punkt 7.2.1 Larm
Gemal §3 Abs. 2 BauGB soll eine Prognose der Gerdauschimmission eingeholt werden.

1. Wann wird die Prognose in Auftrag gegeben?
2. Wie erfahren wir als unmittelbar betroffene Partei von dem Ergebnis der Prognose?
3. Wie kann eine Prognose erstellt werden, wenn die Anzahl der Parkplatze noch nicht

ermittelt wurde?

Punkt 7.5 Belange von Natur und Landschaft in Verbindung mit Punkt 7.2.1 Larm
Insgesamt ist bei der Errichtung des Parkplatzes auf eine ausreichende Begriinung zu
achten. Die Versickerungsfahigkeit sollte auf dem eigenen Grundstiick sichergestellt werden.

Um eine gewisse Larmreduktion fur das gegenuberliegende Wohn- und Geschéftsgebaude
zu erlangen sowie einen gewissen Sichtschutz aufzubauen, sollte eine Begrunung entlang
der ‘s-Heerenberger Str. auf dem Parkplatz angedacht werden.
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Grundsatzlich ist fur uns wichtig zu wissen, ob wir verbindlich von amtswegen uber
Veranderungen und Neuerungen im Verfahren als direkter Anlieger informiert werden oder
ob wir den Sachverhalt und samtliche Details des Verfahrens selber im Auge behalten und
erfragen mussen.
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Vorab per E-Mail: bauleitplanung@stadt-emmerich.de

Noerr LLP / Brienner Str. 28 / 80333 Miinchen

Stadt Emmerich am Rhein
Fachbereich 5 Stadtentwicklung
Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

Miinchen, den 15.04.2020

Stellungnahme im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbetei-
ligung nach § 3 Abs. 1 BauGB zum Entwurf des Bebauungsplans
E 25/1 - Steintorgeldnde

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen unserer Mandantin |

|, vertreten durch Herrn Dr. David Weghake und

Herrn Volker Hildebrand, nehmen wir zu dem Entwurf des Bebau-
ungsplans E 25/1 - Steintorgeldnde wie folgt Stellung:

1. Inhalt des Bebauungsplans

Ausweislich der Planzeichnung sollen auf den Flurstiicken 371, 414
und 415 der Flur 25 offentliche Verkehrsflichen besonderer
Zweckbestimmung (,Parkplatz”) festgesetzt werden. Diese Fest-
setzung ist mit dem Gebot der gerechten Abwagung gemall § 1
Abs. 7 BauGB nicht vereinbar. Sie fiihrt sowohl zu einer unverhalt-
nismaRigen Beschrankung des Eigentums als auch zu einem Ver-
stol gegen das Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung. Dar-
tber hinaus wurden Planungsalternativen unzureichend beriick-
sichtigt.

Il.  UnverhaltnismdRige Beschrankung des Eigentums

Die in Rede stehenden Flachen zur Herstellung der Parkplatzflache
stehen nicht im Eigentum der Stadt Emmerich am Rhein. Zudem
ist zugunsten der| |

Noerr LLP / M-1019-2020, 27709652_1, 15.04.2020
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| |, eine Vormerkung im Grundbuch eingetragen. Die Fli-
chen sind bis Ende Dezember 2021 vertraglich und grundbuchrechtlich gesichert. Ein Zu-
griffsrecht zugunsten Dritter besteht demnach nicht.

Gemil § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungspldnen die 6ffentlichen
und privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Von den
privaten Belangen ist insbesondere die Eigentumsfreiheit gem. Art. 14 Abs. 1 GG erfasst.
Festsetzungen in Bebauungspldnen stellen eine die Eigentumsfreiheit beschrankende In-
halts- und Schrankenbestimmung dar. Die geplante Festsetzung als 6ffentliche Verkehrs-
fliche hat die Verhinderung jeglicher baulichen Nutzungsmdéglichkeit zur Folge und damit
eine Wirkung, die einer Teilenteignung gleichkommt. Vorliegend sind keine 6ffentlichen
Belange von solchem Gewicht ersichtlich, welche die VerhaltnismaRigkeit dieser schwer-
wiegenden Beschrankung des Eigentums zur Folge hatten. Die geplante Festsetzung ware
daher bereits aus diesem Grund abwdgungsfehlerhaft.

lll.  VerstoB gegen das Gebot der Konfliktbewiltigung

Dariiber hinaus steht der geplanten Festsetzung der Parkplatzflachen das planerische Ge-
bot der Konfliktbewaitigung entgegen. Denn festzuhaiten ist, dass die Stadt Emmerich am
Rhein nicht Eigentlimerin der fir die Parkpldtze benétigten Flachen ist. Dennoch sollen
vorgenannte Flachen nach den geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfs zu-
kiinftig als 6ffentliche Verkehrsflaichen genutzt werden. Wie seitens der Stadt Eigentum
an den Flachen erworben werden soll, ist bisher allerdings vollkommen ungeklart. In die-
sem Zusammenhang weisen wir ausdrticklich darauf hin, dass die durch Vormerkung gesi-
cherten Grundstiicksflichen weder jetzt noch zu einem spateren Zeitpunkt durch die

lan die Stadt verduRert werden. Auch ist nicht beab-

sichtigt, der Stadt sonstige Zugriffsmoglichkeiten einzurdumen. Eine Kldrung der Eigen-
tumsfrage ist fiir die RechtméaRigkeit eines Bebauungsplanverfahrens jedoch zwingende
Voraussetzung. Denn die bei der Aufstellung eines Bebauungsplans absehbaren Probleme
kénnen dem spateren, dem Planvollzug dienenden Verwaltungsverfahren nur dann lber-
lassen werden, wenn davon ausgegangen werden kann, dass die Probleme in diesem Zu-
sammenhang geldst werden kénnen (vgl. BVerwG, Beschl. vom 25.08.1997 - 4 BN 4/97).

ist wie vorliegend jedoch abzusehen, dass ein Enteignungsverfahren die einzige Mdglich-
keit darstellt, Eigentum an den benétigten Flachen zu erlangen, miissten die einzelnen
Voraussetzungen eines solchen Enteignungsverfahrens bereits im Bebauungsplanverfah-
ren umfassend gepriift werden (vgl. Runkel, in: Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger,
BauGB, § 92 Rn. 24 f). Dass eine solche Priifung im hiesigen Bebauungsplanverfahren er-
folgen soll oder auch nur in Erwdgung gezogen wurde, wird an keiner Stelle ersichtlich.
Dariiber hinaus ldge auch die enteignungsrechtliche Erforderlichkeit nicht vor.

Insoweit ist es fiir die Stadt — bis auf eine hier offenkundig unverhaltnismagige Durchfiih-
rung eines Enteignungsverfahrens — in absehbarer Zeit unméglich, an den in Rede ste-
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henden Flachen Eigentum zu erwerben. Auch aus diesem Grund wire der Bebauungsplan
E 25/1 - Steintorgeldnde- abwigungsfehlerhaft.

IV. Keine Beriicksichtigung von Planungsalternativen

Zudem wurden alternative Fldchen fiir die Realisierung der 6ffentlichen Verkehrsflachen
nicht bzw. nur unzureichend gepriift. Offentliche Verkehrsflichen diirfen jedoch nur dann
auf privaten Grundstlicken ausgewiesen werden, wenn gleich geeignete Grundstiicke der
offentlichen Hand nicht zur Verfiigung stehen (vgl. BGH, Urt. vom 16.03.1978 - Il ZR
145/75). Es ist nicht ersichtlich, dass zum bisherigen Verfahrensstand Planungsalternati-
ven fiir die Festsetzung der Parkplatzflaichen gepriift wurden. Insbesondere vor dem Hin-
tergrund, dass die Stadt kein Eigentum an den bendtigten Flachen hat und auch ein Eigen-
tumserwerb nicht absehbar ist, ware es daher erforderlich gewesen, den Fokus auf an-
derweitige Fldachen fiir die Festsetzung 6ffentlicher Verkehrsflachen zu legen. Dabei hét-
ten Flachen bevorzugt werden miissen, welche bereits im Eigentum der Stadt liegen bzw.
an welchen Eigentum durch die Stadt ohne Weiteres erworben werden kann.

V. Einbeziehung der Flachen in die Versorgungsstruktur der Stadt

Durch die innenstadtnahe Lage der Flachen bietet sich ihre Einbeziehung in die Versor-
gungstruktur der Stadt an. Im ausgelegten Erlauterungsbericht (S. 4) wird ausdrticklich da-
rauf verwiesen, dass die Brachflache am Steintor als ,Eingang zum Innenstadtbereich” zu
werten sei. Nach dem hier maRRgeblichen Einzelhandelskonzept aus dem Jahr 2017 von
Stadt + Handel liegt der Standort am Steintor zwar an der Grenze, im Ergebnis jedoch au-
Rerhalb des zentralen Versorgungsbereichs. Die Stadt geht allerdings offenbar selbst da-
von aus, dass die in Rede stehenden Flichen im Geltungsbereich des Bebauungsplans
vom zentralen Versorgungsbereich mit umfasst sein missten. So wird unter Ziffer 8 des
Erlduterungsberichts (S. 19) explizit hervorgehoben, im Emmericher Einzelhandelskonzept
werde das Plangebiet trotz innenstadtnaher Lage nicht als dem zentralen Versorgungsbe-
reich zugehorig festgelegt.

Vor dem Hintergrund, dass die Stadt selbst von einer Lage innerhalb des zentralen Ver-
sorgungsbereichs ausgeht, stellt sich daher die Frage, ob das Einzelhandelskonzept nicht
fortzuschreiben ist und somit an dem Standort auch anderweitige Nutzungen (etwa zum
Betrieb eines Verbrauchermarktes etc.) im Rahmen der Bauleitplanung zugelassen wer-
den konnen. Derartige Nutzungen stiinden den mit dem derzeitigen Bebauungsplanent-
wurf verfolgten Zielen dabei nicht entgegen. Vielmehr besteht aus unserer Sicht die Még-
lichkeit, die von dem Bebauungsplanentwurf erfassten Nutzungen mit der Nutzung eines
groRflichigen Einzelhandelsbetriebes zu kombinieren. Auf diesem Wege kénnten sowohl
die 6ffentlichen als auch die privaten Interessen Berticksichtigung finden.

Wie oben dargestellt, vermag der Bebauungsplan E 25/1 — Steintorgeldnde in seiner der-
zeitigen Ausgestaltung diesen gerechten Ausgleich der Interessen nicht herzustellen. Fir
den Fall des Inkrafttretens des Bebauungsplans behalten wir uns daher vor, rechtliche
Schritte (insbesondere auch die Einlegung eines Normenkontrollantrages) zu erwdgen.

Noerr LLP / M-1019-2020, 27709652_1, 15.04.2020
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Um Lésungen fiir einen gerechten Ausgleich der 6ffentlichen und privaten Interessen zu
finden und somit eine Nutzung offentlicher Verkehrsflichen mit der Realisierung eines
groRflachigen Einzelhandelsbetriebes in Einklang zu bringen, stehen wir sowie unsere
Mandantin, namentlich Herr Dr. David Weghake und Herr Volker Hildebrand, gerne fiir
Abstimmungsgesprache zur Verfiigung.

Mt freundlichen GriiRRen

rr P
. i

Dr. r Bachmann
Rechtsanwalt und
Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht

Noerr LLP / M-1019-2020, 27709652 _1, 15.04.2020
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Stadt Emmerich am Rhein
Fachbereich 5 - Stadtentwicklung
Geistmarkt 1

D - 46446 Emmerich am Rhein
Deutschland

vorab per E-Mail: bauleitplanung@stadt-emmerich.de

[ ]17.04.2020

Stellungnahme im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB
zum Entwurf des Bebauungsplans E 25/1 - Steintorgeldnde

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir | |, sind die aktuellen

Gesellschafter der ist derzeitige Eigentimerin

(nachfolgend lit. a) bzw. wird Eigentimerin (nachfolgend lit. b) der nachfolgenden Grundstiicke, die

im Verfahrensbereich des Entwurfs des Bebauungsplans E 25/1 — Steintorgelande liegen:

Grundbuch von Emmerich des Amtsgerichts Emmerich am Rhein, Gemarkung Emmerich, Flur 25:
a. Blatt 5185

Ifd. Nr. 4: Flurstiick 371, Gebaude- und Freiflache, Am GroRen Wall, GréRe 2.614 gm.
Ifd. Nr. 9 Flurstlick 412, Erholungsflache, Groker Wall, zur GréRe von 1.891 gm.
Ifd. Nr. 10 Flurstiick 414, Erholungsflache “s-Heerenberger Str., Steintor, zur GréRe von 11.740 gm

b.  Blatt 7888

Lfd. Nr. 4 Gemarkung Emmerich, Flur 25, Flurstiick 415, Erholungsflache, ‘s-Heerenberger Strale,
Steintor, zur Grofe von 1.378 gm

Als Vertreter der Eigentimerin der Grundstiicke nehmen wir wie folgt zu den geplanten Festsetzungen

Stellung:

1. Wir verweisen zunéchst auf die als Anlage beigefiigte Stellungnahme der Noerr LLP vom
15.04.2020. Unsere Belange als derzeitige Eigentimerin der Grundstiicke sind in
entsprechender Weise von den geplanten Festsetzungen betroffen. Wir machen uns daher die
in der beigefugten Stellungnahme der Noerr LLP vom 15.04.2020 dargelegten Belange und

Bedenken zu eigen und in entsprechender Weise fur uns geltend.

ING-Bank - IBAN NL55INGB 0005 4586 75 - BIC INGBNL2A
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2. Die geplanten Festsetzungen hinsichtlich der o&ffentlichen Verkehrsflache mit besonderer
Zweckbestimmung Parkplatz stellen zudem einen unverhéltnismaRigen Eingriff in unser
Eigentum dar, da uns durch die Festsetzungen jegliche Mdglichkeit der Bebauung entzogen
wurde. Die Grundstiicke waren nach MalRgabe des § 34 BauGB baulich nutzbar. Diese

Nutzbarkeit wirde durch die geplanten Festsetzungen entfallen.

3. Zudem ist auch die Annahme, dass die im Erlauterungsbericht (vgl. Ziffer 8 auf S. 19) genannte
Planungsalternative langjahrig nicht umgesetzt wurde, nicht richtig. In Umsetzung der

urspringlich angedachten Planung haben wir sowohl einen Grundstiickskaufvertrag mit dem

geschlossen. Diese

Grundstiickskaufvertrage soliten dem [ 1| die Errichtung der Rettungswache
erméglichen und der| |Gelegenheit zur Umsetzung des

avisierten grofRflachigen Lebensmittel - Einzelhandelsbetriebs geben. Die urspringlich
angedachte Planung wirde durch die geplante Festsetzung als &ffentlicher Parkplatz

konterkariert und zunichte gemacht werden.

Wir bitten, unsere Belange zu berlcksichtigen und die Planung entsprechend anzupassen.

Abstimmungsgesprache mit der| lwerden wir gerne unterstiitzen.
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Vorab per E-Mail: bauleitplanung@stadt-emmerich.de

Noerr LLP / Brienner Str. 28 / 80333 Miinchen

Stadt Emmerich am Rhein
Fachbereich 5 Stadtentwicklung
Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

Miinchen, den 15.04.2020

Stellungnahme im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbetei-
ligung nach § 3 Abs. 1 BauGB zum Entwurf des Bebauungsplans
E 25/1 - Steintorgelédnde

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen unserer Mandantin | |

| vertreten durch Herrn Dr. David Weghake und

Herrn Volker Hildebrand, nehmen wir zu dem Entwurf des Bebau-
ungsplans E 25/1 - Steintorgeldnde wie folgt Stellung:

I. Inhalt des Bebauungsplans

Ausweislich der Planzeichnung sollen auf den Flurstiicken 371, 414
und 415 der Flur 25 &ffentliche Verkehrsflichen besonderer
Zweckbestimmung (,Parkplatz”) festgesetzt werden. Diese Fest-
setzung ist mit dem Gebot der gerechten Abwigung gemiR § 1
Abs. 7 BauGB nicht vereinbar. Sie flihrt sowohl zu einer unverhélt-
nisméRigen Beschrankung des Eigentums als auch zu einem Ver-
stoR gegen das Gebot der planerischen Konfliktbewiltigung. Dar-
Uber hinaus wurden Planungsalternativen unzureichend beriick-
sichtigt.

Il.  UnverhdltnismaRige Beschrdankung des Eigentums

Die in Rede stehenden Flachen zur Herstellung der Parkplatzflache
stehen nicht im Eigentum der Stadt Emmerich am Rhein. Zudem
ist zugunsten der] |
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|, eine Vormerkung im Grundbuch eingetragen. Die Fla-

chen sind bis Ende Dezember 2021 vertraglich und grundbuchrechtlich gesichert. Ein Zu-
griffsrecht zugunsten Dritter besteht demnach nicht.

GemiR § 1 Abs. 7 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungspldnen die 6ffentlichen
und privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwdgen. Von den
privaten Belangen ist insbesondere die Eigentumsfreiheit gem. Art. 14 Abs. 1 GG erfasst.
Festsetzungen in Bebauungspldnen stellen eine die Eigentumsfreiheit beschrankende In-
halts- und Schrankenbestimmung dar. Die geplante Festsetzung als &ffentliche Verkehrs-
fliche hat die Verhinderung jeglicher baulichen Nutzungsmdglichkeit zur Folge und damit
eine Wirkung, die einer Teilenteignung gleichkommt. Vorliegend sind keine 6ffentlichen
Belange von solchem Gewicht ersichtlich, welche die VerhiltnismaRigkeit dieser schwer-
wiegenden Beschriankung des Eigentums zur Folge hatten. Die geplante Festsetzung wiére
daher bereits aus diesem Grund abwédgungsfehlerhaft.

lll. VerstoB3 gegen das Gebot der Konfliktbewéltigung

Dariiber hinaus steht der geplanten Festsetzung der Parkplatzflichen das planerische Ge-
bot der Konfliktbewiitigung entgegen. Denn festzuhalten ist, dass die Stadt Emmerich am
Rhein nicht Eigentiimerin der fir die Parkplatze benotigten Flachen ist. Dennoch sollen
vorgenannte Flichen nach den geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanentwurfs zu-
kiinftig als 6ffentliche Verkehrsflachen genutzt werden. Wie seitens der Stadt Eigentum
an den Flichen erworben werden soll, ist bisher allerdings vollkommen ungeklart. In die-
sem Zusammenhang weisen wir ausdriicklich darauf hin, dass die durch Vormerkung gesi-
cherten Grundstiicksflichen weder jetzt noch zu einem spateren Zeitpunkt durch die

|an die Stadt verduRert werden. Auch ist nicht beab-

sichtigt, der Stadt sonstige Zugriffsméglichkeiten einzurdumen. Eine Kldrung der Eigen-
tumsfrage ist fiir die RechtmaRigkeit eines Bebauungsplanverfahrens jedoch zwingende
Voraussetzung. Denn die bei der Aufstellung eines Bebauungsplans absehbaren Probleme
kénnen dem spéateren, dem Planvollzug dienenden Verwaltungsverfahren nur dann lber-
lassen werden, wenn davon ausgegangen werden kann, dass die Probleme in diesem Zu-
sammenhang geldst werden kénnen (vgl. BVerwG, Beschl. vom 25.08.1997 - 4 BN 4/97).

ist wie vorliegend jedoch abzusehen, dass ein Enteignungsverfahren die einzige Méglich-
keit darstellt, Eigentum an den benétigten Flachen zu erlangen, missten die einzelnen
Voraussetzungen eines solchen Enteignungsverfahrens bereits im Bebauungsplanverfah-
ren umfassend gepriift werden (vgl. Runkel, in: Ernst/Zinkahn/Bielenberg/Krautzberger,
BauGB, § 92 Rn. 24 f). Dass eine solche Priifung im hiesigen Bebauungsplanverfahren er-
folgen soll oder auch nur in Erwdgung gezogen wurde, wird an keiner Stelle ersichtlich.
Dariiber hinaus ldge auch die enteignungsrechtliche Erforderlichkeit nicht vor.

Insoweit ist es fiir die Stadt — bis auf eine hier offenkundig unverhéltnismaRige Durchfiih-
rung eines Enteignungsverfahrens — in absehbarer Zeit unméglich, an den in Rede ste-
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henden Fldchen Eigentum zu erwerben. Auch aus diesem Grund wire der Bebauungsplan
E 25/1 - Steintorgeldnde- abwigungsfehlerhaft.

IV. Keine Beriicksichtigung von Planungsalternativen

Zudem wurden alternative Fldchen fiir die Realisierung der 6ffentlichen Verkehrsfidchen
nicht bzw. nur unzureichend gepriift. Offentliche Verkehrsflichen diirfen jedoch nur dann
auf privaten Grundstiicken ausgewiesen werden, wenn gleich geeignete Grundstiicke der
offentlichen Hand nicht zur Verfuigung stehen (vgl. BGH, Urt. vom 16.03.1978 - Il ZR
145/75). Es ist nicht ersichtlich, dass zum bisherigen Verfahrensstand Planungsalternati-
ven fiir die Festsetzung der Parkplatzflichen gepriift wurden. Insbesondere vor dem Hin-
tergrund, dass die Stadt kein Eigentum an den benétigten Flichen hat und auch ein Eigen-
tumserwerb nicht absehbar ist, wire es daher erforderlich gewesen, den Fokus auf an-
derweitige Fldchen fir die Festsetzung &ffentlicher Verkehrsflichen zu legen. Dabei héat-
ten Flachen bevorzugt werden missen, welche bereits im Eigentum der Stadt liegen bzw.
an welchen Eigentum durch die Stadt ohne Weiteres erworben werden kann.

V. Einbeziehung der Fldchen in die Versorgungsstruktur der Stadt

Durch die innenstadtnahe Lage der Flachen bietet sich ihre Einbeziehung in die Versor-
gungstruktur der Stadt an. Im ausgelegten Erlduterungsbericht (S. 4) wird ausdrucklich da-
rauf verwiesen, dass die Brachflache am Steintor als ,,Eingang zum Innenstadtbereich” zu
werten sei. Nach dem hier malRgeblichen Einzelhandelskonzept aus dem Jahr 2017 von
Stadt + Handel liegt der Standort am Steintor zwar an der Grenze, im Ergebnis jedoch au-
Rerhalb des zentralen Versorgungsbereichs. Die Stadt geht allerdings offenbar selbst da-
von aus, dass die in Rede stehenden Flichen im Geltungsbereich des Bebauungsplans
vom zentralen Versorgungshereich mit umfasst sein missten. So wird unter Ziffer 8 des
Erlduterungsberichts (S. 19} explizit hervorgehoben, im Emmericher Einzelhandelskonzept
werde das Plangebiet trotz innenstadtnaher Lage nicht als dem zentralen Versorgungsbe-
reich zugehorig festgelegt.

Vor dem Hintergrund, dass die Stadt selbst von einer Lage innerhalb des zentralen Ver-
sorgungshereichs ausgeht, stellt sich daher die Frage, ob das Einzelhandelskonzept nicht
fortzuschreiben ist und somit an dem Standort auch anderweitige Nutzungen (etwa zum
Betrieb eines Verbrauchermarktes etc.) im Rahmen der Bauleitplanung zugelassen wer-
den kénnen. Derartige Nutzungen stlinden den mit dem derzeitigen Bebauungsplanent-
wurf verfolgten Zielen dabei nicht entgegen. Vielmehr besteht aus unserer Sicht die Mog-
lichkeit, die von dem Bebauungsplanentwurf erfassten Nutzungen mit der Nutzung eines
groRflachigen Einzelhandelsbetriebes zu kombinieren. Auf diesem Wege kénnten sowohl
die 6ffentlichen als auch die privaten Interessen Beriicksichtigung finden.

Wie oben dargestellt, vermag der Bebauungsplan E 25/1 — Steintorgeldnde in seiner der-
zeitigen Ausgestaltung diesen gerechten Ausgleich der Interessen nicht herzustellen. Fiir
den Fall des Inkrafttretens des Bebauungsplans behalten wir uns daher vor, rechtliche
Schritte (insbesondere auch die Einlegung eines Normenkontrollantrages) zu erwégen.
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Um Lésungen fir einen gerechten Ausgleich der 6ffentlichen und privaten Interessen zu
finden und somit eine Nutzung 6ffentlicher Verkehrsflichen mit der Realisierung eines
grolRfldchigen Einzelhandelshetriebes in Einklang zu bringen, stehen wir sowie unsere
Mandantin, namentlich Herr Dr. David Weghake und Herr Volker Hildebrand, gerne fiir
Abstimmungsgesprache zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. r Bachmann
Rechtsanwalt und
Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht
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Der Landrat
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Loinimench am Rhein

Kreisverwaltung Kleve  Postfach 1552+ 4751'5,}§ie\§e'
BGiVI:

Fachbereich: Technik
Abteilung:  Bauen und Umwelt - Verwaltung

1 S | Dienstgebaude: Nassauerallee 15 - 23, Kleve
Stadt EmmerichamRhein | .. 7 .‘ Telefax:  02821-85-700
Der Biirgermeister Eing.: 2 3, April 2020 /\’nsprechpartner/in: Frau Gall
Geistmarkt 1 Fl ! Zimmer-Nr.. E.240
46446 EmmeriCh am Rhein e 5 DurChwahl: 02821 85'356

Ml . (Bitestets angeben) = Z6ichen:  6.1- 6126 01/02-
e e Datum:  20.04.2020

Kommunale Bauleitplanung der Stadt Emmerich am Rhein;
Bebauungsplan Emmerich am Rhein Nr. E 25/1 -Steintorgelande -

Behdrdenbeteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB

Bericht vom 16.03.2020, Az.: 05-16 1855/2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur 0.g. Planung wird von mir folgende Stellungnahme vorgetragen.

Als Untere Wasserbehorde:

Es bestehen keine Bedenken.

Als Untere Naturschutzbehdrde:

In Kapitel 8 ,Artenschutz* der ,Erlduterungen zum Vorentwurf des Bebauungsplanes E 25/1 -
Steintorgelénde -, (Stand: ohne Angabe)* bearbeitet von der Stadt Emmerich am Rhein, wird
darauf verwiesen, dass die Artenschutzpriifung zum Bebauungsplanentwurf vor dessen
Offenlage erst noch durchzufiihren ist.

Die Abgabe einer hierauf bezogenen Stellungnahme ist daher derzeit noch nicht maoglich.

Als Untere Bodenschutzbehorde:

Es bestehen keine Bedenken.

Lieferanschrift Sprechzeiten Sparkasse Rhein-Maas Sparkasse Krefeld Postbank Kéln

Kreisverwallung Kleve  montags bis donnerstags IBAN: DEO4 3245 0000 0005 0016 98  IBAN: DE51 3205 0000 0323 112144  IBAN: DE32 3701 0050 0027 9175 01
Nassauerallee 15-23 von 09:00 bis 16:00 Uhr BIC: WELADED1KLE BIC: SPKRDE33 BIC: PBNKDEFF
47533 Kleve freitags von 09:00 bis 12:00 Uhr

http:/iwww.kreis-kleve.de ¢ e-mail: info@kreis-kleve.de  Vermittlung: 02621 85-0
Offentliche Verkehrsmittel: NIAG-Bus-Linie 49 (City-Bus) bis Haltestelle Postamt, NIAG-Bus-Linie 54 oder RVN-Bus-Linie 70 bis Haltestelle Nassauerallee
Sprechzeiten Bauordnungswesen, Immissionsschutz, Wasserwirtschaft, Bodenschutz, Abfallwirtschaft: dienstags und donnerstags von 09.00 bis 12.30 Uhr
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Als Untere Abfallwirtschaftsbehorde:

Es bestehen keine Bedenken.

Ich rege an, folgenden Hlnwels aufzunehmen: Im bisher brachliegenden Areal sind flachendeckend
Anschittungen mit Fremdbestandteilen vorhanden; deshalb muss bei Tiefbauarbeiten anfallender
Bodenaushub vor der Entsorgung reprasentativ beprobt und missen Deklarationsanalysen zur
Kldrung der schadlosen Verwertungs- oder Entsorgungsméglichkeiten durchgefiihrt werden. Zur
Identifizierung von ggf. verunreinigten Bereichen sollten Tiefbauarbeiten durch einen in der
Bearbeitung von Altlasten erfahrenen Gutachter begleitet werden um einen schnellen und
reibungslosen Ablauf zu gewahrleisten.

Als Untere Immissionéschutzbehérde:

Es bestehen keine Bedenken.

Auf dem Vorhabengrundstiick werden Fléchen fir den Gemeinbedarf mit Zweckbestimmung
.Rettungswache” und Zweckbestimmung ,Offentliche Verwaltung” sowie eine Verkehrsflaiche mit
Zweckbestimmung ,Parkplatz® ausgewiesen.

Der Bereich ,Parkplatz” ist keiner gewerblichen Anlage zugeordnet und unterliegt daher hinsichtlich
der immissionsschutzrechtlichen Bewertung nicht meiner Zusténdigkeit.

Fiir die Errichtung der Rettungswache wurde im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens (mein Az.:
323-097-2020-02-B) eine Schalltechnische Untersuchung vorgelegt, deren Priifung bereits im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens erfolgte.

Weiterhin befinden sich in der Néhe des geplanten Vorhabens Anlagen, welche der Storfall-
Verordnung (12. BImSchV) unterliegen. Zusténdige Behdrde hierzu ist die Bezirksregierung
Dusseldorf, Dezernat 53 -Immissionsschutz-.

Der Fachbereich 5, Abteilung Gesundheitsangelegenheiten hat mir im Beteiligungsverfahren
' folgende Stellungnahme zukommen lassen (Ansprechpartner: Herr Steffen, Tel.: 02821/85-330)

Es bestehen keine Bedenken oder Anregungen.

Mit freundlichen Griif’en

Im Auftrag

V\29’(,(,(,&,(/«,1

Bonnen



Stadt Emmerich am Rhein

Stadt Emmerich am

Fhein

Fachbereich 5 - Stadtentwicklung - Vi

Postfach 100 864

46428 Emmerich am Rhein

Stadtwerke
Emmerich

Abt.: Liegenschaften/ Versicherungen
Bearb.: Marianne Senf

Tel./ Fax: 02822 - 604 - 117/ 187
senfm@egd-mbh.de

Datum: 08.04.2020

Aktenzeichen 05-16 1855/2019
Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. E 25/1 — Steintorgelande-;
Beteiligung der Behdrden gemaR § 4 Abs. 1 BauGB

Sehr geehrter Herr Wiechert,
sehr geehrte Damen und Herren,

zu dem o. g. Vorhaben nehmen wir wie folgt Stellung:

Auf dem Grundstiick Emmerich 25/414 (Parkplatz) befindet sich ein Strom Mittelspannungs-
Kabel, welches zu sichern ist. Die Leitung wird als Hauptleitung bendtigt.

Die Leitung ist durch eine Dienstbarkeit fiir die Stadtwerke Emmerich GmbH grundbuchrechtlich
zu sichern, hierzu melden wir uns noch gesondert bei [hnen.

Fur Rickfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grifden

Stadtwerke Emmerich GmbH

3

.
v Wilms

y
ppa.

Gut versorgt.

Vorsitz Aufsichtsrat: Jan Ludwig
Geschaéftsfihrung: Udo Jessner
Amtsgericht Kleve HRB 3057
USt.-ID Nr.: DE 120060564

Stadtwerke Emmerich GmbH T: 02822-604-0
Wassenbergstrafie 1 F: 02822-604-157
46446 Emmerich am Rhein info@swe-gmbh.de

www.stadtwerke-emmerich.de

Sparkasse Rhein-Maas

Konto: 107 003 BLZ: 324 500 00
IBAN: DE89 3245 0000 0000 1070 03
BIC: WELADED1KLE
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n I " NN ERLEBEN, WAS VERBINDET.

DEUTSCHE TELEKOM TECHNIK GMBH
Friedrichstr.1, 46483 Wesel

Stadt Emmerich am Rhein
Fachbereich 5 - Stadtentwicklung -
Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

lhr Anschreiben vom 16. Mérz 2020

PTI 13, PB 3 L, Herr Springsguth, 203115

+49 281 3647326, E-Mail: ralf.springsguth@telekom.de
14. April 2020

Bebauungsplan Nr. E 25/1 - Steintorgelande

Sehr geehrte Damen und Herren,

Die Telekom Deutschland GmbH (nachfolgend Telekom genannt) - als Netzeigentlimerin und
Nutzungsberechtigte i. S. v. § 68 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und
bevollméachtigt, alle Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Planverfahren Dritter
entgegenzunehmen und dementsprechend die erforderlichen Stellungnahmen abzugeben.

Zu der o. g. Planung nehmen wir wie folgt Stellung:
Im Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom (siehe Anlage).

Die Aufwendungen der Telekom missen bei der Verwirklichung des Bebauungsplans so gering wie moglich
gehalten werden.

Deshalb bitten wir, unsere Belange wie folgt zu berlicksichtigen:

Die im Planbereich liegenden Telekommunikationslinien der Telekom werden von den Baumafinahmen
beriihrt und missen infolgedessen gesichert, verandert oder verlegt werden.

Wir bitten Sie darum den Bauablaufzeitplan mit uns abzustimmen.

Flr die Sicherung oder Verlegung der Telekommunikationslinie benétigen wir eine Vorlaufzeit von 3 Monaten.

DEUTSCHE TELEKOM TECHNIK GMBH

Hausanschrift: Saarstr. 12-14, 47058 Duisburg

Postanschrift: Saarstr. 12-14, 47058 Duisburg

Telefon: +49 203 364-0 | Internet: www.telekom.de

Konto: Postbank Saarbriicken (BLZ 590 100 66), Kto.-Nr. 248 586 68 | IBAN: DE17 5901 0066 0024 8586 68 | SWIFT-BIC: PBNKDEFF590
Aufsichtsrat: Dr. Dirk Wéssner (Vorsitzender) | Geschéftsfihrung: Walter Goldenits (Vorsitzender), Maria Stettner, Dagmar Vockler-Busch
Handelsregister: Amtsgericht Bonn HRB 14190, Sitz der Gesellschaft Bonn | USt-IdNr. DE 814645262
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patum  14.04.20
empringer  Stadt Emmerich am Rhein
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Mit freundlichen Grifien

) Digital unterschrieben von Ralf giglitgl uptersct::eben von
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Stefan Schonell Ralf Springsguth

Anlage(n): Lageplan
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TWE
M Technische Werke
Emmerich am Rhein GmbH

Technische Warke Emmerich am Rhein GmbH . Blackweg 40 - 46446 Emmerich am Rhein
Ihr Zeichen:

Ihre Nachricht vom:
Stadt Emmerich am Rhein Unser Zeichen: twe-kk
Fachbereich 5
7z.Hd. Herr Wiechert Name: Karl-Wilhelm Krebbing
Geistmarkt 1 Telefon: 02822 / 9256-16
Telefax: 02822 / 9256-49

. . E-Mail: krebbingkw@twe-emmerich.de
46446 Emmerich am Rhein
Datum: 23.03.2020

Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. E 25/1 - Steintorgelande -

hier: Behdrdenbeteiligung gemiR § 4 Abs. 1 BauGB

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Wiechert,

seitens der Technische Werke Emmerich am Rhein GmbH und der Kommunalbetriebe
Emmerich am Rhein bestehen zu dem Vorhaben keine Anregungen und Bedenken.

Einzelheiten des Kanalanschlusses an den vorhandenen Mischwasserkanal sind im
weiteren Verfahren zu klaren. Insbesondere ist die Erreichbarkeit von vorhandenen

Schachten mit Kanalspulfahrzeugen (3-achsiger LKW) zu klaren.
Ich gehe derzeit davon aus, dass die dingliche Sicherung der Kanaltrasse durch den

vorhandenen Grundbucheintrag ausreichend ist.
Einen Kanalbestandsplan habe ich als Anlage beigefugt.
Fir Riickfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Grulien
Technische Werke Emmerich am Rhein GmbH

Im Auftrag
746[/&\ \

Karl-W. Krebbing

Technische Werke
Emmerich am Rhein GmbH

Amtsgericht Kleve HR B-Nr.: 35304 Geschaitsflnrung: Aufsichtsrat: Bankverbindung:
Steuernummer: 116/5704/3080 Dipl.-Ing. Mark Antoni Botho Brouwer Sparkasse Rhein-Maas
USt-IDNr.: DE 237212213 Dr. Stefan Wachs Vorsitzender IBAN: DE£8324500000000313312

Glaubigar-1D: DE3673000000034144 BIC: WELADED1KLE



Stand der Gebaudeplanung Sept. 2018
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