STADT EMMERICH AM RHEIN

DER BURGERMEISTER

‘ Jimy

Einladung
zur 55. Sitzung

des Haupt- und Finanzausschusses

am Dienstag, dem 08.09.2020,
um 17:45 Uhr in der Aula der Gesamtschule Emmerich am Rhein,
Paaltjessteege 1, 46446 Emmerich am Rhein

Vor dem Hintergrund der Covid-19-Pandemie haben Personen mit
Krankheitssymptomen der Sitzung fernzubleiben.

Fur alle Teilnehmer besteht die Verpflichtung, einen Mund-Nasen-Schutz zu tragen.

Tagesordnung

|. Offentlich

1 Einwohnerfragestunde

2 01-162351/2020 Seminar der Landesseniorenvertretung NRW in Konigswinter;
hier: Teilnahme eines Mitgliedes der Seniorenvertretung

3 04-162341/2020 Finanzielle Forderung in der Kindertagespflege;
hier: Anderung der Forderrichtlinien auf Grundlage des Gesetzes zur
Qualitativen Weiterentwicklung der friihen Bildung vom 29.11.2019
(KiBiz)
4 05-16 2346/2020 Klimaschutzteilkonzept - Nahmobilitat Stadt Emmerich am Rhein

5 Mitteilungen und Anfragen

6 Einwohnerfragestunde



I. Nichtoffentlich

7 01-162352/2020 Personalangelegenheit;
hier: Einvernehmen im Sinne des § 7 Abs. 3 a Hauptsatzung der Stadt
Emmerich am Rhein

8 Mitteilungen und Anfragen

46446 Emmerich am Rhein, den 28. August 2020

Peter Hinze
Vorsitzender
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Vorlagen-Nr. Datum
01-16

Verwaltungsvorlage offentlich 2351/2020 24.08.2020
Betreff
Seminar der Landesseniorenvertretung NRW in Konigswinter;
hier: Teilnahme eines Mitgliedes der Seniorenvertretung
Beratungsfolge
Haupt- und Finanzausschuss 08.09.2020

Beschlussvorschlag
Der Haupt- und Finanzausschuss beschlief3t die Teilnahme der Frau Offergeld, ordentliches

Mitglied der Seniorenvertretung der Stadt Emmerich am Rhein, am Seminar , Teilhabe von
Seniorinnen und Senioren in Stadten und Kommunen® vom 05.-08.10.2020 in Konigswinter.
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Sachdarstellung :

Der Haupt- und Finanzausschuss entscheidet gem. § 7 Abs. 3 Buchstabe a) Uber die
Teilnahme von Rats- und Ausschussmitgliedern an Tagungen und anderen Veranstaltungen.

Im Rahmen der Sitzung der Seniorenvertretung am 19.08.2020 stellte die Vorsitzende das
Angebot der Landesseniorenvertretung zum Thema ,Teilhabe von Seniorinnen und Senioren
in Stadten und Kommunen® vor. Hier wird fir Seniorinnen und Senioren, die in einer
kommunalen Seniorenvertretung aktiv sind, in Zusammenarbeit mit dem Johannes-Albers-
Bildungsforum ein viertagiges Seminar in Konigswinter angeboten. Das Seminar hat u.a.
folgende Inhalte:

- Verénderung im Ehrenamt

- Nachwuchsgewinnung

- Alltagshilfen/ Pflege zu Hause

- Alter und Behinderung

- Homo Digitalis — Ethik in einer digitalisierten Gesellschaft

- Klimawandel im Alter

Die Teilnahme eines Mitgliedes aus der Seniorenvertretung als Multiplikator fiir das Gremium
wurde seitens der Seniorenvertretung als sinnvoll und zielfihrend qualifiziert. Frau Offergeld
hat die Bereitschaft zu einer Teilnahme erklart.

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die anfallenden Seminar- und Reisekosten (223 Euro zzgl. Anreise) sind im Haushalt 2020
1.100.01.01.01 vorgesehen.

Leitbild :

Die Malinahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 4 und 6

Peter Hinze
Blrgermeister
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Vorlagen-Nr. Datum
04 - 16
Verwaltungsvorlage offentlich 2341/2020 12.08.2020
Betreff
Finanzielle Forderung in der Kindertagespflege;
hier: Anderung der Forderrichtlinien auf Grundlage des Gesetzes zur Qualitativen
Weiterentwicklung der frihen Bildung vom 29.11.2019 (KiBiz)
Beratungsfolge
Jugendhilfeausschuss 27.08.2020
Haupt- und Finanzausschuss 08.09.2020
Rat 08.09.2020

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t das AuRerkrafttreten der

bestehenden Forderrichtlinien vom 01.08.2015 und das Inkrafttreten der neuen

Forderrichtlinien rickwirkend zum 01.08.2020.
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Sachdarstellung :

Nach dem Kinderbildungsgesetz (KiBiz) ist die Betreuung in der Kindertagespflege
und Kindertageseinrichtungen ein gleichrangiges Angebot. Die Bildungs- und
Erziehungsarbeit in den beiden Betreuungsformen ergénzt die Férderung des Kindes
in der Familie und steht damit in der Kontinuitat des kindlichen Bildungsprozesses.
Eine leistungsorientierte Hohe der laufenden Geldleistungen an die
Tagespflegepersonen ist gemald 8 23 SGB VIII durch die Richtlinie tber die
finanzielle Ausgestaltung fur die Kindertagespflege der Stadt Emmerich (Stand
01.08.2015, zuletzt gedndert zum 01.01.2020) geregelt.

Es war geplant, diese Richtlinie in Abstimmung mit den Kindertagespflegepersonen
zu Uberarbeiten, um in einem partizipativen Prozess Ideen zu bindeln und die
Qualitat und Akzeptanz der Richtlinien sicherzustellen. Die Verwaltung hatte geplant,
die Uberarbeiteten Richtlinien dem Jugendhilfeausschuss im Herbst/Winter 2019 zum
Beschluss vorzulegen. Leider haben die Mitarbeiterinnen der Kindertagespflege (3
Halbtagsstellen) die Stadt Emmerich im Sommer 2019 verlassen. Aufgrund dieses
personellen Engpasses konnte das Tagesgeschaft nur mit groRer Anstrengung und
Verschiebungen in anderen Bereichen des Jugendamtes aufrechterhalten werden.
Die Fortsetzung der Erarbeitung der Richtlinien war dementsprechend nicht moglich.
Es hat ein Stellenbesetzungsverfahren fur zwei Vollzeitstellen stattgefunden. Es sind
zwei geeignete Bewerberinnen gefunden und ausgewéahlt worden. Frau Hubers hat
ihren Dienst zum 01.11.2019 und Frau Becker zum 01.01.2020 aufgenommen.

Um Zusagen gegentuber den Kindertagespflegepersonen einzuhalten, wurde ab dem
01.01.2020 eine vorlaufige Erhdhung des Stundensatzes vorgenommen.

Geplant war anschliel3end, die gesamte Forderrichtlinie zu Gberarbeiten und dem
Jugendhilfeausschuss zur Beratung im Sommer 2020 vorzulegen. Durch die Corona-
Pandemie war die vorgesehene Beteiligung der Kindertagespflegepersonen nicht in
adaquater Weise maglich, weil viele der Kindertagespflegepersonen nicht Gber
geeignete Endgerate verfugen, die einen digitalen Austausch ermdglicht hatten.

Mit EinfiGhrung der Notbetreuung wahrend der Pandemie und den verschiedenen
umzusetzenden Fachempfehlungen des MKFFI verzeichnete das Team
Tagesbetreuung ein erhdhtes Arbeitsaufkommen durch Beratung von Eltern,
Tagespflegepersonen und Kindergéarten, so dass eine Weiterentwicklung der
Richtlinien in dieser Zeit nicht mdglich war.

Da zum 01.08.2020 das neue KiBiz in Kraft getreten ist, welches auch verschiedene
Anderungen in der Kindertagespflege beinhaltet, musste eine zeitnahe Umsetzung
gewahrleistet werden.

Aus diesem Grund legt die Verwaltung hier eine Anderung der Richtlinien vor, die
sich ausschlie3lich auf die Umsetzung der neuen gesetzlichen Vorschriften
beschrénkt. Die Planung, die Forderrichtlinie in Ganze neu zu gestalten, bleibt
bestehen. Ein entsprechendes Produkt soll dem Jugendhilfeausschuss im ersten
Halbjahr 2021 zum Beschluss vorgelegt werden.

Die hier vorgeschlagenen Anderungen in den Richtlinien ergeben sich allesamt aus
dem Gesetz zur Qualitativen Weiterentwicklung der friihen Bildung (KiBiz), welches
am 29.11.2019 beschlossen wurde und am 01.08.2020 in Kraft getreten ist.
Maf3geblich ist hier der § 24, der den Landeszuschuss fur Kinder in der
Kindertagespflege regelt.
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824 KiBiz
Landeszuschuss fur Kinder in Kindertagespflege und Verwendungsnachweis

(3) Der Landeszuschuss nach Absatz 2 Satz 1 setzt bei Kindern, die aul3erhalb des
Haushalts der Eltern betreut werden, eine Bestatigung des Jugendamtes voraus,
dass

1. die Kindertagespflegeperson tber eine Erlaubnis zur Kindertagespflege nach § 43
des Achten Buches Sozialgesetzbuch verfigt,

2. die Kindertagespflegeperson ein Kind oder mehrere Kinder regelmafig
mindestens 15 Stunden wdchentlich und langer als drei Monate betreuen will,

3. die Kindertagespflegeperson mindestens eine Qualifikation im Sinne des § 21
Absatz 1 oder 2 nachweisen kann,

4. die Kindertagespflegeperson jahrlich Fortbildungsangebote mit mindestens finf
Stunden wahrnimmt,

5. fur Ausfallzeiten der Kindertagespflegeperson eine gleichermaf3en geeignete
Betreuung durch transparente Regelung des Jugendamtes sichergestellt wird,

6. die laufende Geldleistung nach § 23 Absatz 2 und 2a des Achten Buches
Sozialgesetzbuch erfolgt und jeder Kindertagespflegeperson im Rahmen von § 23
Absatz 2 Nummer 2 des Achten Buches Sozialgesetzbuch fiur jedes ihr zugeordnete
Kind ein Betrag fir mindestens eine Stunde pro Betreuungswoche fir mittelbare
Bildungs- und Betreuungsarbeit geleistet wird,

7. die laufende Geldleistung bereits wahrend der Eingewohnungsphase des Kindes
gewahrt wird,

8. die laufende Geldleistung auf Grundlage des Betreuungsvertrages mit den Eltern
und beispielsweise auch bei voriibergehender Krankheit beziehungsweise
Abwesenheit des Kindes weitergewahrt wird und

9. die Hohe der laufenden Geldleistung jahrlich angepasst wird.

Um weiterhin den Landeszuschuss flur jeden Platz in der Kindertagespflege zu
erhalten sind die folgenden Verédnderungen der Richtlinien notwendig.

Ziffer 2.7 Mittelbare Bildungs- und Betreuungsarbeit
Fur die mittelbare Bildungs- und Betreuungsarbeit wird pro Kind pro Woche eine
Stunde mit dem Regelstundensatz i.H.v. 5,00 € vergutet.

Ziffer 2.8 Jahrliche Anpassung der laufenden Geldleistung
Die jeweiligen Stundensatze nach Ziffer 2.2. bis 2.7 erh6hen sich ab dem
Kalenderjahr 2021 jahrlich jeweils zum 1. August eines Jahres um 0,10 €.

Die Veradnderungen ergeben sich aus § 24 KiBiz Punkt 6 und Punkt 9.
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Unter der mittelbaren Bildungs- und Betreuungsarbeit ist die Vor- und
Nachbereitungszeit zu verstehen, in der die Kindertagespflegepersonen u.a. die
Bildungsdokumentation anfertigen, Elterngespréche fihren und Angebote
vorbereiten. Der Gesetzgeber definiert die Geldleistung entsprechend. Die Héhe der
Geldleistung muss jahrlich angepasst werden, hier orientiert sich die Verwaltung an
der jahrlichen Erh6hung der Elternbeitrdge um 1,5 %. Aus Griinden der
Vereinfachung der Abrechnungen wird eine jahrliche Erhdhung um 0,10€ praferiert,
um Auf- und Abrundungsvorgange bei der Abrechnung zu vermeiden.

Ziffer 3.2 Kostenbeteiligung an der Qualifizierung und an Fortbildungen

Nach der abgeschlossenen Qualifizierung ist jede Tagespflegeperson dazu
verpflichtet, jahrlich Fortbildungsangebote im Umfang von mindestens fuinf Stunden
zu besuchen, die thematisch mit der Kindertagespflege in Zusammenhang stehen.
Die Auffrischung der Erste- Hilfe-Kenntnisse fallt nicht darunter und muss zusatzlich
absolviert werden.

Fur Fortbildungen, die aul3erhalb der Angebote des Jugendamtes Emmerich
wahrgenommen werden, kann auf Antrag jeweils die Halfte der Kosten erstattet
werden, jedoch maximal 100 € im Kalenderjahr, sowie ein zusatzlicher, bezahlter
Schliel3ungstag gewahrt werden. Die Fortbildung muss im Vorfeld von der
Fachberatung anerkannt werden. Ein entsprechender Zahlungsbeleg und eine
Teilnahmebescheinigung sind als Nachweise einzureichen.

Ziffer 4.2 Ausfallzeiten (SchlieBungstage) Kindertagespflegeperson

Bei Unterbrechung der Betreuungszeiten durch Urlaub (25 Tage pro Kalenderjahr,
ausgehend von einer 5 Tage Woche) und Krankheit (10 Tage pro Kalenderjahr) der
Tagespflegeperson wird die monatliche Geldleistung/Pauschale weitergezahlt,
zusatzlich fur einen SchlieBungstag zwecks der Teilnahme an Fortbildungen wie in
3.2. beschrieben.

Die Veranderungen ergeben sich aus 8§ 24 KiBiz Punkt 4.

Der Gesetzgeber misst der Qualifizierung und Fortbildung der
Kindertagespflegepersonen eine zunehmende Bedeutung bei. Die Fachberatung des
Jugendamtes organisiert regelmafig mindestens eine Fortbildung im Jahr zur
alltagsintegrierten Sprachférderung, die entsprechend vom Land gefordert wird und
fur die Kindertagespflegepersonen kostenlos ist. Dariiber hinaus besteht fir die
Kindertagespflegepersonen die Mdglichkeit an Fachvortragen und Veranstaltung im
Rahmen von pro Kids und lokalen Netzwerken teilzunehmen. Ca. 30% der
Kindertagespflegepersonen nehmen dieses Angebot wahr.

Zur Qualitatssteigerung soll hier ein Anreiz geschaffen werden, tber den Tellerrand
zu schauen, das eigene Profil zu scharfen und proaktiv geeignete Fortbildungen zu
suchen und zu besuchen. In Anlehnung an die Praxis anderer Jugendamter soll
diese Mdglichkeit auch den Emmericher Kindertagespflegepersonen eroffnet werden.

Ziffer 4.3 Vertretungsregelung

Im Interesse des Kindeswohls sollten Tagespflegeperson und Eltern Urlaub und
anderweitig abzusehende Ausfallzeiten in der Betreuung rechtzeitig miteinander
abstimmen, um Anlasse zur Ersatzbetreuung gering zu halten.
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Eine Betreuung, die wahrend der geplanten SchlieBungszeiten der
Kindertagespflegestelle nicht durch Eltern und/oder Familie aufgefangen werden
kann, ist vorrangig durch die Tagespflegeperson anhand einer Vertretung bei einer
anderen anerkannten Tagespflegeperson zu organisieren und sicher zu stellen. In
diesen Fallen erfolgen keine Kirzungen der pauschalierten Foérderleistung und keine
Zusatzleistungen an die Vertretung. Das Vertretungssystem sollte so organisiert sein,
dass ein Ausgleich der Vertretungszeiten untereinander gegeben ist. In begriindeten
Einzelfallen kann eine abweichende Regelung und Organisation durch das
Jugendamt Emmerich am Rhein vorgenommen werden.

Im Krankheitsfall der Tagespflegeperson tbernimmt die Fachberatung des
Jugendamtes die Organisation der Vertretung. Der mogliche Vertretungsbedarf ist
von den Eltern bei der Anmeldung anzugeben. Die vertretende Tagespflegeperson
erhalt in diesen Fallen zusatzlich die entsprechende Forderleistung fur das
Tageskind. An die erkrankte Tagespflegeperson werden die Leistungen 10 Tage
weitergezahlt. Siehe 4.2.

Die Veranderungen ergeben sich aus § 24 KiBiz Punkt 5.

Jede Vertretungssituation in der Kindertagespflege bedeutet fir unter dreijahrige
Kinder einen Wechsel der Bezugsperson. Bei kurzzeitigem Vertretungsbedarf ist
daher abzuwéagen, ob dem Kind dieser Wechsel zugemutet werden soll. Diesen
Standpunkt vertritt auch eine Vielzahl der Erziehungsberechtigten und organisiert
den Ausfall einer Kindertagespflegeperson bis zu 5 Tagen meist selbststandig. Im
angestrebten Vertretungsmodell wollen wir uns auf die Familien konzentrieren, die
keine tragfahigen Netzwerke besitzen und bei Ausfall der Tagespflegeperson
sofortige Vertretung benétigen. Dieser Bedarf wird bereits bei der Anmeldung zur
Kindertagespflege abgefragt werden.

Einige der Tagespflegepersonen belegen nicht durchgéngig die finf moéglichen
Platze sind aber oft bereit, fir eine Vertretungssituation ein weiteres Kind
aufzunehmen. Ebenfalls ergeben sich kurzfristig freie Kapazitaten durch Urlaub oder
Krankheit eines anderen Kindes. Durch den guten Kontakt der Fachberatung zu den
Tagespflegepersonen und Familien war es in der nahen Vergangenheit stets
maglich, eine tragfahige Losung zu finden. Fir die umfangreiche Uberarbeitung der
Richtlinien bis Sommer 2021 wird ein Vertretungskonzept mit festen
Vertretungsplatzen favorisiert. Dies soll mit den tatigen Kindertagespflegepersonen
erarbeitet werden.

Ziffer 6 Inkrafttreten

Die Richtlinien vom 01.08.2015 treten zum 31.07.2020 aul3er Kraft.
Diese Richtlinien treten am 01.08.2020 in Kraft.
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Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die MalRBhahme ist im Haushalt 2020 vorgesehen. Produkt 1.100.06.01.01

Leitbild :

Die Malinahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 4.3.

Peter Hinze
Burgermeister

Anlage/n:

04 - 16 2341 2020 A 1 Geanderte Richtlinien tber die finanzielle Ausgestaltung fur die
Kindertagespflege der Stadt Emmerich am Rhein (Stand 01.08.2020)

04 - 16 2341 2020 A 2 Synopse der Richtlinien von 2015 und 2020
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Stadt Emmerich am Rhein

Richtlinien Uber die finanzielle Ausgestaltung fiir die

Kindertagespflege der Stadt Emmerich am Rhein
(Stand 01.08.2020)

Nach dem Kinderbildungsgesetz (KiBiz) ist die Betreuung in Kindertagespflege und
Kindertageseinrichtungen ein gleichrangiges Angebot. Die Bildungs- und Erzie-
hungsarbeit in den beiden Betreuungsformen erganzt die Férderung des Kindes in der
Familie und steht damit in der Kontinuitat des kindlichen Bildungsprozesses. Eine
leistungsorientierte Hohe der laufenden Geldleistungen an die Tagespflegeperson
(vgl. § 23 Sozialgesetzbuch VIIl (nachfolgend SGB VIIl)) sollte entsprechend geregelt
sein.

1. Forderung in der Kindertagespflege

Die laufende Geldleistung an die Kindertagespflegeperson umfasst gemaf § 23 Abs. 2 SGB
VIl

1. die Erstattung angemessener Kosten, die der Tagespflegeperson fir den Sachauf-
wand entstehen,

2. einen Betrag zur Anerkennung ihrer Forderleistung.

Der Sachaufwand soll alle Betriebsausgaben, die im Haushalt der Tagespflegeperson ent-
stehen, abdecken. Zur Anrechnung angemessener Sachkosten wird vom Jugendamt Em-
merich ein Betrag von 1,90 € pro Kind und Betreuungsstunde anerkannt. In den aufgefiihrten
Stundensatzen (siehe Punkt 2 dieser Richtlinien) sind die Sachkosten bereits enthalten.

Grundsatzlich besteht alternativ die Méglichkeit, gegeniber der Finanzbehdérde im Einzelfall
hdhere Betriebsausgaben nachzuweisen.

Die Forderleistung bezieht sich auf die Erziehung, Bildung, Betreuung und Fdrderung der
Kinder. Der Betrag der Anerkennung der Forderleistung der Tagespflegeperson ist leis-
tungsgerecht auszugestalten.

2. Grundsatzliche Hohe der Forderleistung

2.1 Eingewohnung

In der Eingewdhnungsphase wird der regulare Stundensatz gezahlt. Der Stundenumfang
wird individuell anhand der Bedirfnisse des Kindes durch die Fachberatung Kinder-
tagespflege in Zusammenarbeit mit den Eltern und Tagespflegepersonen abgestimmt.

2.2 Regelstundensatz




Kindertagespflegepersonen mit entsprechender Qualifikation erhalten einen Regelstundensatz
i.H. von 5,00 €/Std. je Kind

2.3 Kinder mit besonderem Forderbedarf

Fir ein Kind mit besonderem Férderbedarf wird ein Stundensatz i.H.v. 6,00 €/Std. gewahrt.
Ein besonderer Betreuungsbedarf wird von der Fachberatung Kindertagespflege jeweils ein-
zelfallabhangig gepruft.

2.4 Ergidnzende Betreuung

Fir eine ergdnzende Betreuung in Kindertagespflege wird auerhalb der jeweiligen Off-
nungszeiten der Kindertageseinrichtungen/Schulbetreuung ein erhéhter Stundensatz i.H.v.
6,00 €/Std. gezahlt. Abweichende Regelungen kdnnen in Einzelfallen durch die Fachbera-
tung der Kindertagespflege genehmigt werden.

2.5 Wochenende

An Samstagen und Sonntagen wird der erhéhte Stundensatz von 6,00 €/Std. gezahlt.

2.6 Vergitung von Nachtstunden
In der Zeit von 21:00 Uhr bis 06:00 Uhr erfolgt eine Vergltung i.H.v. 2,50 €/Std.

2.7 Mittelbare Bildungs- und Betreuungsarbeit

Fir die mittelbare Bildungs- und Betreuungsarbeit wird pro Kind pro Woche eine Stunde mit
dem Regelstundensatz i.H.v. 5,00 € vergutet.

2.8 Jahrliche Anpassung der laufenden Geldleistung

Die jeweiligen Stundensatze nach Ziffer 2.2. bis 2.7 erhéhen sich ab dem Kalenderjahr 2021
jahrlich jeweils zum 1. August eines Jahres um 0,10 €.

3. Erstattung weiterer Aufwendungen

3.1 Kostenerstattung fiir Unfall-, Renten- Kranken- und Pflegeversicherung

Auf Grundlage des § 23 Abs. 2 Ziff. 3 und 4 SGB VIl werden folgende Leistungen zusatzlich
zum Stundensatz erstattet:

- nachgewiesene Aufwendungen fur Beitrdge zu einer Ublichen und angemessenen
Unfallversicherung der Tagespflegeperson. Zur Orientierung dient dabei der Beitrag
zur gesetzlichen Unfallversicherung.

- 50 % der nachgewiesenen Aufwendungen zu einer angemessenen Alterssicherung.
Als angemessen gilt der monatliche Beitrag in der gesetzlichen Rentenversicherung.

- 50 % der nachgewiesenen Aufwendungen zu einer angemessenen Kranken- und
Pflegeversicherung.

Die Erstattung der Aufwendungen fir Alterssicherung, Unfall-, Kranken- und Pflege-
versicherung erfolgt nur fir die Zeit der Gewahrung von Jugendhilfe im Rahmen der 6ffent-
lich finanzierten Kindertagespflege der Stadt Emmerich am Rhein.



Es finden nur Einnahmen aus offentlich geférderten Kindertagespflegeverhaltnissen der
Stadt Emmerich am Rhein bei der Berechnung der zu erstattenden Beitrage Bericksichti-

gung.

3.2 Kostenbeteiligung an der Qualifizierung und an Fortbildungen

Die grundsatzlichen Voraussetzungen fir eine Kostenbeteiligung seitens des Jugendamtes
fur die QualifizierungsmalRnahme sind:

- eine positive Bewertung im Eignungseinschatzungsverfahren durch die Fachkraft
Kindertagespflege

- die erfolgreiche Teilnahme an einer Schulung nach dem DJI — Curriculum und ent-
sprechender Zertifizierung durch den Bundesverband fir Kindertagespflege. Alterna-
tiv wird eine abgeschlossene padagogische Ausbildung anerkannt (Mindestvoraus-
setzung ist der Status als Kinderpflegerin mit Zusatzanerkennung im Bereich Kinder-
tagespflege).

- tatsachliche Aufnahme der Tatigkeit als Tagespflegeperson fur das Jugendamt Em-
merich am Rhein

Danach werden die Kosten flr die Qualifizierung halftig von der Stadt Emmerich am Rhein
Ubernommen. Als Nachweis dient eine formelle Bestatigung des MalRnahmetragers.

Nach der abgeschlossenen Qualifizierung ist jede Tagespflegeperson dazu verpflichtet, jahr-
lich Fortbildungsangebote im Umfang von mindestens funf Stunden zu besuchen, die thema-
tisch mit der Kindertagespflege in Zusammenhang stehen. Die Auffrischung der Erste- Hilfe-
Kenntnisse fallt nicht darunter und muss zuséatzlich absolviert werden.

Fur Fortbildungen die auerhalb der Angebote des Jugendamtes Emmerich wahrgenommen
werden, kann auf Antrag jeweils die Halfte der Kosten erstattet werden, jedoch maximal
100€ im Kalenderjahr sowie ein zusatzlicher bezahlter SchlieBungstag gewahrt werden. Die
Fortbildung muss im Vorfeld von der Fachberatung anerkannt werden. Ein entsprechender
Zahlungsbeleg und eine Teilnahmebescheinigung sind als Nachweise einzureichen.

4. Vergitung als Pauschalleistung

Die durchschnittlichen Betreuungsstunden werden grundsatzlich unter Beriicksichtigung der
jeweiligen Stundensatze, unter Punkt 2 dieser Richtlinien, als monatliche Pauschale festge-
setzt und ausgezahilt.

Die Pauschale deckt zusatzliche Betreuungszeiten, betreuungsfreie Zeiten und sonstige
Fehl- und Ausfallzeiten mit ab.

Das Jugendamt behalt sich vor, Nachweise Uber die geleistete Betreuungszeit zu fordern.

Die Auszahlung der Geldleistung erfolgt grundsatzlich monatlich im Nachhinein. Uberzahlte
Geldleistungen sind zu erstatten oder werden gegebenenfalls verrechnet.

Beginnt oder endet ein Tagespflegeverhaltnis innerhalb eines Monats, werden die er-
brachten Leistungen anteilig berechnet. Anderungen im Umfang des Betreuungsver-
haltnisses innerhalb eines Kalendermonats werden ebenfalls anteilig berlicksichtigt.

Mit den laufenden Geldleistungen und den Erstattungen zur Unfall-, Renten- sowie der



Kranken- und Pflegeversicherung sind fur die Stadt Emmerich am Rhein alle

Aufwendungen der Kindertagespflegeperson abgegolten. Soweit die Férderung in Kinderta-
gespflege gem. § 23 Kinderbildungsgesetz (KiBiz) erfolgt, ist eine angemessene Zuzahlung
fur Mahlzeiten durch die Eltern an die Tagespflegeperson zulassig.

4.1 Fehlzeiten Tageskind

Bei Fehlzeiten der betreuten Kinder, welche eine Dauer von 21 aufeinander folgenden Ka-
lendertagen nicht Uberschreitet, wird die Pauschale ungeklrzt weitergezahlt (siehe Punkt 5.
Mitwirkungs- und Mitteilungspflichten).

4.2 Ausfallzeiten (SchlieBungstage) Kindertagespflegeperson

Bei Unterbrechung der Betreuungszeiten durch Urlaub (25 Tage pro Kalenderjahr, ausge-
hend von einer 5 Tage Woche) und Krankheit (10 Tage pro Kalenderjahr) der Kindertages-
pflegeperson wird die monatliche Geldleistung/Pauschale weitergezahlt,

zusatzlich ein SchlieRungstag fur die Teilnahme an Fortbildungen wie in 3.2. beschrieben.

Bei darliberhinausgehender Schlieungszeiten wird die laufende Geldleistung entsprechend
um die ausfallenden Betreuungstage gekurzt.

4.3 Vertretungsregelung

Im Interesse des Kindeswohls sollten Tagespflegeperson und Eltern Urlaub und anderweitig
abzusehende Ausfallzeiten in der Betreuung rechtzeitig miteinander abstimmen, um Anlasse
zur Ersatzbetreuung gering zu halten.

Eine Betreuung die wahrend der geplanten SchlieBungszeiten der Kindertagespflegestelle
nicht durch Eltern und/oder Familie aufgefangen werden kann, ist vorrangig durch die Kin-
dertagespflegeperson anhand einer Vertretung bei einer anderen anerkannten Tagespflege-
person zu organisieren und sicher zu stellen. In diesen Fallen erfolgen keine Kiirzungen der
pauschalierten Forderleistung und keine Zusatzleistungen an die Vertretung. Das Vertre-
tungssystem sollte so organisiert sein, dass ein Ausgleich der Vertretungszeiten untereinan-
der gegeben ist. In begrindeten Einzelféllen kann eine abweichende Regelung und Organi-
sation durch das Jugendamt Emmerich am Rhein vorgenommen werden.

Im Krankheitsfall der Tagespflegeperson ubernimmt die Fachberatung des Jugendamtes die
Organisation der Vertretung. Der moégliche Vertretungsbedarf ist von den Eltern bei der An-
meldung anzugeben.

Die vertretende Tagespflegeperson erhalt in diesen Fallen zusétzlich die entsprechende

Forderleistung fur das Tageskind. An die erkrankte Tagespflegeperson werden die Leistun-
gen 10 Tage weitergezahlt. Siehe 4.2.

5. Mitwirkungs- und Mitteilungspflichten

Fehl- und Ausfallzeiten der eigenen Person sowie des Tagespflegekindes sind durch die
Tagespflegeperson dem Jugendamt mitzuteilen, sofern sie Uber die Ausfallzeiten der Punkte
4.1 und 4.2 hinausgehen.

Die bewilligte Geldleistung endet mit Wegfall des Bedarfs.

Die Personensorgeberechtigten haben Veranderungen in ihren persoénlichen und/oder wirt-
schaftlichen Verhaltnissen gemaf § 60 SGB | unverziglich mitzueilen. Bei fehlender Mitwir-
kung und Wegfall der Anspruchsvoraussetzungen kann es zu Rickforderungsanspriichen
kommen.



Anderungen des Bedarfs sowie das Betreuungsende sind Uber die entsprechende Ande-
rungsmitteilung rechtzeitig schriftlich beim Jugendamt anzuzeigen.

6. Inkrafttreten

Die Richtlinien vom 01.08.2015 treten zum 31.07.2020 auf3er Kraft.
Diese Richtlinien treten am 01.08.2020 in Kraft.



Synopse zu den Richtlinien uber die finanzielle Ausgestaltung
fur die Kindertagespflege der Stadt Emmerich am Rhein

Richtlinien vom 01.08.2015
In der Fassung vom 01.01.2020

Richtlinien vom 01.08.2020

Richtlinien uber die finanzielle
Ausgestaltung fur die
Kindertagespflege der Stadt
Emmerich am Rhein

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein hat in
seiner Sitzung am 23.06.2015, zuletzt
geandert in der Sitzung am 17.12.2019,
folgende Richtlinien fiir die finanzielle
Ausgestaltung fir die Kindertagespflege der
Stadt Emmerich am Rhein beschlossen:

Nach dem Kinderbildungsgesetz (KiBiz) ist
die Betreuung in Kindertagespflege und
Kindertageseinrichtungen ein gleichrangiges
Angebot. Die Bildungs- und Erziehungsarbeit
in den beiden Betreuungsformen erganzt die
Forderung des Kindes in der Familie und
steht damit in der Kontinuitat des kindlichen
Bildungsprozesses. Eine leistungsorientierte
Hoéhe der laufenden Geldleistungen an die
Tagespflegeperson (vgl. § 23
Sozialgesetzbuch VIII (nachfolgend SGB))
sollte entsprechend geregelt sein.

1. Forderung in der Kindertagespflege

Richtlinien uUber die finanzielle
Ausgestaltung fur die
Kindertagespflege der Stadt

Emmerich am Rhein
(Stand 01.08.2020)

Nach dem Kinderbildungsgesetz (KiBiz) ist die
Betreuung in Kindertagespflege und
Kindertageseinrichtungen ein gleichrangiges
Angebot. Die Bildungs- und Erziehungsarbeit
in den beiden Betreuungsformen erganzt die
Forderung des Kindes in der Familie und steht
damit in der Kontinuitat des kindlichen
Bildungsprozesses. Eine leistungsorientierte
Hoéhe der laufenden Geldleistungen an die
Tagespflegeperson (vgl. § 23
Sozialgesetzbuch VIII (nachfolgend SGB VIII))
sollte entsprechend geregelt sein.

1. Forderung in der Kindertagespflege

Die laufende Geldleistung an die
Kindertagespflegeperson umfasst geman
§ 23 Abs. 2 SGB VI

1. die Erstattung angemessener
Kosten, die der Tagespflegeperson
fur den Sachaufwand entstehen,

2. einen Betrag zur Anerkennung ihrer
Forderleistung.

Die laufende Geldleistung an die
Kindertagespflegeperson umfasst gema® §
23 Abs. 2 SGB VIII

1. die Erstattung angemessener Kosten,
die der Tagespflegeperson fir den
Sachaufwand entstehen,

2. einen Betrag zur Anerkennung ihrer
Forderleistung.




Der Sachaufwand soll alle Betriebsausgaben,
die im Haushalt der Tagespflegeperson
entstehen, abdecken. Zur Anrechnung
angemessener Sachkosten wird vom
Jugendamt Emmerich ein Betrag von 1,90 €
pro Kind und Betreuungsstunde anerkannt. In
den aufgeflihrten Stundensatzen (siehe Punkt
2 dieser Richtlinien) sind die Sachkosten
bereits enthalten.

Grundsatzlich besteht alternativ die
Méglichkeit, gegenilber der Finanzbehérde im
Einzelfall h6here Betriebsausgaben
nachzuweisen.

Die Forderleistung bezieht sich auf die
Erziehung, Bildung, Betreuung und
Forderung der Kinder. Der Betrag der
Anerkennung der Forderleistung der
Tagespflegeperson ist leistungsgerecht
auszugestalten.

2. Grundsatzliche Hohe der
Forderleistung

2.1 Eingewohnung

In der Eingewdhnungsphase wird der
regulare Stundensatz gezahlt. Der
Stundenumfang wird individuell anhand der
Bedurfnisse des Kindes durch die
Fachberatung Kindertagespflege in
Zusammenarbeit mit den Eltern und
Tagespflegepersonen abgestimmt.

2.2 Regelstundensatz
Kindertagespflegepersonen mit
entsprechender Qualifikation erhalten einen
Regelstundensatz i. H. v. 4,50 €/Std. je Kind.
Der Regelsatz erhoht sich ab dem
01.01.2020 auf 5,00 €/Std. je Kind.

2.3 Kinder mit besonderem Forderbedarf
Fur ein Kind mit besonderem Forderbedarf
wird ein Stundensatz i.H.v. 5,50 €/Std.
gewahrt. Dieser Stundensatz erhoht sich ab
dem 01.01.2020 auf 6,00 €/Std.

Der Sachaufwand soll alle Betriebsausgaben,
die im Haushalt der Tagespflegeperson
entstehen, abdecken. Zur Anrechnung
angemessener Sachkosten wird vom
Jugendamt Emmerich ein Betrag von 1,90 €
pro Kind und Betreuungsstunde anerkannt. In
den aufgeflihrten Stundensatzen (siehe Punkt
2 dieser Richtlinien) sind die Sachkosten
bereits enthalten.

Grundsatzlich besteht alternativ die
Méglichkeit, gegeniber der Finanzbehérde im
Einzelfall h6here Betriebsausgaben
nachzuweisen.

Die Forderleistung bezieht sich auf die
Erziehung, Bildung, Betreuung und
Forderung der Kinder. Der Betrag der
Anerkennung der Forderleistung der
Tagespflegeperson ist leistungsgerecht
auszugestalten.

2. Grundsatzliche Hohe der
Forderleistung

2.1 Eingewohnung

In der Eingewdhnungsphase wird der
regulare Stundensatz gezahlt. Der
Stundenumfang wird individuell anhand der
Bedurfnisse des Kindes durch die
Fachberatung Kindertagespflege in
Zusammenarbeit mit den Eltern und
Tagespflegepersonen abgestimmt.

2.2 Regelstundensatz
Kindertagespflegepersonen mit entsprechender
Qualifikation erhalten einen Regelstundensatz i.
von 5,00 €/Std. je Kind

2.3 Kinder mit besonderem Forderbedarf
Fur ein Kind mit besonderem Forderbedarf
wird ein Stundensatz i.H.v. 6,00 €/Std.
gewahrt.




Ein besonderer Betreuungsbedarf wird von
der Fachberatung Kindertagespflege jeweils
einzelfallabhangig gepruft.

2.4 Erganzende Betreuung

Flr eine erganzende Betreuung in
Kindertagespflege wird aul3erhalb der
jeweiligen Offnungszeiten der
Kindertageseinrichtungen/Schulbetreuung ein
erhohter Stundensatz i.H.v. 5,50 €/Std. und
ab dem 01.01.2020 in H6he von 6,00 €/Std.
gezahlt.

Abweichende Regelungen kdnnen in
Einzelfallen durch die Fachberatung der
Kindertagespflege genehmigt werden.

2.5 Wochenende

An Samstagen und Sonntagen wird der
erhohte Stundensatz von 5,50 €/Std. und ab
dem

01.01.2020 in H6he von 6,00 €/Std. gezahlt.

2.6 Vergiutung von Nachtstunden

In der Zeit von 21:00 Uhr bis 06:00 Uhr erfolgt
eine Vergutung i.H.v. 2,00 €/Std. Ab dem
01.01.2020 erhoht sich der Stundensatz auf
2,50 €/Std.

3. Erstattung weiterer Aufwendungen

Ein besonderer Betreuungsbedarf wird von der
Fachberatung Kindertagespflege jeweils
einzelfallabhangig gepruft.

2.4 Erganzende Betreuung

Flr eine erganzende Betreuung in
Kindertagespflege wird aul3erhalb der
jeweiligen Offnungszeiten der
Kindertageseinrichtungen/Schulbetreuung ein
erhohter Stundensatz i.H.v. 6,00 €/Std.
gezahilt.

Abweichende Regelungen kdnnen in
Einzelfallen durch die Fachberatung der
Kindertagespflege genehmigt werden.

2.5 Wochenende
An Samstagen und Sonntagen wird der
erhéhte Stundensatz von 6,00 €/Std. gezahlt.

2.6 Vergitung von Nachtstunden
In der Zeit von 21:00 Uhr bis 06:00 Uhr erfolgt
eine Vergutung i.H.v. 2,50 €/Std.

2.7 Mittelbare Bildungs- und
Betreuungsarbeit

Fir die mittelbare Bildungs- und
Betreuungsarbeit wird pro Kind pro Woche
eine Stunde mit dem Regelstundensatz i.H.v.
5,00 € vergltet.

2.8 Jahrliche Anpassung der laufenden
Geldleistung

Die jeweiligen Stundensatze nach Ziffer 2.2.
bis 2.7 erhéhen sich ab dem Kalenderjahr
2021 jahrlich jeweils zum 1. August eines
Jahres um 0,10 €.

3. Erstattung weiterer Aufwendungen

3.1 Kostenerstattung fiir Unfall-, Renten-

3.1 Kostenerstattung fiir Unfall-, Renten-

Kranken- und Pflegeversicherung

Auf Grundlage des § 23 Abs. 2 Ziff. 3 und 4
SGB VIl werden folgende Leistungen
zusatzlich zum Stundensatz erstattet:

Kranken- und Pflegeversicherung

Auf Grundlage des § 23 Abs. 2 Ziff. 3 und 4
SGB VIl werden folgende Leistungen
zusatzlich zum Stundensatz erstattet:




- nachgewiesene Aufwendungen flr
Beitrage zu einer ublichen und
angemessenen Unfallversicherung der
Tagespflegeperson. Zur Orientierung
dient dabei der Beitrag zur
gesetzlichen Unfallversicherung.

- 50 % der nachgewiesenen
Aufwendungen zu einer
angemessenen Alterssicherung. Als
angemessen gilt der monatliche
Beitrag in der gesetzlichen
Rentenversicherung.

- 50 % der nachgewiesenen
Aufwendungen zu einer
angemessenen Kranken- und
Pflegeversicherung.

Die Erstattung der Aufwendungen fir
Alterssicherung, Unfall-, Kranken- und Pflege-
versicherung erfolgt nur fur die Zeit der
Gewahrung von Jugendhilfe im Rahmen der
offentlich finanzierten Kindertagespflege der
Stadt Emmerich am Rhein.

Es finden nur Einnahmen aus 6ffentlich
geforderten Kindertagespflegeverhaltnissen
der Stadt Emmerich am Rhein bei der
Berechnung der zu erstattenden Beitrage
Bericksichtigung.

Der Nachweis soll jeweils zum 30.06. und
31.12. eines Jahres durch die
Tagespflegeperson eingereicht werden. Die
Erstattung erfolgt jeweils flr den
zurtckliegenden Zeitraum.

3.2 Kostenbeteiligung an der
Qualifizierung

Die grundsatzlichen Voraussetzungen fir
eine Kostenbeteiligung seitens des
Jugendamtes sind:

- nachgewiesene Aufwendungen flr
Beitrage zu einer ublichen und
angemessenen Unfallversicherung der
Tagespflegeperson. Zur Orientierung
dient dabei der Beitrag zur
gesetzlichen Unfallversicherung.

- 50 % der nachgewiesenen
Aufwendungen zu einer
angemessenen Alterssicherung. Als
angemessen gilt der monatliche
Beitrag in der gesetzlichen
Rentenversicherung.

- 50 % der nachgewiesenen
Aufwendungen zu einer
angemessenen Kranken- und
Pflegeversicherung.

Die Erstattung der Aufwendungen fiir
Alterssicherung, Unfall-, Kranken- und Pflege-
versicherung erfolgt nur fur die Zeit der
Gewahrung von Jugendhilfe im Rahmen der
offentlich finanzierten Kindertagespflege der
Stadt Emmerich am Rhein.

Es finden nur Einnahmen aus 6ffentlich
geforderten Kindertagespflegeverhaltnissen
der Stadt Emmerich am Rhein bei der
Berechnung der zu erstattenden Beitrage
Bericksichtigung.

3.2 Kostenbeteiligung an der
Qualifizierung und an Fortbildungen

Die grundsatzlichen Voraussetzungen fir
eine Kostenbeteiligung seitens des
Jugendamtes fiir die
Qualifizierungsmaflinahme sind:




- eine positive Bewertung im
Eignungseinschatzungsverfahren
durch die Fachkraft Kindertagespflege

- die erfolgreiche Teilnahme an einer
Schulung nach dem DJI — Curriculum
und entsprechender Zertifizierung
durch den Bundesverband fir
Kindertagespflege. Alternativ wird eine
abgeschlossene padagogische
Ausbildung anerkannt
(Mindestvoraussetzung ist der Status
als Kinderpflegerin mit
Zusatzanerkennung im Bereich
Kindertagespflege).

- tatsachliche Aufnahme der Téatigkeit
als Tagespflegeperson flr das
Jugendamt Emmerich am Rhein

Danach werden die Kosten fur die
Qualifizierung halftig von der Stadt Emmerich
am Rhein Ubernommen.

Als Nachweis dient eine formelle Bestatigung
des MalRnahme Tragers.

- eine positive Bewertung im
Eignungseinschatzungsverfahren
durch die Fachkraft Kindertagespflege

- die erfolgreiche Teilnahme an einer
Schulung nach dem DJI — Curriculum
und entsprechender Zertifizierung
durch den Bundesverband flr
Kindertagespflege. Alternativ wird eine
abgeschlossene padagogische
Ausbildung anerkannt
(Mindestvoraussetzung ist der Status
als Kinderpflegerin mit
Zusatzanerkennung im Bereich
Kindertagespflege).

- tatsachliche Aufnahme der Téatigkeit als
Tagespflegeperson fir das Jugendamt
Emmerich am Rhein

Danach werden die Kosten fir die
Qualifizierung halftig von der Stadt Emmerich
am Rhein Ubernommen.

Als Nachweis dient eine formelle Bestatigung
des MalRnahme Tragers.

Nach der abgeschlossenen Qualifizierung ist
jede Tagespflegeperson dazu verpflichtet,
jahrlich Fortbildungsangebote im Umfang von
mindestens flinf Stunden zu besuchen, die
thematisch mit der Kindertagespflege in
Zusammenhang stehen. Die Auffrischung der
Erste- Hilfe-Kenntnisse fallt nicht darunter und
muss zusatzlich absolviert werden.

Fir Fortbildungen die auRerhalb der Angebote
des Jugendamtes Emmerich wahrgenommen
werden, kann auf Antrag jeweils die Halfte der
Kosten erstattet werden, jedoch maximal 100€
im Kalenderjahr sowie ein zusatzlicher
bezahlter SchlieRungstag gewahrt werden. Die
Fortbildung muss im Vorfeld von der
Fachberatung anerkannt werden. Ein
entsprechender Zahlungsbeleg und eine
Teilnahmebescheinigung sind als Nachweise
einzureichen.




4. Vergutung als Pauschalleistung

Die durchschnittlichen Betreuungsstunden
werden grundsatzlich unter Berilicksichtigung
der jeweiligen Stundensatze, unter Punkt 2
dieser Richtlinien, als monatliche Pauschale
festgesetzt und ausgezahilt.

Die Pauschale deckt zusatzliche
Betreuungszeiten, betreuungsfreie Zeiten und
sonstige Fehl- und Ausfallzeiten mit ab.

Das Jugendamt behalt sich vor, Nachweise
Uber die geleistete Betreuungszeit zu fordern.

Die Auszahlung der Geldleistung erfolgt
grundsatzlich monatlich im Nachhinein.
Uberzahlte Geldleistungen sind zu erstatten
oder werden gegebenenfalls verrechnet.

Beginnt oder endet ein Tagespflegeverhaltnis
innerhalb eines Monats, werden die er-
brachten Leistungen anteilig berechnet.
Anderungen im Umfang des Betreuungsver-
haltnisses innerhalb eines Kalendermonats
werden ebenfalls anteilig bertcksichtigt.

Mit den laufenden Geldleistungen und den
Erstattungen zur Unfall-, Renten- sowie der
Kranken- und Pflegeversicherung sind fur die
Stadt Emmerich am Rhein alle
Aufwendungen der Kindertagespflegeperson
abgegolten. Soweit die Férderung in
Kindertagespflege gem. § 23
Kinderbildungsgesetz (KiBiz) erfolgt, ist eine
angemessene Zuzahlung fur Mahlzeiten
durch die Eltern an die Tagespflegeperson
zulassig.

4.1 Fehlzeiten Tageskind

Bei Fehlzeiten der betreuten Kinder, welche
eine Lange von 21 aufeinander folgenden
Kalendertagen nicht Uberschreitet, wird die
Pauschale ungekiirzt weitergezahlt (siehe
Punkt 5. Mitwirkungs- und
Mitteilungspflichten).

4. Vergutung als Pauschalleistung

Die durchschnittlichen Betreuungsstunden
werden grundsatzlich unter Berilicksichtigung
der jeweiligen Stundensatze, unter Punkt 2
dieser Richtlinien, als monatliche Pauschale
festgesetzt und ausgezahilt.

Die Pauschale deckt zusatzliche
Betreuungszeiten, betreuungsfreie Zeiten und
sonstige Fehl- und Ausfallzeiten mit ab.

Das Jugendamt behalt sich vor, Nachweise
Uber die geleistete Betreuungszeit zu fordern.

Die Auszahlung der Geldleistung erfolgt
grundsatzlich monatlich im Nachhinein.
Uberzahlte Geldleistungen sind zu erstatten
oder werden gegebenenfalls verrechnet.

Beginnt oder endet ein Tagespflegeverhaltnis
innerhalb eines Monats, werden die er-
brachten Leistungen anteilig berechnet.
Anderungen im Umfang des Betreuungsver-
haltnisses innerhalb eines Kalendermonats
werden ebenfalls anteilig bertcksichtigt.

Mit den laufenden Geldleistungen und den
Erstattungen zur Unfall-, Renten- sowie der
Kranken- und Pflegeversicherung sind fur die
Stadt Emmerich am Rhein alle

Aufwendungen der Kindertagespflegeperson
abgegolten. Soweit die Férderung in
Kindertagespflege gem. § 23
Kinderbildungsgesetz (KiBiz) erfolgt, ist eine
angemessene Zuzahlung fur Mahlzeiten durch
die Eltern an die Tagespflegeperson zulassig.

4.1 Fehlzeiten Tageskind

Bei Fehlzeiten der betreuten Kinder, welche
eine Dauer von 21 aufeinander folgenden
Kalendertagen nicht Uberschreitet, wird die
Pauschale ungekiirzt weitergezahlt (siehe
Punkt 5. Mitwirkungs- und
Mitteilungspflichten).




4.2 Ausfallzeiten Tagespflegeperson

Bei Unterbrechung der Betreuungszeiten
durch Urlaub (25 Tage pro Kalenderjahr,
ausgehend von einer 5 Tage Woche) und
Krankheit (10 Tage pro Kalenderjahr) der
Tagespflegeperson wird die monatliche
Geldleistung/Pauschale weitergezahilt.

Der Urlaub ist friihzeitig mit den
Sorgeberechtigten abzustimmen.

Bei langerer Abwesenheit wird die laufende
Geldleistung entsprechend um die
ausfallenden Betreuungstage gekdirzt.

4.3 Vertretungsregelung

Grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass
die Eltern und die Tagespflegepersonen die
geplante betreuungsfreie Zeit abstimmen. Die
Vertretung soll durch die Tagespflegeperson
bei einer anderen anerkannten
Tagespflegeperson organisiert und
sichergestellt werden. In diesen Fallen erfolgt
keine Kirzung der pauschalierten
Forderleistung und keine Zusatzleistung an
die Vertretung. Das Vertretungssystem sollte
S0 organisiert sein, dass ein Ausgleich der
Vertretungszeiten untereinander gegeben ist.

Sofern in Ausnahmefallen die Vertretung tber
das Jugendamt organisiert wird, steht die
entsprechende Foérderleistung fur das jeweils
zu betreuende Kind der vertretenden
Tagespflegeperson zu. In diesen Fallen ist
das Jugendamt spatestens 8 Wochen vorher
zu informieren.

4.2 Ausfallzeiten (SchlieBungstage)
Tagespflegeperson
Bei Unterbrechung der Betreuungszeiten
durch Urlaub (25 Tage pro Kalenderjahr,
ausgehend von einer 5 Tage Woche) und
Krankheit (10 Tage pro Kalenderjahr) der
Tagespflegeperson wird die monatliche
Geldleistung/Pauschale weitergezahilt,
zusatzlich ein SchlieRungstag fur die
Teilnahme an Fortbildungen wie in 3.2.
beschrieben.

Bei darlberhinausgehender
Schlieungszeiten wird die laufende
Geldleistung entsprechend

um die ausfallenden Betreuungstage gekurzt.

4.3 Vertretungsregelung

Im Interesse des Kindeswohls sollten
Tagespflegeperson und Eltern Urlaub und
anderweitig abzusehende Ausfallzeiten in der
Betreuung rechtzeitig miteinander abstimmen,
um Anlasse zur Ersatzbetreuung gering zu
halten.

Eine Betreuung die wahrend der geplanten
SchlieBungszeiten der Kindertagespflegestelle
nicht durch Eltern und/oder Familie
aufgefangen werden kann, ist vorrangig durch
die Kindertagespflegeperson anhand einer
Vertretung bei einer anderen anerkannten
Tagespflegeperson zu organisieren und sicher
zu stellen. In diesen Fallen erfolgen keine
Klrzungen der pauschalierten Forderleistung
und keine Zusatzleistungen an die Vertretung.
Das Vertretungssystem sollte so organisiert
sein, dass ein Ausgleich der Vertretungszeiten
untereinander gegeben ist. In begriindeten
Einzelfallen kann eine abweichende Regelung
und Organisation durch das Jugendamt
Emmerich am Rhein vorgenommen werden.

Im Krankheitsfall der Tagespflegeperson
Ubernimmt die Fachberatung des
Jugendamtes die Organisation der Vertretung.
Der mogliche Vertretungsbedarf ist von den
Eltern bei der Anmeldung anzugeben.




5. Mitwirkungs- und Mitteilungspflichten

Die vertretende Tagespflegeperson erhalt in
diesen Fallen zusatzlich die entsprechende
Forderleistung fir das Tageskind. An die
erkrankte Tagespflegeperson werden die
Leistungen 10 Tage weitergezahlt. Siehe 4.2.

5. Mitwirkungs- und Mitteilungspflichten

Fehl- und Ausfallzeiten der eigenen Person
sowie des Tagespflegekindes sind durch die
Tagespflegeperson dem Jugendamt
mitzuteilen, sofern sie Uber die Ausfallzeiten
der Punkte 4.1 und 4.2 hinausgehen.

Die bewilligte Geldleistung endet mit Wegfall
des Bedarfs.

Die Personensorgeberechtigten haben
Veranderungen in ihren personlichen
und/oder wirtschaftlichen Verhaltnissen
gemall § 60 SGB I unverziglich mitzueilen.
Bei fehlender Mitwirkung und Wegfall der
Anspruchsvoraussetzungen kann es zu
Rickforderungsansprichen kommen.

Anderungen des Bedarfs sowie das
Betreuungsende sind Uber die entsprechende
Anderungsmitteilung rechtzeitig schriftlich
beim Jugendamt anzuzeigen.

6. Inkrafttreten
Diese Richtlinien treten am 01.08.2015 in
Kraft.

Fehl- und Ausfallzeiten der eigenen Person
sowie des Tagespflegekindes sind durch die
Tagespflegeperson dem Jugendamt
mitzuteilen, sofern sie Uber die Ausfallzeiten
der Punkte 4.1 und 4.2 hinausgehen.

Die bewilligte Geldleistung endet mit Wegfall
des Bedarfs.

Die Personensorgeberechtigten haben
Veranderungen in ihren personlichen
und/oder wirtschaftlichen Verhaltnissen
gemal § 60 SGB | unverziglich mitzueilen.
Bei fehlender Mitwirkung und Wegfall der
Anspruchsvoraussetzungen kann es zu
Rickforderungsansprichen kommen.

Anderungen des Bedarfs sowie das
Betreuungsende sind Uber die entsprechende
Anderungsmitteilung rechtzeitig schriftlich
beim Jugendamt anzuzeigen.

6. Inkrafttreten

Die Richtlinien vom 01.08.2015 treten zum
31.07.2020 aulRer Kraft.

Diese Richtlinien treten am 01.08.2020 in Kraft
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Klimaschutzteilkonzept - Nahmobilitat Stadt Emmerich am Rhein

Beratungsfolge

Ausschuss fur Stadtentwicklung 08.09.2020
Haupt- und Finanzausschuss 08.09.2020
Rat 08.09.2020

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t, den vorliegenden Entwurf des

Klimaschutzteilkonzeptes - Ful3-

05 - 16 2346/2020

und Radwegekonzept - fir die Stadt Emmerich am Rhein.
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Sachdarstellung :

Seit April 2019 ist das Buro stadtVerkehr aus Hilden mit der Ausarbeitung des Ful3ganger-
und Radverkehrskonzeptes im Rahmen eines finanziell gefoérderten
Klimaschutzteilkonzeptes beauftragt. Zur Einhaltung des Forderzeitraums bis zum
30.09.2020 ist der Beschluss zum Klimaschutzteilkonzept herbeizufiihren.

Ferner dient das Klimaschutzteilkonzept als ein wichtiger Baustein um die Einstellung eines
zusatzlichen Mitarbeiters in der der Stadtverwaltung, der im Sinne eines umfassenden
Klimaschutz- und Mobilitatsmanagements die Umsetzung dieses Konzeptes federfihrend
und fachbereichsiubergreifend koordiniert, erfolgreich durchzufiihren und entsprechende
Fordermittel zu akquirieren. Diese Koordination beinhaltet u.a. die vollstandige und
geordnete Umsetzung des Konzeptes, die Ful3- und Radverkehrsplanung sowie die
Abstimmung der MalBhahmen mit den beteiligten Akteuren einschlie3lich der Abstimmung
der EinzelmalRBhahmen mit den beteiligten Akteuren.

Bisheriger Ablauf

2019

Unter intensiver Beteiligung der Offentlichkeit wurde das Konzept innerhalb des
vergangenen Jahres ausgearbeitet. Mit Hilfe einer Interaktiven Mangelkarte, die von Ende
Juli bis Ende Oktober 2019 o6ffentlich zugénglich im Netz stand, konnten die Blrgerinnen und
Burger direkte Hinweise auf das FuRganger- und Radverkehrsnetz in Emmerich am Rhein
geben. Auf der digitalen Karte wurden Meldungen zu Gefahrenstellen,
Verbesserungsmaoglichkeiten oder auch Schwachstellen im Netzausbau aus Sicht der
Burgerinnen und Birger markiert und kommentiert. Die Beteiligungsform wurde sehr gut
angenommen. So kamen Uber 400 Anmerkungen zusammen.

Im September 2019 wurde zudem eine reprasentative Haushaltsbefragung zum Mobilitats-
verhalten der Emmericher Burgerinnen und Biirger durchgefiihrt. Uber einen Fragebogen
wurden neben Informationen zum Haushalt und zur Person, insbesondere die an einem fest-
gelegten Stichtag zurtickgelegten Wege abgefragt. Dartiber lieRen sich verlassliche und ver-
gleichbare Zahlen erheben, die Aufschluss Uber die Verwendung der Verkehrsmittel (Modal
Split), Wegeldngen und Streckenbeziehungen geben. Die Daten dienen diesem Konzept als
Berechnungsgrundlage fir bspw. die Ermittlung der CO- Einsparungspotenziale aber auch
der zu erwartenden Verbesserungspotenziale hinsichtlich einer Zielsetzung zur Steigerung
des FuRganger- und Radverkehrsanteils. Zuklnftig kdnnen diese Daten als Messgrundlage
herangezogen werden, um in Folgeerhebungen Veranderungen in Bezug auf die gesetzten
Ziele erkennen zu kénnen.

Am 02.11.2019 fand eine Prasentation im Rahmen einer Arbeitsgruppe statt, die aus
Vertretern verschiedener relevanter Gruppen und dem politischen Raum zusammengesetzt
war. In diesem Rahmen wurden die ersten Ergebnisse aus der Interaktiven Mangelkarte
sowie die Ergebnisse zum Modal Split aus der Haushaltsbefragung vorgestellt.

Am Samstag den 16.11.2019 fanden zudem ein Planungsspaziergang sowie eine gefihrte
Radtour statt, zu denen die Offentlichkeit eingeladen war teilzunehmen. Die
vorgeschlagenen Routen fuhrten zu verschiedenen Orten im (Innen-)stadtgebiet, an denen
die Verkehrssituation mit den Teilnehmenden diskutiert wurde.

2020

Die Ergebnisse aus den Birgerbeteiligungen dienten als ein Baustein fur die Erarbeitung von
MalRnahmen, zur gezielten Verbesserung einzelner Situationen vor Ort aber auch zur Erar-
beitung Ubergeordneter Malinahmen und Handlungsempfehlungen, die den FuRganger- und
Radverkehr fordern.
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Die ausgearbeiteten MaRhahmen, insbesondere des Radverkehrs, wurden bereits mit den
zustandigen Stellen der Strallenbaulasttrager der Landes- und Kreisstraf3en abgestimmt. Die
Rickmeldungen von Strallen NRW und dem Kreis Kleve sowie der Kreispolizeibehtrde (vor-
rangig zu Unfallzahlen befragt) sind in die Beschreibung der Malihahmen eingeflossen.
Solche MalRnahmen, die nach der Ricksprache bereits als undurchfihrbar eingestuft
wurden, werden nicht weiter bertcksichtigt.

Ferner wurde der Entwurf des Klimaschutzteilkonzepts im Zeitraum vom 17.06.2020 bis zum
07.07.2020 offentlich gemacht. Alle Burgerinnen und Birger der Stadt konnten den
Konzeptentwurf auf der stadtischen Internetseite einsehen und Einwende telefonisch oder
per Email mitteilen. Des Weiteren war es moglich nach vorheriger Terminabsprache das
Konzept im Rathaus einzusehen und Mitteilung schriftlich oder fernmundlich abzugeben.
Inzwischen wurde das Klimaschutzteilkonzeptes erarbeitet. Es wurden soweit méglich alle
Einwande der Bilrgerinnen und Birger eingearbeitet.

Insbesondere fuhrt die Stadt Emmerich am Rhein erneut Gesprache mit dem
StralRenbaulasttrager (Stralen NRW) um tbergangsweise eine sichere Ful3- und
Radwegeflihrung bis zum Baubeginn der Betuwelinie an der Lobither Stral3e zu erzielen.

Der Schlussbericht ist dieser Vorlage als Anlage beigefigt.

Stadtradeln

Eine vorgeschlagene Mal3nahme aus dem Konzept, wurde bereits in diesem Sommer sehr
erfolgreich durchgefuihrt. Die Stadt Emmerich beteiligt sich erstmals an der Kampagne
L~Stadtradeln“ und setzte sich damit aktiv fir die Radverkehrsférderung und mehr
Klimaschutz im Sinne der Kampagne ein. Im Zeitraum vom 15.6. bis 5.7. 2020 sind 376
aktive Radler in 43 Teams gute 89.936 km geradelt und haben dabei 13 Tonnen CO-
eingespart.

Weiteres Vorgehen

Umsetzung des Konzeptes

Auf Grundlage der Ergebnisse des Konzeptes soll hinsichtlich einer Umsetzung der
vorgeschlagenen Mafinahmen und Handlungsempfehlungen bedarfsgerecht gehandelt
werden und gezielt Gelder in den Haushalt eingestellt werden sowie entsprechend
vorhandene Fordermdoglichkeiten genutzt werden. Dies soll durch einen zusatzlichen
Mitarbeiter der Stadtverwaltung erarbeitet und umgesetzt werden.

Bewerbung AGES

Weiterhin soll das fertige Konzept auch die Grundlage fur die Bewerbung um eine Aufnahme
in die Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS) sein. Fir die Bewerbung sollen das abgestimmte
Konzept und insbesondere die darin ausgearbeiteten Mallnahmen die Basis sein.

Zurzeit erstellt die Verwaltung in Abstimmung mit dem Biro stadtVerkehr die
Bewerbungsunterlagen.
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Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die Mallnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MalRnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 1.

Peter Hinze
Blrgermeister

Anlage:
Anlage zu Vorlage 05-16 2346
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1 Einleitung
1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Der Wunsch und die Notwendigkeit einer klima- und umweltvertraglichen Mobilitdt, der
demographische Wandel und ein zunehmendes Gesundheitsbewusstsein in der
Bevolkerung erfordern eine Starkung der Nahbereichsmobilitat. Ziel des vorliegenden
Konzeptes ist es, eine nachhaltige, umweltschonende Alltagsmobilitdt in der Stadt Em-
merich am Rhein kontinuierlich zu férdern und eine moglichst liickenlose,
flaichendeckende FuRB- und Radverkehrsinfrastruktur zu schaffen.

Der FuRR- und Radverkehr nimmt in Emmerich am Rhein bereits einen hohen Stellenwert
ein. Nicht zuletzt aufgrund der flachen Topographie bietet das Stadtgebiet hervorragende
Bedingungen insbesondere zum Radfahren. Im Vergleich zu anderen Stddten liegt der
Radverkehrsanteil mit 26% in Emmerich am Rhein iberdurchschnittlich hoch.

Radfahren und zu FuR gehen haben vielfaltige Auswirkungen auf die Menschen und deren
Umwelt. Die Grinde fir die Forderung des FuRR- und Radverkehrs sind auch tber die As-
pekte des Klimaschutzes hinaus vielfaltig:

e Zu Full gehen und Radfahren bieten eine umweltfreundliche, sichere und effiziente
Mobilitat

e Zusatzlich haben der FuRR- und Radverkehr einen positiven Effekt auf die Gesundheit

e Sie gewdhren einen erheblichen Beitrag zum Klimaschutz, da sie emissionsfrei sind
und weder Luftschadstoffe und Treibhausgase ausstoRen noch Larm verursachen.

e Darlber hinaus bieten sie eine eigenstandige Mobilitdt in (fast) allen Bevolkerungs-
gruppen. Das Fahrrad als glinstiges, individuelles und flexibles Verkehrsmittel zeichnet
sich daher durch einen einfachen Zugang fiir eine Vielzahl von Menschen aus.

e Zu FuR gehen und Rad fahren benétigen deutlich weniger Platz im StraBenraum im
Vergleich zum motorisierten Verkehr. Im Vergleich zum Pkw benétigt das Fahrrad nur
wenig Parkraum. Die Verlagerung von Pkw-Kurzstrecken auf den Radverkehr entlastet
somit nicht nur StraBen, sondern auch den haufig in Stadten zu hohen Parkraumdruck.
Das Abstellen von Fahrrddern ist deutlich glinstiger bzw. kostenlos.

e Verlagerungen von Pkw-Kurzstrecken auf den Radverkehr kénnen einen Beitrag zur
Staureduzierung leisten

e Der Fahrradtourismus als bedeutender Wirtschaftsfaktor fiir die Stadt Emmerich am
Rhein durch Tages- (und Ubernachtungs-)géste.

Das vorliegende FuB- und Radverkehrskonzept zielt auf eine Reduzierung der verkehrsbe-
dingten Treibhausgasemissionen in Emmerich am Rhein ab, die vor allem durch Verbren-
nungsprozesse verursacht werden. Die Verbrennung von Kohle, Gas und Ol, die Abholzung
von Waldern sowie der weiter ansteigende Motorisierungsgrad in der Bevdlkerung sind
Ausloser fir die hohen Treibhausgaswerte. Eine bedarfsorientierte und langfristige Star-
kung und Forderung des Ful3- und Radverkehrs im Alltag strebt eine Verlagerung von Fahr-
ten des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf das Fahrrad an, die zu einer insgesamt
klimafreundlicheren, ressourcenschonenderen sowie gesiinderen und sozial vertragliche-
ren Mobilitat beitragt.

Ziel der Stadt ist es, den Radverkehrsanteil im Alltagsverkehr gesamtstadtisch zu erhéhen.
Ein liickenloses, sicheres, gut ausgebautes und direktes Radverkehrsnetz soll den Ful- und
Radverkehr weiter starken. Das Konzept soll eine planerische Grundlage fiir die
kommenden 10 Jahre geben. Dabei werden verschiedene Handlungsfelder betrachtet, die
sich nicht ausschlieBlich auf straBenbauliche MaBnahmen konzentrieren. Neben der
Radverkehrsinfrastruktur findet der Radservice sowie flankierende MaBnahmen wie
beispielsweise Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation Beriicksichtigung. Eine langfristig
ausgerichtete Radverkehrsforderung leistet einen wesentlichen Beitrag zu einer
umweltfreundlichen Verkehrsentwicklung.

Das Klimaschutzteilkonzept Ful- und Radverkehr wird im Bereich ,Klimafreundliche Mobi-
litdt in Kommunen” im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative geférdert.
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1.2 Vorgehensweise

Das vorliegende FulR- und Radverkehrskonzept wurde sukzessive und in einem
dialogbasierten Arbeitsprozess durch das bilro stadtVerkehr aus Hilden erstellt. Die
Bearbeitung setzt sich aus mehreren Bausteinen zusammen, die der Abbildung 1.2-1 zu
entnehmen sind.

Einfihrend werden im Rahmen der Bestandsaufnahme siedlungsstrukturelle,
soziodemographische und infrastrukturelle Gegebenheiten der Stadt Emmerich am Rhein
dargestellt, auf dessen Grundlage wichtige Quell- und Zielgebiete im Alltagsradverkehr
ermittelt werden. Die Haushaltsbefragung aus dem Jahr 2019 liefert Ergebnisse und Daten
zum Mobilitdtsverhalten der Emmericher Bevdlkerung. Weitere Konzepte und Studien
geben zudem Aufschluss Uber bereits geplante/ laufende MaRnahmen im Stadtgebiet.

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wesentlicher Bestandteil in der Forderung
klimafreundlicher Mobilitdt, dessen Erfolg sich in der Reduzierung der CO,-Emissionen im
Verkehrssektor messen ldsst. Die vom Fordermittelgeber geforderte Ermittlung der
Energie- und CO,-Bilanz erfolgt auf Grundlage der Verflechtungsbeziehungen der
Mobilitatsbefragung, Pendlerzahlen von IT.NRW fir den Ist-Zustand und den
Prognosenullfall 2030 fir die Stadt Emmerich am Rhein. Durch die Verlagerung von MIV-
Fahrten auf den FulR- und Radverkehr lassen sich zukiinftig Einsparungen in den CO,-
Emissionen erzielen.

Die Erarbeitung einer Netzkonzeption mit Schwerpunkt auf den Alltagsfuf und
-radverkehr setzt sich aus verschiedenen Bewertungskriterien zusammen. Unter
Bertcksichtigung bedeutender Quellen und Ziele (Siedlungs- und Gewerbeflachen,
Arbeitsplatzschwerpunkte, ~ Offentliche  Einrichtungen, Pendler, OV-Haltestellen,
Freizeiteinrichtungen) und der Zentralen-Orte-Konzeption wird ein Wunschliniennetz
(anhand von Luftlinien) abgeleitet und priorisiert, welches die Ortsteile von Emmerich am
Rhein und ihre angrenzenden Kommunen miteinander verbindet. Das abgeleitete
abstrakte Wunschliniennetz wird in einem weiteren Schritt auf das bestehende StraRen-
netz umgelegt.

Mithilfe von definierten Qualitdatsstandards fiir die Radwegeverbindungen der
Netzkonzeption erfolgt anschlieBend eine Mangelanalyse der Streckenflihrungen auf dem
kategorisierten Netz (Analysenetz). Die Mangel zeigen auf, wo in der Stadt Emmerich am
Rhein Handlungsbedarf im Bereich der Radverkehrsinfrastruktur an Radverkehrsanlagen
und Knotenpunkten besteht. Die Bestandsaufnahme erfolgt dabei mittels eigener
Befahrungen mit detaillierter Aufnahme der vorhandenen Infrastruktur.

Im Anschluss an die Identifizierung von Problemen werden infrastrukturelle Manahmen
im Rahmen des MaRnahmenkonzepts FuBverkehr und MaRnahmenkonzepts Radverkehr
zur Behebung der Defizite entwickelt, die anhand von Karten und Tabellen dargestellt
werden. Neben der detaillierten Verortung werden die Mangel beschrieben, Mallnahmen
benannt und Kostenschatzungen vorgenommen.

Das MaRRnahmenkonzept wird durch ein flankierendes MaRnahmenkonzept erginzt, das
sich u. a. auf Fahrradboxen, Serviceangebote, Verleihsysteme sowie die Fortfiihrung und
Neuinitiierung von Kampagnen und Offentlichkeitsarbeit bezieht.

AbschlieRend wird ein Umsetzungskonzept fiir die MaRnahmenvorschlage aufgezeigt,
dass der Stadt Emmerich am Rhein als ein Leitfaden zur ziigigen Umsetzung der
kleinteiligen MaRBnahmen fungieren soll. Zudem beinhaltet das Konzept eine Controlling-
und Verstetigungsstrategie zur Evaluierung der MalRnahmenumsetzung, um dauerhaft
eine wirkungsvolle Erfolgskontrolle und Prozessanpassung zu ermdoglichen.
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Auftaktgesprach Steuerungsgruppe

Bestandsaufnahme
Erarbeitung Netzkonzeption fiir den 1. Interfraktionelle Sitzung
Alitagsradverkehr INKA-Online-Beteiligung

Entwicklung Qualitatsstandards Haushaltsbefragung

Méngelanalyse 1. Arbeitsgruppe

CO,-Bilanz . e
Planungstouren mit Biirgern und Multiplikatoren

MaRnahmenkonzept Radverkehr
2. Steuerungsgruppe
Flankierendes Konzept zum

Radverkehr Vorstellung in der Politik
Umsetzungskonzept / Controlling/ Biirgerbeteiligung
Verstetigung
Aufnahmeantrag AGFS
Abb. 1.2-1 Ablaufplan des Radverkehrskonzeptes Stadt Emmerich am Rhein
1.3 Beteiligungsverfahren

Durch eine friihzeitige Einbindung moglichst vieler Beteiligter und Interessenvertreter
kann nicht nur die Akzeptanz eines (iber viele Jahre wirksamen Konzeptes gesteigert,
sondern auch ein 6ffentlichkeitswirksames Signal gesetzt werden.

Wahrend des Bearbeitungszeitraumes fanden neben internen Abstimmungsgesprachen
zwei Arbeitskreissitzungen, die sich aus Stadtverwaltung, politischen Vertretern und sons-
tigen relevanten Akteuren zusammensetzte. Dariiber hinaus wurde auch die Offentlichkeit
mit in den Planungsprozess eingebunden. Neben einem Planungsspaziergang und einer
Planungsradtour wurde eine Birgerwerkstatt mit interessierten Biirgerinnen und Biirgern
durchgefiihrt. Zusatzlich erhielten die Einwohnerinnen und Einwohner die Moglichkeit
Anregungen, Wiinsche und Mangel in Form einer interaktiven Mangelkarte online im
Stadtgebiet zu verorten.

1.3.1 Arbeitskreis

Zu Projektbeginn wurde ein Arbeitskreis gebildet, der sich aus Mitgliedern der Ratsfraktio-
nen, Fachakteuren (ADFC, Polizei), den Beirdten fir Menschen mit Behinderung und fir
Senioren sowie Vertretern der Stadtverwaltung zusammensetzte. Auf dieser Ebene wurde
ein fachlicher Konsens Uber die verschiedenen Inhalte des Mobilitatskonzepts erzielt.

Nachfolgend sind die Inhalte der Arbeitskreissitzungen dargestellt:

1. Auftaktveranstaltung mit Bestandsanalyse und Herleitung eines Wunschliniennetzes
und Netzkategorisierung fiir den FuR- und Radverkehr anhand verschiedener Quellen
und Ziele im Stadtgebiet (z. B. Raumstruktur, Arbeitsplatzschwerpunkte). Nach einer
Vorstellung der Vorgehensweise bestand die Mdglichkeit Wiinsche und Anregungen
zu benennen, die bei der Konzepterstellung Berlicksichtigung finden sollten.

2. Vorstellung der Mafinahmenkonzeption fiir den Fuf3- und Radverkehr sowie flankie-
rendes Konzept und Umsetzungskonzept. Diese Arbeitskreissitzung musste aufgrund
von COVID-19 ausfallen.

1.3.2 INKA-Online Beteiligung

Mit Hilfe der interaktiven Kartenanwendung (INKA) hat die Offentlichkeit Anregungen
sowie Kritik an der FuR- und Radverkehrsinfrastruktur auf einer Karte verortet.
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Die INKA-Online Beteiligung in Emmerich am Rhein war im Zeitraum vom 27. Juli 2019 bis
zum 26. Oktober 2019 fir interessierte Blrgerinnen und Birger freigeschaltet. Sie erhiel-
ten die Moglichkeit, sich zu fuB- und radverkehrlichen Themen in der Stadt zu dufRern.
Mithilfe von Piktogrammen oder einer eingezeichneten Route konnten Anregungen direkt
verortet werden. Insgesamt standen sieben Kategorien fiir Anregungen zur Verfiigung, die
wiederum von anderen Nutzern bestatigt oder abgelehnt werden konnten. Das Beteili-
gungsverfahren wurde von den Biirgerinnen und Blrgern sehr gut angenommen. Insge-
samt konnten Uber 400 Eintrdge aus der Bevolkerung zusammengetragen werden, die

1.140-mal bestatigt (,like“) und knapp 120-mal abgelehnt (,dislike”) worden sind (vgl.
Abb. 1.3.2-1).

Folgende Kategorien standen zur Wahl:

Baulicher Zustand (66 Anmerkungen)

Sicherheit (218 Anmerkungen)
Netzliicke (37 Anmerkungen)

Radabstellanlage (17 Anmerkungen)

Wegweisung (9 Anmerkungen)
Gefallt mir! (20 Anmerkungen)
Gefallt mir nicht! (48 Anmerkungen)

Seaee=d

2 km I

Abb. 1.3.2-1

INKA-Online-Beteiligung in Emmerich am Rhein
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1.3.3 Planungsspaziergang und Planungsradtour

Im Rahmen der Bearbeitungsphase ist es von hoher Relevanz, die Biirger der Stadt mit in
den Planungsprozess einzubinden. Im Zuge dessen wurde im Rahmen der Bestands- und
Mangelanalyse am 16. November 2019 ein moderierter Planungsspaziergang und eine
moderierte Planungsradtour mit Birgerinnen und Blrgern sowie Mitarbeitern der Stadt
Emmerich am Rhein durchgefiihrt.

Die Routen wurden im Vorhinein mit dem Auftraggeber abgestimmt und umfassten in der
jeweils zweistlindigen Rundtour Stationen an denen Mangel an Knotenpunkten,
FuBwegen und Radwegen erlautert und anschliefend diskutiert worden sind. Die Routen
enthielten viele verschiedene Stationen mit unterschiedlichen Themenschwerpunkten.

Der Planungsspaziergang konzentrierte sich auf den innerstadtischen Bereich (Innenstadt),
da hier der Fokus des FuBwegekonzeptes liegt. Die Planungsradtour verlief ebenfalls durch
die Innenstadt sowie in die Wohngebiete nordlich der Altstadt entlang der s’"Heerenberger
StralRe und Gerhard-Storm-StraRe Giber den GroBen Wall.

Als Beispiele konnen zu schmale FuB- und Radwege, die nicht mehr den aktuellen
Standards entsprechen, mangelnde Barrierefreiheit, unsichere Querungsstellen
insbesondere an unsignalisierten Knotenpunkten, lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
sowie die Fihrung an Knotenpunkten mit Konfliktpotenzial zusammenfassend
hervorgehoben werden. Die Teilnehmenden sind mit den Gutachtern Gber Mangel und
mogliche MaRnahmen ins Gesprach gekommen, haben ihre Sicht der Dinge erldutert und
wertvolle Hinweise sowie Erganzungen beigesteuert, die in die Mangel- und MalRnahmen-
konzeption eingeflossen sind.

Der Routenverlauf sowie die Stationen - sogenannte Halte- und Erklarpunkte — des Pla-
nungsspaziergangs sowie der Planungsradtour sind in den folgenden Abbildungen 1.3.3-3
und 1.3.3-4 dargestellt.

Abb. 1.3.3-1 Spaziergang entlang des Geistmarkts

Abb. 1.3.3-2 Diskussion wahrend der Planungsradtour
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Abb. 1.3.3-3

Planungsspaziergang 16. November 2019
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mupp  Fahrrichtung Station 6: Gerhard-Storm-Str./ Dederichstr.

Station 7: Bahnhof Emmerich
Station 8: Parkring/ Hafenstr,
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Station 9: WallstraRe/ Pesthof

Abb. 1.3.3-4 Planungsradtour 16. November 2019

1.3.4 Biirgerwerkstatt

Eine weitere Form der Einbindung der Bevélkerung sollte mit der Durchfiihrung einer
Birgerveranstaltung stattfinden, in der die MaRnahmenvorschlage des FuR- und Radver-
kehrskonzeptes vorgesellt und in einem Dialog mit den Biirgerinnen und Birgern erortert
werden sollten. Leider konnte der Termin aufgrund von COVID-19 nicht vor Ort stattfin-
den. Als Alternative wird nach der Vorstellung des Konzeptes im Ausschuss fiir Stadtent-
wicklung am 3. Juni 2020 der Berichtsentwurf bzw. die MaRnahmenvorschlage fir den
FuR- und Radverkehr online auf der stadteigenen Homepage veroffentlicht. Das Konzept
wurde im Zeitraum vom 17.06.2020 bis 15.07.2020 offentlich ausgelegt und konnte auf
der Homepage der Stadt heruntergeladen werden. Die Blirgerinnen und Biirger erhalten
so die Moglichkeit, die MaRnahmenvorschldge zu begutachten, zu bewerten und kénnen
Riickmeldung diesbeziiglich geben. Die Anregungen aus der Birgerschaft wurden in dem
vorliegenden Konzeptentwurf aufgenommen und eingearbeitet.
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Baustein der Erstellung des Ful- und Radverkehrskonzeptes fiir die
Stadt Emmerich am Rhein besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit einher geht die
Untersuchung der siedlungsstrukturellen und soziodemografischen Gegebenheiten. Die
genaue Betrachtung der Ausgangslage ermdglicht es, wichtige Quell- und Zielgebiete im
Alltagsverkehr zu ermitteln und einen Aufschluss Uber das Mobilitatsverhalten der
Einwohner in der Stadt Emmerich am Rhein zu erhalten.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Das Radfahren wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich
die Siedlungsdichte und die Topographie auf das Mobilitdtsverhalten und damit auch auf
das Radfahren der Bevolkerung aus. In der Stadt Emmerich am Rhein weisen ebene
Gelandeformen und ein rdumlich gut erreichbarer Innenstadtbereich gute
Voraussetzungen flr eine bereits hohe Fahrradnutzung auf.

2.1.1 Lage und Topographie

Emmerich am Rhein ist eine 30.748 Einwohner (Stand: 31.12.2018) ! zihlende
kreisangehdrige Stadt im Kreis Kleve, die im Nordwesten Nordrhein-Westfalens an der
Grenze zu den Niederlanden liegt.

Das Stadtgebiet gliedert sich in zehn Ortsteile. Altstadt, Leegmeer und Speelberg sind die
Stadtteile der urspriinglichen Stadt Emmerich, hinzu kommen die friiher selbststandigen
Ortsteile Borghees, Dornick, Elten, Hithum, Klein-Netterden, Praest und Vrasselt (vg. Abb.
2.1.1-1).2 Der Hauptkern der Stadt mit Innenstadt und dichteren Wohngebieten wird grob
im Siden vom Rhein, im Westen und Norden durch die Weseler Str. (K 16) und im Osten
durch die Klever StraBe (B 220) begrenzt. Der Rest des Stadtgebiets ist durch eine
dorfliche Struktur gekennzeichnet. Neben dem etwas gréfReren Ortsteil Elten sind die
restlichen zur Stadt gehdrenden Siedlungen Praest, Vrasselt, Dornick, Borghees und
Hathum eher landlich gepragt. Auch hinter den Stadtgrenzen geht es landlich weiter, nur
nordlich der Stadt schliet sich direkt an die Stadtgrenze die ca. 8.000 Einwohner zahlende
Stadt ‘s-Heerenberg (Gemeinde Montferland) an.

Umliegende Gemeinden sind im Norden und Westen Oude lJsselstreek, Montferland und
Zevenaar in der niederlandischen Provinz Gelderland, im Siiden gegeniberliegend des
Rheins die Stadte Kleve und Kalkar, sowie im Osten die Stadt Rees. Weiterhin ist die Stadt
Mitglied der Euregio Rhein-Waal (niederldndische Euregio Rijn-Waal), in der sich 55
deutsche und niederldandische Gemeinden, inklusive aller an die Stadt grenzenden
Gemeinden, und einige weitere Institutionen zusammengeschlossen haben.?

Quelle: Landesbetrieb IT.NRW (2019): Landesdatenbank NRW, Fortschreibung des Bevdlkerungsstandes,
Statistik 12411-01i ,Bevélkerungsstand — Gemeinden — Stichtag”.

Quelle: Stadt Emmerich am Rhein (2001): Hauptsatzung der Stadt Emmerich am Rhein.
Quelle: Euregio Rhein-Waal (2019): Organisationsstruktur der Euregio Rhein-Waal.
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Abb. 2.1.1-1 Siedlungsstruktur Stadt Emmerich am Rhein
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2.1.2 Bevoélkerungsentwicklung

Emmerich am Rhein hat im Jahr 2019 insgesamt 32.462 Einwohner, davon 16.233
mannlich und 15.936 weiblich.* In den vergangenen Jahren ist ein kontinuierliches
Wachstum der Bevolkerung in Emmerich am Rhein zu verzeichnen. Dabei ist jedoch noch
kein kinftiges Wachstum durch geplante Wohnbauprojekte wie das Katjes-Geldande, die
Kaserne oder dem Neumarkt beriicksichtigt worden.

Mehr als 60 % der Bewohner leben im Ortsteil Stadtkern, 15 % in Elten sowie 10 % in
Hiathum. Die restlichen 25 % Einwohner verteilen sich auf die Ortsteile Borghees, Dornick,
Klein-Netterden, Praest und Vrasselt.

2.1.3 Arbeitsplatzstandorte/ Wichtige Gewerbestandorte

Die Stadt Emmerich am Rhein ist eine der bedeutendsten Industrie- und Gewerbestandor-
te des Kreises Kleve mit etwa 1.500 Unternehmen. Insbesondere der Emmericher Hafen
als NRW-weit drittwichtigster Container-Terminal (Rhein-Waal-Terminal) stellt einen wich-
tigen Wirtschaftsstandort fiir die Stadt Emmerich am Rhein dar. Von hier aus werden die
Absatzmarkte Niederrhein, Rhein-Ruhr, das Miinsterland und das Nachbarland Niederlan-
de angesteuert.

Bedeutende Gewerbegebiete mit hoher Mitarbeiterzahl liegen im Osten, Stdosten und
Sidwesten um den Stadtkern herum und liegen damit sehr zentral im Stadtgebiet von
Emmerich. Mit Gber 500 Mitarbeitern ist das St. Willibrord-Spital Emmerich-Rees der
groRte Arbeitgeber in Emmerich am Rhein, gefolgt von den PROBAT-Werken von Gimborn
Maschinenfabrik GmbH mit mehr als 450 Mitarbeitern. Ebenfalls weist das Unternehmen
Katjes International GmbH & CO KG — bekannt fiir Zucker und StiRwaren — eine hohe Mit-
arbeiterzahl mit mehr als 425 Mitarbeitern. Weitere international bekannte
Unternehmen, die einen Sitz in Emmerich am Rhein haben sind unter anderem Q-Railing
(als Vertriebsgesellschaft), KAO Chemicals (Produktionsbetrieb fiir chemische Industrie)
oder Gimborn (im Bereich der Heimtierbranche).

2.1.4 Pendler

Aufgrund der hohen Arbeitsplatzzentralitdt weist Emmerich am Rhein einen positiven
Berufspendlersaldo auf. Taglich pendeln 5.735 Menschen® aus Emmerich aus und im Ge-
genzug 6.544 Menschen® nach Emmerich am Rhein ein.

Es ist davon auszugehen, dass ebenso eine groRRere Zahl von Pendlern von Emmerich in die
Niederlande fahren, genauere Zahlen stehen derzeit jedoch aufgrund fehlender Erhe-
bungsdaten nicht zur Verfligung. In der Region Arnhem/ Nijmegen arbeiten rund 4.030
Personen mit Wohnsitz in Deutschland, in der Region Achterhoek rund 2.720 und 4.820 in
der Region Noord-Limburg (Stand 2016)’, darunter werden sehr wahrscheinlich auch Per-
sonen mit dem Wohnsitz Emmerich sein. Eine genaue Datenerfassung ist auf Nachfrage
der Euregio erst in naher Zukunft geplant.

In den nachstehenden Abbildungen sind die Pendlerbeziehungen der sozialversicherungs-
pflichtigen Beschaftigten fiir die Stadt Emmerich am Rhein dargestellt.

In Abb. 2.1.4-1 sind die Einpendlergemeinden mit mehr als 100 Einpendlern dargestellt. Zu
den starksten Einpendlergemeinden gehdoren:

Quelle: Stadt Emmerich am Rhein (2019): Bevolkerung Emmerich am Rhein — Einwohner nach Alter.

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).

Quelle: Centraal Bureau voor de Statistiek (2019): Werknemers in NL en buurlanden naar woonland, 2016,
verdffentlicht 21. Mérz 2019
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Abb. 2.1.4-1 Berufseinpendler Emmerich am Rhein®

Die bedeutendsten Auspendlergemeinden der Bevolkerung in Emmerich am Rhein sind
hingegen in Abb. 2.1.4-2 dargestellt. Die starksten Auspendlergemeinden sind:
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Abb. 2.1.4-2 Berufsauspendler Emmerich am Rhein’

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).

Quelle: Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2019): Berufsauspendler
(Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht - Gemeinden — Stichtag. Emmerich am Rhein. (Stand
06/2018).
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2.2 Stralen-, Schienen- und Schnellbusnetz mit Bezug zum Radverkehr

Mobilitat und Verkehr sind ein Merkmal unserer heutigen modernen Gesellschaft.
Zukinftig ist es von hoher Bedeutung die Fortbewegung zu sichern und 6kologisch zu
gestalten. Die Stadt Emmerich am Rhein verfligt Gber eine gute regionale und Uberregio-
nale Anbindung an das Straflen- und Schienennetz. Insgesamt wird die Stadt durch eine
Autobahn, die A 3 (Emmerich — K&In — Frankfurt — Nirnberg — Passau), welche Emmerich
am Rhein mit den Niederlanden sowie in Richtung Koln verbindet, erschlossen. Die B 8
sowie die B 220 verbinden Emmerich am Rhein zudem mit der ndheren Umgebung an die
Nachbargemeinden (z. B. Kleve). Das klassifizierte StraBennetz einschlieBlich der Ver-
kehrsbelastungszahlen (Kfz/d) der SVZ aus dem Jahr 2015 auf den Autobahnen sowie den
Landes- und BundesstraRen ist in Abb. 2.2-1 dargestellt.

™
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FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
Klassifiziertes StraBennetz ———— 0
[:’ Stadtgrenze Emmerich Autobahi

Gewerbe- und Industrieflache

= Bundesstralle EMMERICH
Sl LandesstralBe a AM RHEIN
Siedlungsflache

KreisstralRe biiro stadtverkehr

Wasserflache

Abb. 2.2-1 Klassifiziertes StraRennetz Emmerich am Rhein

Insgesamt sind im Vergleich zu anderen Stadten in NRW die Verkehrsbelastungen (Kfz/d)
verhédltnismaRig gering. Hohere Verkehrsbelastungen sind auf der B 220 in Richtung Kleve
und an den Zugdngen Richtung A 3 vorzufinden. Die hochste Verkehrsbelastung liegt mit
21.244 Kfz/d (Stand 2015) zwischen der Autobahnanschlussstelle AS Emmerich und Kreu-
zung der B 220/ K 16. Eine hohe Verkehrsbelastung weist ebenfalls die Rheinbriicke in
Richtung Kleve mit 20.817 Kfz/d auf.
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EMMERICH
AM RHEIN

Ebenso ist der Motorisierungsgrad im Stadtgebiet sehr hoch. Lediglich 12 % der Haushalte
haben keinen privaten Pkw. 38 % besitzen dagegen mehr als einen privaten Pkw, der
durchschnittliche Anteil an Pkws liegt damit bei 1,32.

Dariliber hinaus verfligt die Stadt liber drei Bahnanschliisse, den Bahnhof Emmerich am
Rhein und die Bahnhaltepunkte Praest und Emmerich-Elten (Abb. 2.2-3). Der Regionalex-
press 19 (RE 19) bindet die Stadt an das regionale Schienennetz an (vgl. Abb. 2.2-3).

Linie Streckenverlauf
Arnhem Centraal — Zevenaar — Emmerich-Elten — Emmerich Bahnhof — Praest — Millingen
RE 19 (Rees) — Empel-Rees — Haldern (Rheinl) — Mehrhoog — Wesel-Feldmark — Wesel — Friedrichs-

feld (Niederrhein) — Voerde (Niederrhein) — Dinslaken — Oberhausen-Holten — Oberhausen-
Sterkrade — Oberhausen Hbf — Duisburg Hbf — Diisseldorf Flughafen — Disseldorf Hbf

(Uberortlich)

Abb. 2.2-2 Linien und Streckenverlauf des Schienenpersonennahverkehrs
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FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
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Abb. 2.2-3 OPNV- und SPNV-Netz Emmerich am Rhein
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In Abb. 2.2-4 ist das innerortliche und Gberortliche Busliniennetz dargestellt, die durch die
Niederrheinischen Verkehrsbetriebe (NIAG) befahren werden.

Linie

Streckenverlauf

Takt

Linie 88
(Uberortlich)

Emmerich Bahnhof — Vrasselt — Praest — Bienen — Esserden — Rees
Busbahnhof

60‘Takt (Mo-Fr)
120’Takt (Sa+So)

Linie 90
(innerortlich)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Lowe — Geistmarkt — Amtsgericht —
Hansastr. — Helenenbusch — Liebfrauenkirche — Arbeitsagentur

60/30Takt (Mo-Fr)
60’Takt (Sa)
120’Takt (So)

Linie 91
(Uberortlich)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Lowe — Geistmarkt — Amtsgericht —
Kaninenfang — Gouden Handen —’s-Heerenberg Molenpoort (NL)

60/120'Takt (Mo-Fr)
60’Takt (Sa)

Linie 93
(innerortlich)

Geistmarkt — Kleiner Lowe — Emmerich Bahnhof — Vrasselt — Dornick
— Praest

120‘Takt (Mo-Fr)
120’Takt (Sa)

Linie 94
(innerortlich)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Lowe — Geistmarkt — Amtsgericht —
Hansastr. — Borghees — Hiithum — Elten

60/30‘Takt (Mo-Fr)
60'Takt (Sa)
120’Takt (So)

SB-Linie 58
(Uberortlich)

Emmerich Bahnhof —Kleiner Lowe — Geistmarkt - Rheinbriicke —
Warbeyen — Kellen — Kleve — Kranenburg - Nijmegen (NL)

30‘Takt (Mo-Fr)
60’Takt (Sa+So)

Emmerich Bahnhof — Kleiner Léwe — Amtsgericht — Speelberg —

60'Takt (Mo-Fr)

BlirgerBus
g Leegmeer 60'Takt (Sa)
Abb. 2.2-4 Linien und Streckenverlauf des innerortlichen und tberortlichen Busliniennetzes
23 Radwegenetz Emmerich am Rhein

Der Niederrhein ist fir sein radtouristisches Angebot bekannt. Im Kreis Kleve gibt es eine
Vielzahl an touristischen Radrouten die mit Fahrradwegweisung ausgeschildert sind.

Abb. 2.3-1
Auswabhl an Fahrradkarten
(Foto: Stadt Emmerich)

Insgesamt durchqueren auch die Stadt Emmerich am Rhein
zahlreiche Radwegerouten, die teilweise grenziiberschrei-
tend erfolgen (vgl. Abb. 2.3-2). Neben dem landesweiten
ausgeschilderten Radwegenetz NRW gemall den Hinweisen
zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen (HBR NRW) verlaufen zahlreiche tou-
ristische Radrouten durch das Stadtgebiet:

° NiederRheinroute

. OranierFahrradroute (Lingen - Moers)

. Rheinradweg — Veloroute Rhein

° Kennenlernroute durch die Stadt Emmerich am Rhein

Der Rheinradweg ist ein Gberregional bekannter Radweg der
von der Rheinquelle (Schweizer Alpen) bis zur Nordsee (Nie-
derlande) eine Lange von (iber 1.500 km aufweist.

Die touristischen Radwege liegen teilweise abseits der Routen des Alltagsradverkehrs, da
sie keine direkte Zielfihrung zu Verbindungen zu bedeutenden Quellen und Zielen im

Stadtgebiet aufweisen.

Eine Nutzung fur den Alltagsradverkehr ist dennoch auf

bestimmten Wegebeziehungen zu priifen. Nicht zuletzt ist eine Parallelfihrung des Haupt-
und Nebennetzes moglich.
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Abb. 2.3-2 Radrouten Emmerich am Rhein

2.4 Wichtige offentliche und soziale Einrichtungen

Kurze Wege spielen fiir die Versorgung der Birgerinnen und Biirger einer Stadt eine
entscheidende Rolle. Altere Menschen und Frauen mit Kindern und in zunehmendem
MaRe auch Menschen, die bewusst auf das Auto verzichten, sind darauf angewiesen ihren
Alltag auch ohne ein Auto meistern zu kdnnen. Nahmobilitat leistet damit einen wichtigen
Beitrag zur Sicherung der Grundversorgung im Wohnumfeld. Neben der Siedlungsstruktur
nehmen daher auch wichtige offentliche und soziale Einrichtungen sowie weitere
Standorte mit hoher Publikumsattraktivitdt Einfluss auf die Ausrichtung des zukiinftigen
FuB- und Radverkehrsnetzes. Zu nennen sind hier:

¢ Offentliche Einrichtungen
e Freizeiteinrichtungen

e Einzelhandelsstandorte

e Schulstandorte
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Offentliche Einrichtungen

Zu den Offentlichen Einrichtungen zdhlen unter anderem Krankenhiuser,
Verwaltungseinrichtungen, Polizei und Feuerwehr. Nicht nur durch den hohen
Publikumsverkehr, sondern auch als Ziel von Berufstatigen stellen diese Einrichtungen
bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen dar. Die Offentlichen Einrichtungen sind in
Emmerich am Rhein Uberwiegend im Bereich der Altstadt angesiedelt sowie in den Wohn-
gebieten des Stadtkerns (vgl. Abb. 2.4-1).
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Offentliche Einrichtungen ———— 0
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Abb. 2.4-1 Offentliche Einrichtungen Emmerich am Rhein
Nahversorgung

Ein weiterer Einfluss in Bezug auf die alltaglichen Mobilitdtsbedirfnisse der Bevolkerung in
Emmerich am Rhein besteht in der Verteilung der Nahversorgungsstandorte. GemaR des
Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)10 ist die Stadt Emmerich am
Rhein als Mittelzentrum ausgewiesen, die neben der Grundversorgung auch die
Versorgung mit Gltern des periodischen bzw. gehobenen Bedarfs (z. B. Fachérzte,
Kaufhaus, Krankenhaus) tibernehmen.

" Quelle: Landesregierung des Landes Nordrhein-Westfalen (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-

Westfalen (LEP NRW). Dusseldorf.
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Neben einem Hauptzentrum im Siiden der Stadt weist Emmerich am Rhein einen weiteren
Nahversorgungsstandort in Elten auf. Der Einzelhandelsschwerpunkt liegt in der
FuBgdngerzone in der historisch gewachsenen Altstadt (vgl. Abb. 4.4-2). Sie weist eine
Nutzungsmischung aus Einzelhandel, Gastronomie, 06ffentlichen Einrichtungen,
Dienstleistungen sowie Wohnen auf. Das Nahversorgungszentrum Elten befindet sich im
gleichnamigen Stadtteil im Nordwesten von Emmerich am Rhein deren Warengruppe sich
vornehmlich mit Nahrungs- und Genussmittel auf den kurzfristigen Bedarf beschranken.™

In Abb. 2.4-2 ist das Hauptzentrum im Stadtkern sowie das Nahversorgungszentrum Elten
verortet. Zusatzlich wurden die Einzelhandelsstandorte von Discountern und Supermark-
ten flr den alltdglichen Bedarf abgebildet.
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Abb. 2.4-2 Versorgungsstandorte Emmerich am Rhein

™ Quelle: Stadt + Handel 2017: Fortschreibung des Einzelhandelskonzepts fiir die Stadt Emmerich am Rhein.

Endbericht. Dortmund.
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Freizeiteinrichtungen

Kultur- und Freizeiteinrichtungen kdnnen als Zielgebiete im FuR- und Radverkehr ebenfalls
eine wichtige Rolle einnehmen. Sie spielen allerdings fir den Alltagsradverkehr eine eher
untergeordnete Funktion. Zu den Kultur- und Freizeiteinrichtungen in Emmerich am Rhein
zahlen (vgl. Abb. 2.4-3):

e Museen (z. B. Rheinmuseum, PAN kunstforum niederrhein)
e Stadtbicherei

e Stadttheater

e Erlebnisbad ,Embricana”

e Sportstatten

e Kirchen

Das Rheinmuseum ist das grofRte Schifffahrtsmuseum am unteren Niederrhein. Ausgestellt
sind Gber 130 Schiffsmodelle, Steuerhaus mit Radaranlage, eine historische
Christopherusfigur, Fischpraparationen und eine umfangreiche stadtgeschichtliche
Sammlung.

Die wesentlichen Kultur- und Freizeiteinrichtungen konzentrieren sich in Emmerich am
Rhein auf den Stadtkern.
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Abb. 2.4-3 Kultur- und Freizeiteinrichtungen Emmerich am Rhein
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Schulstandorte

Schiilerinnen und Schiiler sind starker auf das Verkehrsmittel Fahrrad angewiesen, da ihre
Mobilitatsvoraussetzungen wegen eines fehlenden Pkw-Fiihrerscheins eingeschrankt sind.
Sie werden mit ihren taglichen Verkehrsbeziehungen im Rahmen des Konzeptes
besonders berlicksichtigt. Eine gute Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahrrad starkt die
Akzeptanz der Fahrradnutzung und kann sich auf eine Verlagerung der Hol- und
Bringverkehre mit dem MIV positiv auswirken. Im vorliegenden Konzept haben Grund-
schulen eher eine untergeordnete Relevanz, da Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr
den Gehweg benutzen miissen und bis zum 10. Lebensjahr den Gehweg benutzen dirfen.

Insgesamt gibt es in Emmerich am Rhein neun Schulen, davon sechs Grundschulen und
eine Forderschule und zwei weiterfiihrende Schulen (Gymnasium und Gesamtschule). Die
Grundschulen verteilen sich lber das gesamte Stadtgebiet, wahrend sich die beiden wei-
terfiihrenden Schulen auf den Stadtkernbereich konzentrieren (vgl. Abb. 2.4-4).
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Abb. 2.4-4 Schulstandorte Emmerich am Rhein
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2.5 Bisherige Konzepte und Erhebungen

In den vergangenen Jahren hat die Stadt Emmerich am Rhein einige Anstrengungen
unternommen, dem Klimaschutz und insbesondere die nachhaltige Mobilitat zu fordern.
Im Folgenden wird daher auf bisherige Konzepte aus dem Bereich Klimaschutz und
Radverkehr eingegangen.

2.5.1 Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Emmerich am Rhein

Die Stadt Emmerich hat durch den Beschluss eines Integrierten Klimaschutzkonzeptes
(IKK) bereits im Jahr 2012 eine langfristige und nachhaltige Entwicklung der Stadt
beschlossen. Das Forderprojekt wurde von der Klimaschutzinitiative des
Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) und den
zustandigen Projekttrager Julich gefordert.

Emmerich kann durch die Umsetzung von konkreten MaRnahmen als Vorreiter auf dem
Gebiet des Klimaschutzes fungieren und somit ein Vorbild fir Stadte von vergleichbarer
GroRe werden. Das IKK kann auf bereits bestehenden Strukturen aufbauen. Emmerich
engagiert sich bereits seit 2003 im European Energy Award und wurde im selbigen
Programm im Jahr 2008 ausgezeichnet.

Durch die politische Ausrichtung der Stadt kdnnen sich verschiedene Entscheidungstrager
an dem klimaschiitzenden Leitbild orientieren und eine Reduzierung des CO,-AusstolRes
fordern. Aufgrund der allgemeingiltigen Notwenigkeit, sich des Klimawandels
anzunehmen, werden dabei kommunale Investitionen seitens der Bundesregierung
unterstitzt. Getatigte Investitionskosten werden dadurch um bis zu 65 % gedeckt.

Das Hauptaugenmerk des IKK der Stadt Emmerich am Rhein liegt in der Reduzierung des
CO,-AusstolRes. Positive Trends lassen sich bereits jetzt feststellen, denn der CO,-Ausstof
der Stadt Emmerich am Rhein sank von 2007 (325.246 t CO,) bis 2011 (292.229 t CO,)
kontinuierlich. Besonders im Bereich Mobilitdat versucht die Stadt CO,-Einsparungen zu
erzielen. Der Radverkehr besitzt bereits jetzt eine hohe Relevanz und das Radwegenetz ist
nicht nur an die lokalen, sondern auch regionalen und Uberregionalen Radwegenetze
angebunden (z. B. Kulturroute, EuroBike-Route, 3-Strom-Route). Der FuRR- und Radverkehr
wird zuséatzlich durch die Ausgabe von FulB- und Radverkehrskarten, gefiihrten
Stadtrundgangen, einem BarfuRpfad und einem Nordic-Walking-Parcours geférdert.

Hauptsachliche Arbeitsfelder des IKK, stellen die folgenden Themenfelder dar: Energie und
CO,-Bilanz; Handlungsfelder (HF) und MaRnahmenkatalog (TOP-Projekte); Umsetzung;
Potenziale; Zielsetzungen; Regionale Wertschopfung.

2.5.2 Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2025 Stadt Emmerich am Rhein

Die Umsetzung des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) fir die Stadt Emmerich
soll bestehende Schwachen und Defizite innerhalb der Stadtstruktur ausgleichen und
dabei die vorhandenen Potenziale nutzen um eine generelle, zukunftsfahige Aufwertung
der Stadt sicherzustellen. Als Planungs- sowie Umsetzungshorizont dient das Jahr 2025.

Einen Grund fir die Erstellung eines solchen Konzeptes stellen die umfangreichen Prob-
lemfelder der Stadt dar. Zusammenfassend lassen sich dafiir z. B. Leerstiande des
Einzelhandels, Investitionsstau stadtbildpragender Gebdude, Brachflaichen bzw.
mindergenutzte Grundstiicke an den Stadteingangen sowie mittel- bis langfristig
bevorstehende, innenstadtbedeutsame Bauprojekte aufflihren. Aus den angeflihrten
Problemfeldern lassen sich Herausforderungen fiir das ISEK ableiten. Diese betreffen
beispielsweise Gestaltungs- und AufwertungsmaBnahmen im o6ffentlichen Raum,
MaBnahmen zur Optimierung der zentralen Handelsfunktion der Innenstadt inkl.
Leerstandsabbau, Frei- und Brachflaichenentwicklung, verkehrliche Projekte der
Nahmobilitat und der Erreichbarkeit sowie Wohnungsmarktpolitische Entwicklungen wie
bedarfsgerechte Wohnformen und Innenentwicklung.
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Fir den Radverkehr soll zusatzlich die Fahrradinfrastruktur (z. B. Einrichtung von
Fahrradstrallen) ausgebaut werden, damit der Radverkehr nicht mehr Gberwiegend mit
dem MIV zusammengefiihrt wird. Dazu sieht das ISEK eine Optimierung des
Radwegenetzes, und mehr Fahrradabstellmoglichkeiten an zentralen Stellen (z.B. in
Bahnhofsnahe) vor. FuBganger profitieren bereits jetzt von dem relativ dichten Wegenetz,
jedoch sollen auch die FuBwegeverbindungen optimiert werden. Damit Emmerichs
Innenstadt fahrrad- und fuBgangerfreundlicher wird, sollen die innenstadtnahen Quartiere
besser an die Innenstadt angebunden werden. Die Neuplanung der Bahnunterfiihrung
,Lowentor” soll dabei die nordlichen Quartiere besser mit der Innenstadt verbinden.
Zusétzlich sollen Licken im FuBwegenetz zu einer Attraktivitdtssteigerung der Innenstadt
beitragen.

Durch das ISEK erhofft sich die Stadt ein schliissiges Gesamtkonzept zu erhalten, um die
positive Entwicklung des Untersuchungsgebietes auch zukiinftig nicht zu gefahrden. Das
Untersuchungsgebiet beinhaltet dabei in der engen Abgrenzung den Innenstadtraum
zwischen dem Gisbert-Lensing-Park im Norden, dem Bahnhofsbereich im Osten, der
Rheinpromenade im Stiden und dem Stadteingang Steintor im Westen.

Das ISEK berlicksichtigt dabei stadtebauliche, architektonische, 6konomische,
freiraumbezogene, wohnungsmarktbezogene und soziale Aspekte gleichermaRen und
bezieht neben Fachdamtern der Verwaltung und der Politik auch Birgerinnen und Biirger in
die Planungen mit ein. Grundlage des Konzepts stellen bereits bestehende Planungen dar,
wie z. B. der Flachennutzungsplan oder Bebauungsplane.

2.5.3 Sonstige relevante Bauvorhaben mit Bezug zum FuB3- und Radverkehr

Derzeit laufende Projekte die im vorliegenden Konzept berilicksichtigt werden sollten,
werden im Folgenden kurz erldutert.

e Bahnlbergang GroRer Wall/ Ldwentor
e Umgestaltung Kleiner Lowe und Geistmarkt

Bahniibergang GroBer Wall/ Lowentor:

Fiir die Bereiche Bahniibergang Lowentor und Kreisverkehr liegt ein Auszug aus dem
Aufstellungsbeschluss von 2014 vor:

"Im Rahmen des Bahniibergangsbeseitigungskonzeptes als Folge des geplanten Ausbaus
eines dritten Gleises innerhalb der Bahnstrecke Arnheim-Oberhausen (Betuwe) soll der
derzeit schienengleiche Bahniibergang am Léwentor aufgehoben werden. Dieser hat laut
dem Ziel 1.3 Verkehrsentwicklung des Leitbildes der Stadt Emmerich am Rhein hohe
Prioritdit. Die Gleisanlagen sollen kiinftig mittels einer Bahniiberfiihrung fiir Fuf3gdnger-
und Radfahrer (EU-F) und einer Bahniiberfiihrung (EU) fiir den motorisierten Verkehr zu
unterqueren sein. Des Weiteren soll ein 5-armiger Kreisverkehr an der Bahnhofstrafie
errichtet werden, der die Verkehrsstrome der Bahnhofstrafse und des Ostwalls, der
HafenstrafSe, der Mennonitenstraf3e sowie der zukiinftigen Trasse der EU neu ordnet."

Umgestaltung Kleiner Léwe / Geistmarkt:

Wesentlicher Bestandteil des ISEK ist die Umgestaltung der Stadteingdnge , Geistmarkt”
und ,Kleiner Lowe”. Aufgrund der zentralen Lage und der damit (bergeordneten
Bedeutung der Freirdume als Eingangsbereiche soll die Attraktivitat der Platze gesteigert
werden. Die Planungen zur Umgestaltung der beiden Eingangsbereiche stehen noch in der
Entwurfsphase und werden derzeit im Rahmen eines Realisierungswettbewerbs
erarbeitet. Die beiden Platze sollen zwar fiir sich eigenstandig, jedoch im Zusammenhang
gedacht und geplant werden. Insgesamt kénnen Anderungen an der Verkehrsfiihrung
vorgenommen werden, jedoch sollen keine Verkehrswege geschlossen werden, sodass der
Durchsatz entweder gleich bleibt oder héher wird.

Fur alle Projekte existieren Aufstellungsbeschliisse und erste Vorplanungen, jedoch sind
die einzelnen MalRnahmen nicht so weit fortgeschritten, dass man bereits Auswirkungen
innerhalb der ndchsten zwei Jahre erwarten kann.
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2.6 Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung in der Stadt Emmerich am
Rhein

Die Ermittlung der Unfalldaten mit Radfahrerbeteiligung erfolgt auf der Grundlage der
Unfallanalyse im Zeitraum von 2017 bis 2019. Insgesamt kam es im Zeitraum von 2017 bis
2019 zu 91 Unfallen mit Radfahrerbeteiligung.

Die Unfallkategorie ergibt sich aus der Unfallschwere, die Informationen tGber die entstan-
denen Personen- und Sachschaden enthalt. Nachfolgend sind sieben Kategorien aufge-
fihrt:

e Kategorie 1: Unfall mit Getoteten

e Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten

e Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten

e Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden

e Kategorie 5: Sonstiger Unfall mit Sachschaden ohne Alkoholeinfluss/ berauschender Mittel
e Kategorie 6: Sonstiger Unfall mit Sachschaden unter Alkoholeinfluss/ berauschender Mittel
e Kategorie 7: Unfall mit Fahrerflucht

Die Uberwiegende Mehrheit der Unfille ist jedoch der Unfallkategorie 3 mit 69 Unfallen
mit Leichtverletzten zuzuordnen. In den vergangenen Jahren sind bei Unféllen mit Radfah-
rerbeteiligung keine Personen ums Leben gekommen. Auch Kategorie 4, 5 und 7 traten im
Zeitraum zwischen 2017 und 2019 nicht auf (vgl. Abb. 2.6-1; Abb. 2.6-2).

Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligungin
Emmerich am Rhein 2017 bis 2019 nach
Kategorien

80
70
60
50
40
30
20
10

Kat. 2 Kat. 3 Kat. 6

Abb. 2.6-1 Verkehrsunfélle mit Radfahrerbeteiligung in Emmerich am Rhein 2017 — 2019 nach Kategorien
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Abb. 2.6-2 Unfélle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfallkategorie

Unfalltypen bezeichnen den Verkehrsvorgang, woraus ein Verkehrsunfall entstanden ist.

o 1 Fahrunfall: Kontrollverlust des Fahrzeugs, ohne dass dabei andere Verkehrsteilneh-
mer eine Mitschuld tragen

o 2 Abbiege-Unfall: Konflikt zwischen Abbieger und aus einer entgegengesetzten Rich-
tung kommender Verkehrsteilnehmer

e 3 Einbiegen/Kreuzen-Unfall: Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem vorfahrts-
berechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmiindungen, Ausfahrten von Grundstiicken
und Parkplatzen

o 4 Uberschreiten-Unfall: Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs
und einem parkenden/haltenden Fahrzeug bzw. Fahrmandver beim Parken/Halten

e 5 Unfall durch ruhenden Verkehr: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegt haben

e 6 Unfall im Langsverkehr: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher
oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem ande-
ren Unfalltyp entspricht

e 7 Sonstiger Unfall: Unfall, der nicht den Typen 1 bis 6 entspricht
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In Abb. 2.6-3 sind die Unfélle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalltyp in den Jahren 2017
bis 2019 dargestellt. Die haufigste Unfallursache stellen dabei Einbiegen/Kreuzen-Unfille,

gefolgt von Abbiegeunfillen und Fahrunfallen dar.
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Abb. 2.6-3 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfalltypen
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Die Unfallbeteiligten, alle Verkehrsmittel zwischen denen der Unfall stattgefunden hat,
werden in Abb. 2.6-4 dargestellt. Dabei wird deutlich, dass Unfalle zwischen Pkw und Rad-
fahrern am haufigsten erfolgten.
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Abb. 2.6-4 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2017 bis 2019: Unfallbeteiligte
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3 Wichtigste Ergebnisse der Haushaltsbefragung Stadt Emmerich am Rhein

Einen Uberblick (iber das Mobilitdtsverhalten der Emmericher Bevélkerung bieten die
Ergebnisse der Anfang September 2019 durchgefiihrten Haushaltsbefragung, die sich
methodisch und inhaltlich an den Ubergeordneten Studien ,Mobilitdt in Deutschland
(MiD)” und ,Mobilitat in Stadten — SrV“ orientieren. Die erforderliche StichprobengroRe
betrug ca. 500 Haushalte um bei einer angenommenen durchschnittlichen HaushaltsgroRe
von 2,0 Personen die Riickantwort von 1.000 Personen zu erhalten. Dies entspricht einer
StichprobengrofRRe von ca. 3,3 % bezogen auf die Gesamtbevodlkerung und erlaubt mit einer
statistischen Sicherheit von 95 % fir die Gesamtstadt reprasentative Aussagen zu tatigen.
Insgesamt wurden 4.000 Fragebogen verteilt. Fiir die Teilnehmenden bestand die Még-
lichkeit den Haushaltsfragebogen schriftlich-postalisch, online oder per Telefon zu beant-
worten. Letztendlich wurde die statistische Sicherheit mit insgesamt 545 eingegangenen
Fragebogen und 1.133 befragten Personen gewahrleistet (Ricklaufquote: 14 %). Die Aus-
wertung der Mobilitdtsbefragung erfolgte dabei zu Basisdaten der Stichproben (Haus-
haltsgroBe, Altersstruktur, Berufstatigkeit) sowie zu Verkehrsmittelverfiigbarkeiten und
Wegeauswertungen (Anzahl der Wege, Verkehrsmittelwahl, Wegezwecke, Ziele).

3.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeiten

Etwa 82 % der Haushalte verfiigen Giber mindestens einen Pkw. 38 % der Haushalte besit-
zen mehr als einen Pkw. Im Durchschnitt betragt die Besitzquote 1,3 Pkw/Haushalt.
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30% -

20% 10% 12%
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m Pkw Motorrader/Krad

Abb. 3.1-1 Kfz und Krad je Haushalt

79 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad und 37 % der Haushalte ein
Pedelec oder E-Bike zur Verfligung. Die Fahrradbesitzquote je Haushalt liegt bei 2,1 (Pe-
delcs und E-Bikes: 0,6 je Haushalt).
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Abb. 3.1-2 Fahrrader und Pedelecs/E-Bikes je Haushalt
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EMMERICH
AM RHEIN

3.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die Verkehrsmittelwahl wird von diversen Faktoren beeinflusst, die im Folgenden anhand
der Wegeldngen, der Wegezwecke und der Wegedauer sowie der Verkehrsverflechtungen
benannt werden. Der Begriff ,Modal Split“ ist aus dem Englischen entlehnt und bezeich-
net in der Verkehrsstatistik den Anteil der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsauf-
kommen.

Die Einwohner Emmerichs nutzen auf ihren auBerhduslichen Wegen zu 58 % das Auto und
zu 42 % die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, wovon 3 % auf den OPNV, 26 % auf den
Radverkehr und 13 % auf den FuRverkehr entfallen. Auf Ortsteilebene weist Borghees mit
88 % und Vrasselt mit 71 % die hochsten MIV-Anteile auf. Im Stadtkern kdnnen hingegen
die geringsten MIV-Anteile erfasst werden. Dort liegt im Gegenzug der Radverkehrsanteil
mit 31 % besonders hoch.
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Abb. 3.2-1 Modal Split nach Ortsteilen

Kirzere Distanzen (Wege < 1 km und 1-2,5 km) werden in Emmerich tUberwiegend zu Ful
oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt (siehe Abbildung 3.2-2). Mit zunehmender Wegelange
steigt der Anteil an motorisierten Verkehrsmitteln, sodass ab einer Strecke von 5 km Lan-
ge nur noch sehr wenige FuBwege unternommen werden und der Radverkehrsanteil
ebenfalls stark abnimmt. Auffllig ist, dass in Emmerich auch zahlreiche kurze Wege mit
dem MIV zuriickgelegt werden. Hier besteht Verlagerungspotenzial auf die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes. Der OPNV hat seinen héchsten Anteil in der Wegeldngenklasse von
25-100 km. Dies ist unter anderem auf die Distanz zwischen Emmerich und Wesel zurtick-
zufiihren. Bei weiten Distanzen dominieren deutlich die Anteile des MIVs.
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Abb. 3.2-2

Bei Betrachtung des Modal Split nach Wegezweck fdllt auf, dass die Wegezwecke ,,Zur
Arbeit” (60 %), ,Geschéftlich” (71 %), sowie ,Bringen/Holen” (72 %) die hochsten MIV-
Anteile aufweisen (siehe Abbildung 3.2-3). Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes spie-
len vor allem im Schul- und Ausbildungsverkehr eine bedeutende Rolle. Wahrend sich der
OPNV-Anteil hier auf 14 % belauft betrigt der Radverkehrsanteil 38 % und der FuRver-
kehrsanteil 12 %. Einen erhohten Nahmobilitatsanteil (hoher FuB- und Fahrradanteil) wei-
sen aullerdem Freizeit-, Besuchs- und Einkaufswege auf. Fiir Arbeitswege werden neben

Modal Split nach Wegelange

dem eigenen Auto auch vermehrt Fahrrader genutzt.
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Abb. 3.2-3

Modal Split nach Wegezweck
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Der Binnenverkehrsanteil an der gesamtstadtischen Mobilitat liegt in Emmerich bei 73 %.
Diese Wege werden zu 48 % zu Full bzw. mit dem Fahrrad durchgefiihrt (siehe Abbildung
3.2-4). Auf Ebene der einzelnen Ortsteile ist der Umweltverbundanteil mit 57 % noch ein-
mal hoher als auf Ebene der Gesamtstadt. Wege zwischen den Ortsteilen werden hinge-
gen am haufigsten mit dem MIV zurlickgelegt (Anteil von 66 %). Die meisten Pendler ha-
ben Kleve als Zielgebiet. Der Grofteil erreicht Kleve mit dem eigenen Pkw (85 %). Bei We-
gen in/von der niederlandischen Gemeinde Montferland dominiert der MIV-Anteil mit
67 %, dahinter folgt der Radverkehr mit 31 %.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr %

Binnenverkehr Ortsteile

zwischen den Ortsteilen

gesamt nach auBen

Kleve %

Montferland

Rees

mzu FuR ®mFahrrad EMIV = OPNV

Abb. 3.2-4 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

Die Stadt Emmerich liegt im Vergleich zu benachbarten und weiteren Referenzstadten mit
einem Umweltverbundanteil von 42 % im oberen Bereich. Der Vergleich zu den Mittelwer-
ten NRWs, die im Rahmen der (ibergeordneten Studie ,Mobilitdt in Deutschland (MiD)“
erhoben wurden, fallt auf, dass in Emmerich das Fahrrad deutlich starker genutzt wird,
dafiir aber die Anteile im OPNV und FuBverkehr geringer ausfallen.
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Abb. 3.2-5 Modal Split im Stadtevergleich
3.3 Wegelangen und -dauer
Die durchschnittliche Wegeldange und -dauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene der Gesamt-
stadt verdeutlicht, dass mit dem Zug die langsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die
mittlere Lange betragt 27,4 km. Zu beachten ist, dass Fahrten iber 100 km nicht bertick-
sichtigt wurden. Die mittlere Fahrt mit dem Zug dauert 30 Minuten. Bei Pkw-Fahrten (als
Selbstfahrer) betragt die Wegelange im Mittel 10,8 km und die Wegedauer im Mittel 13
Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 9,7 km und 12 Minuten etwas niedriger. Dies
spricht dafir, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung,
Freizeit) und bei langeren Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (z.B. langere
Arbeitswege). Im Radverkehr ist die durchschnittliche Entfernung mit 3,6 km deutlich
kiirzer und die Wegedauer mit 18 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit
gegeniiber dem MIV nur geringfligig kleiner. Insgesamt betragt die durchschnittliche We-
geldnge 9,7 Kilometer. Bei alleiniger Betrachtung des Binnenverkehrs und Herausnahme
der Wege, die das Stadtgebiet verlassen, liegt die mittlere Distanz bei nur 3,1 Kilometern.
Gesamt Binnenverkehr
Dauer in Dauer in
Verkehrsmittel Distanz in km Minuten Distanz in km Minuten
zu Fu 2,0 11 1,3 8
Fahrrad 3,6 18 2,2 14
Pedelec/E-Bike 4,7 21 3,3 17
Motorrad 9,1 12 5,8 9
Auto als Fahrer 10,8 13 3,8 7
Auto als Mitfahrer 9,7 12 3,5 7
Bus 11,1 14 6,3 10
Zug 27,4 30 6,8 10
Mittelwert 8,0 11 3,1 6
Abb. 3.3-1 Durchschnittliche Wegeldnge und -dauer nach Verkehrsmittel
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Hochgerechnet auf die Gesamtbevdlkerung Emmerichs ergibt sich ein Wegeaufkommen
von etwa 109.000 taglichen Wegen. Rund 63.000 Wege erfolgen dabei mit dem Auto
(Selbst- und Mitfahrer). Etwa 3.000 Wege werden téglich mit dem OPNV zuriickgelegt.

Ortsteil zu FuR Fahrrad MIV OPNV Gesamt Wege/

Person
Borghees 0 100 700 0 800 3,17
Dornick 200 200 800 100 1.300 3,03
Elten 3.200 2.600 9.400 700 15.800 3,34
Hithum 500 2.300 6.100 300 9.200 3,08
Klein-Netterden 400 500 1.800 0 2.700 3,99
Praest 800 1.100 3.400 600 6.000 3,62
Stadtkern 8.400 21.000 37.600 800 67.900 3,33
Vrasselt 300 800 3.500 300 4.900 3,29
Gesamt 13.900 28.600 63.400 2.800 108.700 3,33
Abb. 3.3-2 Wege der Gesamtbevélkerung™

3.4 Verkehrsverflechtungen

Fir den Binnenverkehr innerhalb des Stadtgebiets, auf den etwa 73 % der Wege der Em-
mericher Biirger entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutz-
tem Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden Abbildungen dargestellten Verkehrs-
verflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélke-
rung nach Verkehrsmitteln. Als Darstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurden
die acht Ortsteile Emmerichs gewéhltl?’. Mit Binnenverkehr ist im Folgenden nicht der
Verkehr innerhalb Emmerichs, sondern der Verkehr innerhalb des jeweiligen Ortsteils
gemeint.

Im FuRverkehr (vgl. Anhang 2.1) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb des jeweiligen
Ortsteils im Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am héchsten. Die vergleichsweise
starkste FuRverkehrsbeziehung mit knapp 300 Wegen findet sich zwischen dem Stadtkern
und Hithum bzw. dem Stadtkern und Klein-Netterden. In den Ubrigen Ortsteilen be-
schrankt sich der FuBverkehr auf Binnenwege.

Im Radverkehr (vgl. Anhang 2.2) liegt das gesamtstadtische Verkehrsaufkommen héher als
im FuBverkehr. Dadurch, dass mit dem Rad Wege liber langere Distanz als zu Ful® zuriick-
gelegt werden, ist der Binnenverkehrsanteil insgesamt niedriger als im FuBverkehr. Die am
starksten nachgefragte Verbindung liegt zwischen Hithum und dem Stadtkern. Zwischen
den beiden Ortsteilen werden taglich mehr als 2.000 Wege mit dem Rad (oder Pedelec/E-
Bike) zurlckgelegt. Vergleichsweise stark nachgefragt wird zudem die Verbindung zwi-
schen Praest und dem Stadtkern mit mehr als 900 Wegen.

Im MIV (vgl. Anhang 2.3) ist eine starke radiale Ausrichtung der Verkehrsstrome auf den
Stadtkern auszumachen. Die starkste Verflechtungsbeziehung besteht zwischen Hithum
und dem Stadtkern mit mehr als 4.000 taglichen Fahrten. Dahinter folgt mit ca. 3.800
taglichen MIV-Wegen die Verbindung zwischen Elten und dem Stadtkern. Die Binnenver-

Bei der Aggregation auf ganzzihlige 1.000er-Werte kdnnen sich je nach Auswertungsvariable rundungsbe-
dingte Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehdaufigkeiten an anderer Stelle erge-
ben.

Hierbei handelt es sich um eine Aggregation auf Ortsteilebene. Alle Quell- und Ziel-Beziehungen der jeweili-
gen Ortsteile sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des Stadtgebietes aus. Der Quell-
Ziel-Verkehr insbesondere im FuB- und Radverkehr spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also sind gerade die
Ortsteilgrenzen Uberschreitenden Verkehre in der Darstellung eventuell Giberhoht dargestellt.
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kehrsquote liegt mit mehr als 60 % innerhalb vom Stadtkern am héchsten. Hier besteht
demzufolge grundsatzlich Potenzial fir die Nahmobilitat, also der Verlagerung der Mobili-
tat auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel.

Im OPNV (vgl. Anhang 2.4) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der Stadtbezirke er-
wartungsgemaR sehr niedrig. Auch die Verflechtungen zwischen den Ortsteilen sind nicht
stark ausgepragt. Beziiglich des Gesamtverkehrsaufkommens spielen die OPNV-wege fiir
den innerstadtischen Verkehr eine untergeordnete Rolle. Die vergleichsweise dominantes-
te Verbindung mit mehr als 300 taglichen Fahrten zeigt sich zwischen den Ortsteilen Elten
und Stadtkern.

Die Gesamtbetrachtung aller innerstadtischen Verkehr (Abbildung 3.4-1) zeigt den Stadt-
kern Emmerichs als zentralen Ankerpunkt. Die starksten Verflechtungen verlaufen zwi-
schen dem Stadtkern und den Ortsteilen Elten und Hithum mit jeweils mehr als 5.000
taglichen Wegen. Zwischen den westlichen und &stlichen Ortsteilen ist das Wegeaufkom-
men eher gering (< 500 Wege/Tag). Die meisten Wege ohne Bezug zum Zentrum finden
mit etwa 1.200 Wege/Tag zwischen Elten und Hiithum statt.

“~Daelincherf

Montferland

Zevenaar Oude |Jsselstreek

Klein-Netterden

Borghees ‘ \sse\bur4

Kalkar
N\ Rees

Bedburg-Hau

Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Gesamt —r—r—— 0
0 1 2km
Binnen- <100 » 1.000 - 2.000 :] Stadtgrenze Emmerich

verkehr 100 - 200 @S 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie EMMERICH

200 - 300 @ :.000-5.000 Griinflache a AM RHEIN

10.000 300 - 500 - > 5000 Siedlungsflache
’ . biiro stadtverkehr
500 - 1.000 Wasserflache e e s e
Abb. 3.4-1 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel innerhalb des Stadtgebiets
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4 Erarbeitung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr

Insgesamt setzt das FuR- und Radverkehrskonzept der Stadt Emmerich am Rhein auf die
Starkung der Wegebeziehung innerhalb der Stadt sowie zu den angrenzenden
Nachbarkommunen. Hierbei liegt der Fokus auf dem Alltagsradverkehr, der auf zligigen,
direkten und sicheren Wegen zuriickgelegt werden soll. Gerade das klassifizierte Stralen-
netz stellt historisch bedingt haufig die direkteste Verbindung innerhalb der Stadt und zu
den angrenzenden Nachbarstadten dar.

4.1 FuBverkehr
4.1.1 Grundanforderungen und Qualitdtsstandards FuBverkehr

FuBgdnger sind gemal StVO § 35 Abs. 1 verpflichtet, Gehwege zu nutzen. FulRverkehrsan-
lagen sind damit an ausgebauten Strallen lberall erforderlich, sowohl fiir den Langs- als
auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene Gehwegbreite liegt bei einer Regelbreite von
2,50 m. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen (z. B. Schaufens-
tervorzonen). AuRerorts liegende gemeinsame Geh- und Radwege haben ebenfalls eine
Regelbreite von 2,50 m.

Qualitatsanspriiche an Gehwege sind die Oberflaichenbeschaffenheit, die moglichst ange-
nehm, leicht und rutschsicher sein sollte. AuBerdem sollten Gehwege tiber langere Distan-
zen einsehbar und frei von Hindernissen und Verschwenkungen sein. Bei der Beleuchtung
von FulRwegen ist darauf zu achten, dass Schattenbildung und Dunkelfelder vermieden
werden. Kfz-Verkehr darf auf FulBwegen nicht parken. Flir Mobilitatseingeschrankte Per-
sonen sind straBenbegleitende Gehflachen durch taktile, visuelle und hindernisfreie Ele-
mente auszustatten. In angemessenen Abstdnden sollten zusatzlich Banke als Aufent-
haltsmoglichkeit installiert werden, sodass fiir bestimmte FuRgédngertypen (bspw. Senio-
ren) die Reichweite erhoht wird. In Stadtzentren sind auRerdem in gewissen Abstanden
offentliche Sanitaranlagen anzubieten.

4.1.2 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Durch die Ableitung eines hierarchisierten FuBwegenetzes werden bestimmte Qualitats-
und Ausbaustandards fiir verschiedene Wegekategorien im Untersuchungsgebiet defi-
niert, die sich nach dem Zweck und der Art der Wegenutzung richten. Beispielsweise ist
die Herstellung der Barrierefreiheit nicht auf allen Wegen gleichermaRen umzusetzen und
nicht in allen Fallen realisierbar. Insbesondere bei bestehender Bebauung und geringem
vorhandenem StralRenquerschnitt sind die Moglichkeiten einer ausreichenden Gehweg-
breite haufig begrenzt. Die Hierarchisierung dient daher als Orientierungs- und Hand-
lungsgrundlage fir die Herstellung der definierten Qualitats- und Ausbaustandards, die
auf Basis von bestehenden Regelwerken bzw. Richtlinien und Empfehlungen (RASt, FGSV,
EFA, ERA) fuRRen.

Fir die Herleitung der Netzkategorisierung wurden zunachst die Quellen und Ziele in der
Altstadt betrachtet, um bedeutende Wegeachsen zu identifizieren. Beriicksichtigung fan-
den dabei neben der FuRgadngerzone die Rheinpromenade mit der ansdssigen Gastrono-
mie und Aufenthaltsflaichen sowie 6ffentliche Platze. Daneben sind Schulen (Rheinschule
und Stadtische Gesamtschule Emmerich am Rhein) und o6ffentliche Einrichtungen (Biblio-
thek, Museum, Polizei, Verwaltung) bedeutende Quellen und Ziele. Der Bahnhof Em-
merich am Rhein und Bushaltestellen in der Altstadt wurden zur Erreichbarkeit ebenfalls
mit aufgenommen (vgl. Abb. 4.1.2-1).
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FulR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Quellen und Ziele FuBverkehr ————i 0
0 01 0,2 km

Offentlicher Platz e Grundschule @ Bibliothek

* EMgangeLesich —1)  Gesamtschule Museum EMMERICH
Innenstadt

i . o AM RHEIN

FuRgangerzone Kirche W Polizei

@» Rheinpromenade Verwaltung Bahnhof Emmerich am Rhein biiro “Stgdt_\/e_rkeﬂ

Abb. 4.1.2-1 Quellen und Ziele im FuRverkehr

Fur die Typisierung der FulRwege wurden drei Wegetypen fiir den FuB- und Radverkehr
definiert (vgl. 4.1.2-2):

e Hauptwege
o Allzeitwege
o Nebenwege

Seite 34
biiro stadtVerkehr GmbH



EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Netzkategorisierung FuBBverkehr ——r—r— 0
Hauptweg
Alizeitweg EMMERICH
AM RHEIN
Nebenweg
biiro stadtverkehr

Abb. 4.1.2-2 Netzkategorisierung im FuRverkehr

Den Wegetypen werden dabei unterschiedliche Ausbau- und Qualitdtsstandards zuge-
schrieben, die im Folgenden naher erldutert werden.

Hauptwege:

e Verbinden wesentliche Quell- und Zielorte

e Zujeder Tages- und Jahreszeit sicher begehbar

e Durchgangige Barrierefreiheit

e Hohe Aufenthaltsqualitat

e Gestalterische Kontinuitat

e Ausreichende und attraktive Beleuchtung

e StraBenraumbegriinung

e Optimale Orientierung

e Mindestgehwegbreite 2,50 m

e Sichere und umweglose Erreichbarkeit der Haltestellen

e Gemeinsame Fihrung von FuBR- und Radverkehr vermeiden
e Ansprechende und ausreichende StraRenraumbegrinung

e RoutinemaRige bauliche Kontrollen, nach der festgestellte Mangel zeitnah beseitigt
werden
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Allzeitweg

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtteilen
auf durchgehenden und moglichst attraktiven Wegen

e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte, Kitas,
Sporthallen, Spielplatze)

e Angemessene Querungsanlagen

e Vermeidung von Hindernissen auf Gehwegen

e Gehwegparken vermeiden

e Die Gehwegbreiten missen ausreichend breit sein

e Bei Aufenthaltsorten von Kindern wie Schulen oder Spielplatzen sollten Breitenzu-
schlage vorgenommen werden (abhangig vom DTV-Wert und StraRennutzung)

Nebenweg

e Wegeverbindungen abseits des StraBenverkehrs

e Nicht alle Wege uneingeschrankt und zu jeder Zeit fiir alle FuRganger nutzbar
e Barrierefreiheit ist nicht Giberall herstellbar

o Gehwegparken vermeiden

Die Standards fur FuBwege sind prioritdr auf Haupt- und Allzeitwegen zu verfolgen. Auf
Nebenwegen kdnnen sie auch zu einem Zeitpunkt angewendet und umgesetzt werden, an
dem ohnehin Instandsetzungsarbeiten vorgesehen sind.

4.1.3 Mangelanalyse der Netzkonzeption

Fur die Mangelanalyse wurden verschiedene Kriterien untersucht. Neben Méangel an Ober-
flaichen und Gehwegbreiten wurden Knotenpunkte und die Aufenthaltsqualitdt in der
Altstadt untersucht.

Maingel Oberfliche

Mangel an Oberflachen liegen dann vor, wenn sie eine schlechte Oberflachenbeschaffen-
heit (keine ebene Flache, Wurzelaufbriiche o. 4.) aufweisen. Auch die nicht barrierefreie
Absenkung von Bordsteinen fillt unter diese Kategorie.

Mangel Gehwegebreite

Die Breite der Gehwege tragt zur Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat fir
FuBgédnger bei. Die Dimensionierung hangt u. a. von der FuRgidngerverkehrsstarke und
verfliigbaren StralRenraumbreiten ab. FuRgidnger gehen haufig nebeneinander bzw. es
muss im Begegnungsfall zweier FulRgdnger ausreichend Platz vorhanden sein. Auch das
Mitfiihren von Kinderwagen und Rollatoren und die Begegnung von Personen im Rollstuhl
muss problemlos auf dem FuBweg moglich sein. Die Empfehlung bzgl. der MindestmaRe
flr Gehwegbreiten liegen hier bei 2,50 m.*

Mangel an Knotenpunkten

Unsichere oder fehlende Querungsmoglichkeiten stellen eine erhéhte Unfallgefahr fiir
FuBgadnger dar. Mangel an Knotenpunkten wie LSA (Lichtsignalanalgen)-Schaltung sind
beispielsweise zu lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen oder Bedarfsampeln.

" Quelle: Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2002): Empfehlungen fir

FuBgangerverkehrsanlagen (EFA).
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EMMERICH
AM RHEIN

Aufenthaltsqualitat

Mangel in der Aufenthaltsqualitit bestehen zum einen in einer fehlenden bzw.
unzureichenden Beleuchtung und zum anderen in einem unstrukturierten, ungepflegten
offentlichen Raum ohne Sitzmobiliar und Spielelementen fir Kinder. Eine fehlende bzw.
unzureichende Beleuchtung erhdéht das Gefuihl der Unsicherheit beim Durchqueren des
Platzes und tragt dazu bei, bestimmte Bereiche bei Dunkelheit vollstandig zu meiden.
Unattraktive offentliche Raume und Plitze zeichnen sich mitunter durch
Funktionslosigkeit aus, die u. a. durch das direkte Umfeld und gestalterische Aspekte des
Platzes hervorgerufen werden. Hierzu zdhlen bauliche und verkehrliche Hindernisse sowie
fehlende Sichtachsen, die die Wahrnehmung und Inszenierung bedeutender Geb&ude,
Brunnen, Bdume sowie Statuen und oOffentlichen Kunstwerken mindern. Fehlendes
Mobiliar schmalert zudem die Verweil- und Erholungsfunktion 6ffentlicher Rdume. Unter
dem Begriff Mobiliar fallen nicht nur Sitzgelegenheiten, sondern auch Spielelemente fiir
Kinder.

In Abb. 4.1.3-1 sind die Mangel im FuBverkehr graphisch dargestellt. Hierbei sind u. a.
unsichere Querungsmoglichkeiten, zu geringe Gehwegbreiten, unebene Oberflachen,
fehlende Sitzmoglichkeiten und gefahrliche Kreuzungssituationen als Mangel mit
aufgenommen worden.

(LK Oleo

FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Méngel FuBverkehr

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Abb. 4.1.3-1 Maéngel im FuBverkehr
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4.2 Radverkehr

Grundsatzlich sollten im Alltagsradwegenetz die Anforderungen aller Nutzergruppen
beriicksichtigt werden und sind daher bei der Netzplanung zu beriicksichtigen. Die
Formulierung von Standards, die sich an den technischen Regelwerken und der
Anforderungen der Radfahrenden orientieren, soll dabei helfen, mit Freude das Fahrrad zu
benutzen.

4.2.1 Anforderungen wichtiger Nutzergruppen

Die Anspriiche der Radfahrenden variieren dabei je nach Alter, Erfahrung und Ziel des
Weges. Daraus lassen sich vier Gruppen von Radfahrenden ableiten: Erwachsene
Alltagsradler, Kinder und Jugendliche, Altere Menschen und Freizeitradler.

Erwachsene Alltagsradler

Die Gruppe der erwachsenen Alltagsradler zeichnet sich durch Erfahrung und
Selbstsicherheit aus. Sie sind zunehmend mit Fahrradanhdngern oder Lastrdadern
unterwegs und bevorzugen moglichst schnelle und direkte Verbindungen. Hierflr nutzt
die Gruppe auch die Fahrbahn oder parallel zur Fahrbahn gefiihrte getrennte Radwege.

Kinder und Jugendliche

Kinder bis 8 Jahre miissen auf dem Gehweg in Schrittgeschwindigkeit fahren. Danach
dirfen Kinder bis 10 Jahre weiterhin auf dem Gehweg fahren. Jugendliche im Alter von 13
bis 17 Jahre gelten als selbstsichere Radfahrer. Sie bevorzugen ebenfalls wie die Gruppe
der erwachsenen Alltagsradler schnelle und direkte Wegestrecken. Sowohl fiir Kinder als
auch Jugendliche ist die Fiihrung auf baulich von der Fahrbahn getrennten Radwegen
sinnvoll. Die hdufigsten Wegezwecke sind die Wege zur Schule und in der Freizeit.

Altere Menschen

Altere Menschen sind vor allem Alltags- und Freizeitradfahrer. Die Gruppe bevorzugt
ebene, griffige Flachen und eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung. Darliber hinaus ist
insbesondere die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum von groRer Bedeutung.

Freizeitradler

Die Gruppe der Freizeitradler benétigt eine gut befahrbare, glatte, allwettertaugliche
Wegeoberfliche abseits der HauptverkehrsstraBen mit einem hohen Erlebniswert. Die
Strecke sollte tGber eine durchgdngige Radwegweisung verfiigen.

Anhand der differenzierten Anspriiche der Radfahrenden lassen sich in der nach-
folgenden Darstellung der Netzhierarchie die unterschiedlichen Ausstattungsmerkmale
und Qualitdten der Radwege ableiten. Bedeutsame Ziele an Hauptrouten richten sich
Uberwiegend an Alltagsradler und altere Menschen, wahrend wichtige Einrichtungen fir
Kinder und Jugendliche vornehmlich in dicht besiedelten Wohngebieten und Ortsteilen zu
finden sind. Die Belange der Fahrradurlauber werden dagegen auf ergdnzenden
Radrouten erfillt, deren Erlebniswert Gber der Anbindung von Zielen im Alltagsverkehr
steht.

4.2.2 Qualitatsstandards Radverkehr

Die Formulierung von Qualitatsstandards fiir den Radverkehr dienen als Grundlage und
Zielvorgabe fir Planungen und Entwicklungen von Radverkehrsanlagen in der
Gesamtstadt. Diese Standards orientieren sich an den aktuellen Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA 2010). Es ist das zentrale Regelwerk fur die Gestaltung von
Radverkehrsanlagen in Deutschland. Die ERA bildet die Grundlage fir Planung, Entwurf
und Betrieb von Radverkehrsanlagen. Sie gelten fiir den Neubau und die wesentliche
Anderung von StraRen. Fiir bestehende StraBen wird ihre Anwendung empfohlen.
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Inwiefern der Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr oder getrennt vom Kfz-
Verkehr gefuihrt werden soll, ist nicht eindeutig definiert und abhangig von verschiedenen
Faktoren. Als Orientierung kénnen gemall ERA (vgl. Kapitel 2.3.3 ERA) die Verkehrsstarke
und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit herangezogen werden. Zum Beispiel ist die
Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlage)
auf StraBen mit wenig Kfz-Verkehr und wenig Lkw-Verkehr (max. 700 Kfz/h) zu empfehlen.
Die Geschwindigkeit sollte maximal 30 km/h betragen. Daher bietet sich die Fihrung im
Mischverkehr besonders in verkehrsberuhigten Bereichen, Tempo-30-Zonen und ruhigen
AnwohnerstraBen an.

Allerdings haben auch weitere Faktoren abseits der Geschwindigkeit und der Kfz-
Verkehrsstarke Einfluss auf die Radwegefiihrung:

o Flachenverfiigbarkeit des Stralenraums: Die Fahrbahnbreite und der Seitenraum spie-
len bei der Fihrung des Radverkehrs eine entscheidende Rolle. Je nach Nutzungsan-
forderung sind entsprechende Breiten erforderlich. Es ist daher je nach Erfordernis zu
Uberprifen, ob die gegebenen Querschnitte beispielsweise durch eine Neuaufteilung
eine optimierte Flihrung des Radverkehrs realisieren lassen.

e Schwerlastverkehrsstarke: Besteht ein hohes Verkehrsaufkommen durch Lkws oder
andere Schwerlastverkehre sollte der Radverkehr in der Regel im Seitenraum gefiihrt
werden.

e Parken: Durch ein- und ausparkende Pkws und das Offnen von Wagentiiren entstehen
Gefahrdungspotenziale. Dabei ist zu prifen, wie und wie lange auf dem untersuchten
Abschnitt geparkt wird und welche die daraus resultierend sicherste Fiihrung ist.

e Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: An Knotenpunkten und Grundstiickszufahr-
ten sind ein- und abbiegende Kfz-Verkehre zu beriicksichtigen. Bei einer hohen Anzahl
von Zufahrten (z. B. Zufahrt zu Supermarkten) und Einmiindungen mit hoher Zahl von
ein- und abbiegenden Fahrzeugen, sollte der Radverkehr eher auf der Fahrbahn und
nicht im Seitenraum gefiihrt werden.

e Ldngsneigung: ,Je stirker und langer die Steigung, umso mehr spricht dies fir eine
Fihrung im Seitenraum”

Eine Uberpriifung vor Ort, ob der Radfahrer auf der Fahrbahn oder abseits im Seitenraum
auf baulichen Radwegen gefiihrt wird, ist immer im Einzelfall zu prifen.

In § 2 der StVO ist die Benutzungspflicht von Radwegen geregelt. Die Zeichen 237, 240
und 241 sind als benutzungspflichtige Radwege gekennzeichnet (vgl. Abb. 4.2.2-1). Rad-
wege, die eine solche Beschilderung aufweisen miissen von Radfahrern benutzt werden.

Es besteht jedoch keine Radwegebenutzungspflicht, wenn der Radweg ,wegen der Be-
schaffenheit [...] oder [des] Zustandes (z.B. tiefer Schnee, Eis, Locher) fur Radfahrer nicht
zumutbar ist” (Rechtsprechung, z.B. Bouska in NVZ 1991) ,Der Radverkehr muss auf sol-
chen Wegen auf FuRganger Ricksicht nehmen.” (RASt, 6.1.6.4).
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Radweg
Zeichen StVO 237

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
Radweg (baulich angelegt

oder Radfahrstreifen) zu
benutzen
Andere  Fahrzeuge sind

nicht erlaubt, nur durch Zu-
satzzeichen

Andere Verkehrstrager
missen auf den Radverkehr
Rucksicht nehmen

Breite: mind. 2,00 m

OB

Getrennter

Geh- und Radweg
Zeichen StVO 241

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
getrennten Geh- und Rad-
weg (baulich angelegt) zu
benutzen

Keine andere Verkehrsart
ist auf dem Geh- und Rad-
weg erlaubt, nur durch Zu-
satzzeichen, dann darf je-
doch nur der Radweg be-
nutzt werden

fiir den Radweg:

Gemeinsamer

Geh- und Radweg
Zeichen StVO 240

Der Radverkehr darf die
Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den
gemeinsamen Geh- und
Radweg (baulich angelegt)
zu benutzen

Der Radverkehr muss auf
solchen Wegen auf FuBRgan-
ger Riicksicht nehmen
innerorts:  mind. 2,50 m
aulerorts: mind. 2,50 m

mind. 2,00 m

Abb. 4.2.2-1 Benutzungspflichtige Radwege (Zeichen StVO 237, 240, 241)

Die Benutzungspflicht von Radwegen im Stadtgebiet sollte nur dort angeordnet werden,
wo es zwingend erforderlich ist. Ist dies jedoch nicht realisierbar, sollte die Anlage von
getrennten Geh- und Radwegen mit dem Zeichen 241 StVO bevorzugt werden. Die
Mindestbreiten fur den FuBverkehr (2,50 m) sind einzuhalten. Eine bauliche Trennung der
Flachen fiir den FuR- und Radverkehr erfolgt durch einen mindestens 30 cm breiten taktil
erfassbaren und kontrastierenden Streifen. Wenn es unumganglich ist, sollte die Regelung
,Gehweg, Radfahrer frei” mit der Beschilderung Zeichen 239 StVO mit dem Zusatzzeichen
1022-10 StVO gewahlt werden. Eine gemeinsame Fiihrung von FuBRgdngern und
Radfahrern ist jedoch grundsatzlich zu vermeiden.

Beispielquerschnitte mit Breitenmale fiir bauliche Radwege im Einrichtungsverkehr sowie
als kombinierter Geh- und Radweg sind in den Abbildungen 4.2.2-2 und 4.2.2-3 gemal}
ERA 2010" dargestellt.

B Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen aus dem Jahr 2010, verdffentlicht durch die

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln.
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trennstreifen trennstreifen

*Radweg: bei beidseitigem Zweirichtungsradweg mind. 2,50 m Radwegebreite

Abb. 4.2.2-2 Einrichtungsradweg (innerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

|
b |

|1 |

250m >1,75m 6,50 m
Geh- und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen

Abb. 4.2.2-3 Kombinierter Geh- und Radweg (auBerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

Schutzstreifen werden auf der Fahrbahn durch eine gestrichelte Linie markiert und diirfen
in Ausnahmefillen (z. B. im Kfz- Begegnungsverkehr) auch von Kraftfahrzeugen genutzt
werden. Sie tragen dazu bei, den Mischverkehr aus Kfz und Fahrrad vertraglicher zu ge-
stalten und kommen dann zum Einsatz, wenn aus Platzgriinden keine Radfahrstreifen
angelegt werden konnen. Parken und Halten ist fir den Kfz-Verkehr nicht erlaubt. Als
Radfahrer darf auch auRerhalb der Schutzstreifen gefahren werden. Schutzstreifen sollten
eine Regelbreite von mindestens 1,50 m nicht unterschreiten (vgl. Abb. 4.2.2-4). Bei an-
grenzendem Langsparken mit hdaufigem Wechsel ist ein Sicherheitstrennstreifen von 0,50
m vorgesehen. Nicht geeignet ist diese Fiihrungsform bei hohem Verkehrsaufkommen mit
Lkw-Anteilen und anderen Schwerlastverkehren (> 1.000 Schwerlastverkehren pro h). Mit
der StVO-Novelle im Jahr 2020 wurde ein generelles Halteverbot auf Schutzstreifen einge-
fahrt. Bislang war dies noch mit einer Dauer von bis zu drei Minuten halten erlaubt.

“"‘ f_ijj_\, L o
*‘l G| T
1,50 m 4,50 m 1,50 m
Gehweg Schutzstreifen Fahrbahn Schutzstreifen Gehweg

Abb. 4.2.2-4 Schutzstreifen (innerorts) (gemaR ERA 2010, Kap. 2.2.1)

Radfahrstreifen sind vom Kfz-Verkehr durch eine breite, durchgezogene Linie, abgetrennt.
Haufig sind sie mit einem Fahrradpiktogramm versehen. Gegeniiber Schutzstreifen sind
Radfahrstreifen benutzungspflichtig und mit dem Zeichen StVO 237 ausgeschildert. Sie
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diirfen vom Kfz-Verkehr nicht Gberfahren werden. Parken und Halten ist auf den Radfahr-
streifen ebenfalls verboten. Sofern Parkplatze fiir den Kfz-Verkehr angesiedelt sind, sind
Sicherheitszonen in Form einer schmalen Trennlinie zu kennzeichnen oder durch bauliche
MaRnahmen hervorzuheben. Radfahrstreifen haben ein hohes Sicherheitsniveau und
hohen Fahrtkomfort. Ein Querschnitt mit Mindestbreiten ist in Abbildung 4.2.2-5 abgebil-
det.
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1,85 m /2,00 m 6,50 m 1,85 m/2,00 m
Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen

Abb. 4.2.2-5 Radfahrstreifen (innerorts) (gemaR ERA 2010, 2.2.1)

Radverkehrsfithrung an Knotenpunkten

Grundlage fiir eine sichere Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten sind gute und
frihzeitige Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrsteilnehmenden. Eine vorhandene
Radverkehrsanlage muss deutlich erkennbar sein ebenso wie die Vorfahrtsverhaltnisse.
Die Begreifbarkeit, Erkennbarkeit und Ubersichtlichkeit stellen folglich eine Grundanforde-
rung fur sicher befahrbare Knotenpunkte dar.

Es gibt zahlreiche Regelungen fiir die Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten. Auf diese
wird im Folgenden daher einzeln nicht vertiefend eingegangen. Grundsatzlich werden an
den Radverkehr an Knotenpunkten folgende Anforderungen gestellt:

e Knotenpunkte sollen aus allen Zufahrten rechtzeitig erkennbar sein

e Der Radverkehr in Knotenpunkten ist sicher zu fiihren

e Ausreichend dimensionierte Warteflachen sind fir den Radverkehr vorzusehen

e Konfliktvermeidung von geradeaus fahrendem Radverkehr und rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen bzw. aus der Gegenrichtung links abbiegenden Kfz-Verkehr

4.2.3- Ableitung eines Wunschliniennetzes

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und perspektivischen
Quellen und Zielen der Stadt Emmerich am Rhein orientiert. Aufbauend auf der Siedlungs-
und Gewerbestruktur, Erreichbarkeit von sozialen und schulischen Einrichtungen,
Beschaftigungsschwerpunkten, zentralen &ffentlichen und Versorgungsbereichen, OPNV-
und SPNV-Haltepunkten sowie Pendlerverflechtungen wird ein Wunschliniennetz
entwickelt.

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen von Emmerich am
Rhein zu den Nachbarkommunen sowie Verbindungen der Stadtteile untereinander auf.
Die Verbindungen werden nach hoher, mittlerer und geringer Prioritdt eingestuft. Die
Anbindung aus allen Stadtteilen in die Innenstadt ist grundsatzlich auf zligigen, sicheren
und direkten Routen zu gewadhrleisten. Dariiber hinaus sollen auch Stadtteil- und
Ortsteilzentren gut untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz ist in der folgenden
Abbildung dargestellt (vgl. Abb. 4.2.3-1).

Verbindungen auf stark nachgefragten Pendlerrouten und zu bedeutsamen
Arbeitsplatzstandorten sind prioritar zu starken, da sie ein hohes (Verlagerungs-) Potenzial
fir den Alltagsradverkehr darstellen. Eine Verbindung mit hoher Prioritdt besteht
beispielsweise zwischen Emmerich am Rhein und Kleve. Hier weisen die
Nachbarkommunen bereits hohe Pendlerverflechtung in beide Richtungen auf.
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Abb. 4.2.3-1 Wunschliniennetz im Radverkehr

4.2.4 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Im Rahmen der Radverkehrsnetzplanung wird ein hierarchisiertes Radwegenetz fiir die
Stadt Emmerich am Rhein entwickelt. Dafiir wird das Luft- bzw. Wunschliniennetz auf das
StraRennetz umgelegt. Neben bestehenden Netzliicken werden alternative Wegeverbin-
dungen gepruft.

Berticksichtigt wurde dabei auch das in Nordrhein-Westfalen ausgewiesene Radverkehrs-
netz NRW, welches alle Stadte und Gemeinden in NRW mit einer einheitlichen Wegwei-
sung verbindet. Es ist als Alltagsradwegenetz konzipiert, dass insbesondere die Wege zur
Arbeit oder zum Einkauf auf unmittelbaren und kurzen Relationen ausweist.

Das hierarchisch abgestufte Radwegenetz wird in insgesamt drei Kategorien, fiir die je-
weils unterschiedliche Anforderungen gelten, gegliedert:

e Hauptnetz
e Nebennetz
e Ergdnzendes Freizeitnetz
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Hauptnetz

Das Hauptnetz verknlpft Ortsteile und die umliegenden Stidte und Gemeinden
untereinander. Als Hauptverbindung fir den Alltagsradverkehr verbindet es die
wichtigsten Quellen und Ziele (z. B. Arbeitsplatzstandorte, Bahnhof, Einkaufen etc.). Das
ausgewiesene Hauptnetz verlduft in Ost-West und Nord-Sid-Richtung und verbindet Em-
merich am Rhein Uber die Region hinaus. Die Fliihrung ist dabei Uberwiegend entlang von
HauptstraBen als direkte Zielfiihrung. Diese entsprechen haufig den Anforderungen an
Wegequalitat und sozialer Sicherheit.

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Entfernungen von mehr als 5 km mit einer direkten Verbindung an die Nachbarkom-
munen und umliegenden Stadtteile

e Zielfihrung auf ziigigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres- und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten moglichst den ERA-Standards oder darlber hinaus entsprechen

e Im Einzelfall kann es jedoch auf kirzeren StraRenabschnitten zu Unterschreitungen
kommen, sofern keine Alternative moglich ist

Nebennetz

Das Nebennetz konzentriert sich dagegen auf bedeutende Wegeverbindungen auf
Stadtteilebene. Im Fokus steht wie beim Hauptnetz der Alltagsradverkehr (z. B. Schulen,
Anbindung an Hauptrouten). Die Fiihrung der Nebenradwege kann auf HauptstralRen und
Straen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h liegen:

e Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

e Verbindungen von den Stadtteilen zum Hauptzentrum

e Verbindungen von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten und Stadtteilen
e Berlicksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermarkte)

e Die MindestmaRen der ERA 2010 sind grundsatzlich einzuhalten

Erganzendes Freizeitnetz

Das ergdnzende Freizeitnetz verlduft auf touristischen Radwegen und dient damit
Uberwiegend dem touristischen (Uberértlichen) Freizeitradverkehr. Die Moglichkeit einer
Parallelfiihrung zum Haupt- und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege
weisen zumeist nicht die unmittelbarste Fihrung auf, sondern liegen abseits von
HauptverkehrsstralRen zumeist im Griinen.

e Vorwiegend flr den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des Haupt- und Ne-
bennetzes maoglich)

e Verbindung fiir den Alltagsradverkehr ist zu prifen

e Wegeverbindung abseits des Stralenverkehrs

In Abbildung 4.2.4-1ist das Haupt-, Neben- und Erganzungsnetz graphisch dargestellt.
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Abb. 4.2.4-1 Netzkategorisierung im Radverkehr

Die Hauptrouten verlaufen ausgehend vom Stadtkern (Altstadt) sternenférmig in Richtung
der Nachbarregionen. Einzige Moglichkeit den Rhein zu liberqueren und in die siidlichen
Nachbarstadte Kleve, Bedburg-Hau und Kalkar zu gelangen ist die Rheinbriicke.

Die Nebenrouten sind als Verbindungen mit mittlerer Prioritdt vor allem in Wohngebieten
mit Verknlipfung zu den Hauptrouten zu finden.

Die Mindestmalle der ERA sind auf den Haupt- und Nebenradwegen grundsatzlich
einzuhalten. An hochfrequentierten Hauptradwegen konnen die Radwegebreiten sogar
Uber die Mindestmalle der ERA hinaus geplant werden. Beispielsweise kdnnen Radwege,
die auRerorts als gemeinsame Geh- und Radwege gefiihrt werden und ein erhéhtes Rad-
verkehrsaufkommen aufweisen bzw. zu erwarten ist, durchaus auf eine Breite von 3,00 m
ausgebaut werden. Die Regelmalle gemall ERA 2010 betragt jedoch nur 2,50 m.

4.2.5 Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr

Nachdem die Herleitung der Netzkategorisierung erfolgte, wird im Folgenden das
Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr in Emmerich am Rhein dargestellt, welches fiir die
weiteren Erarbeitungsschritte insbesondere fiir die Méangelanalyse als Grundlage dient
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(vgl. Abb. 4.2.5-1). Grundlage fiir das Analysenetz ist das zuvor dargestellte hierarchisierte
Netz mit Haupt-, Neben- und Ergdnzungsrouten. Die Bestandsanalyse des Untersuchungs-
netzes wurde mittels eigener Befahrung durchgefiihrt. Die Befahrung erfolgte anhand
detaillierter Aufnahmen der Radverkehrsinfrastruktur. Die Erhebung des Analysenetzes
wurde mit Hilfe einer programmierten Smartphone-Applikation und Kamera durchgefihrt.

Das gesamte Analysenetz wird auf Liicken, Gefahren und Barrieren hin lberprift. In
Kapitel 5 werden anschlieRend die Mangel im Netz aufgezeigt. Die Ergdnzungsrouten
(Freizeitrouten) werden vornehmlich nicht beriicksichtigt, da der Schwerpunkt des Kon-
zeptes der Starkung des Alltags- und nicht des Freizeitverkehrs dient.

Ny T "~Sastiaden

Montferland \

Zevenaar Oude |Jsselstreek

Isselburg

Kalkar

4
{ Bedburg-Hau 3
P
) N

Analysenetz ———r—

|:] Stadtgrenze Emmerich

Gewerbe- und Industrieflache Freizeitnetz
EMMERICH
Grinflache AM RHEIN

Siedlungsflache

Analysenetz
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Abb. 4.2.5-1 Analysenetz Radverkehr

4.2.6 Fihrungsformen des Radverkehrs im Untersuchungsnetz

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden die Fiihrungsformen des Radverkehrs im Stadtge-
biet im Untersuchungsnetz erhoben:

e FiUhrung auf der Fahrbahn

e Baulicher Radweg (beidseitig oder einseitig)

e Gehweg ,Radfahrer frei” (beidseitig oder einseitig)
e Eigenstandige Wegefiihrung
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e Schutzstreifen
Wie in Abb. 4.2.6-1 zu erkennen, befinden sich auf dem klassifizierten StraBennetz in Em-
merich am Rhein lGberwiegend benutzungspflichtige Radwege. Innerorts dabei vornehm-
lich beidseitig, auRerorts hingegen einseitig. In den Wohngebieten und im Innenstadtbe-
reich erfolgt die Fiihrung des Radverkehrs vorwiegend auf der Fahrbahn.
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Fiihrungsformen im Bestand
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Schutzstreifen
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kein Radangebot

Abb. 4.2.6-1 Flhrungsformen im Bestand

Abb. 4.2.6-2 Fuhrung auf der Fahrbahn, Pesthof

Abb. 4.2.6-3 Gemeinsamer Geh- und Radweg
(benutzungspflichtig), Netterdensche StraRe
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Abb. 4.2.6-4 Getrennter Geh- und Radweg Abb. 4.2.6-5 Radschutzstreifen, GoebelstraRe
(benutzungspflichtig), HansastralRe

Abb. 4.2.6-6 Gehweg ,Radfahrer frei”, Borgheeser Weg Abb. 4.2.6-7 Netzliicke, Netterdensche StraRRe

Netzliicken bestehen im Falle von fehlenden Radverkehrsanlagen, die einem sicheren und
geschlossenen Radwegenetz entgegenstehen. Als Grundlage wurde neben den Belas-
tungsbereichen der ERA 2010 die bestehende Infrastruktur hinzugezogen. Die bestehen-
den Netzliicken in Emmerich am Rhein sind ebenfalls in Abb. 4.2.6-1 dargestellt. Im Analy-
senetz konnten insgesamt sieben Netzliicken bzw. fehlendes Radangebot ausgemacht
werden.

4.2.7 Knotenpunkte im Erhebungsnetz

Auf dem gesamten Analysenetz wurden die Knotenpunkte erhoben. Die Ubersichtskarte in
Abb. 4.2.7-1 zeigt jedoch nur die Knotenpunkte auf, an denen spater in der Madngelanalyse
und MaRnahmenkonzeption wieder auftauchen, um die Ubersichtlichkeit der Graphik zu
gewahren. Die Knotenpunkte werden folgendermafien kategorisiert:

e Innerortskreisel

e Knotenpunkt mit Teilsignalisierung
e Unsignalisierter Knotenpunkt

e Knotenpunkt mit Vollsignalisierung

Die Kategorie ,unsignalisierter Knotenpunkt” befindet sich vornehmlich an den dreiarmi-
gen Knotenpunkten. In den Wohngebieten von Emmerich am Rhein sind Innerortskreisel
eine Lésung fur die Verkehrssicherheit an Knotenpunkten. Knotenpunkte mit Vollsignali-
sierung sind dagegen besonders an HauptverkehrsstraBen mit hoheren Verkehrsaufkom-
men vorzufinden. Eine tiefergehende Analyse der Mangel und MaRnahmen an den aus-
gewahlten Knotenpunkten erfolgt in den anstehenden Kapiteln.
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Abb. 4.2.7-1 Knotenpunkte im Bestand

4.2.8 Mangelanalyse der Netzkonzeption

In Kapitel 4.2.8 werden die Kriterien der Mangelanalyse an den Radverkehrsanlagen und
Knotenpunkten vorgestellt. Als Indikatoren fir die Ermittlung der Méangel dienen die
definierten  Qualitatsstandards gemaR ERA (2010). Insgesamt wurden die
Oberflachenzustidnde, Radwegebreiten und -fihrung sowie die Beschilderung und
Markierung bewertet.

Mangel Oberflache
Bei der Erhebung der Radwegeoberflachen wurde nach folgenden Kriterien bewertet:

e Gut: Oberflache weist nur wenige bis keine Schaden auf

o Mittel: Oberflachen, die vereinzelte Unebenheiten wie Wurzelschdaden, Schlaglécher,
Risse an der Oberflache, Bewuchs und Locher und Kanten mit < 2 cm Tiefe aufweisen

o Schlecht: Oberflaichen mit flaichendeckenden Schaden und leichten Beschadigungen
und Kanten > 2 cm Tiefe

Seite 49
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

Mangel Radwegebreite

Hohe Anzahl an (benutzungspflichtigen) Radwegen, die nicht

e gemdR der VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-

Ordnung)

e und/oder den Standards der ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) entspre-

chen

Haufig werden Radwege auf benutzungspflichtigen Radwegen als getrennte Geh- und
Radweg gefiihrt, die hinsichtlich ihrer Breite unzureichend sind und nicht mehr den aktuel-

len Standards entsprechen.

Mangel an Knotenpunkten

Die Mingelkriterien an Knotenpunkten fiir Uberquerungsstellen, Ortseinfahrten, Kreisver-
kehre sowie signalisierten und unsignalisierten Knotenpunkten sind in Abbildung 4.2.8-1

dargestellt.

Uberquerungsstellen

Ortseinfahrten

Kreisverkehr

Knotenpunkt signali-
siert/ unsignalisiert

Uberquerungshilfe wie
z. B. Mittelinsel oder
LSA-Anlage fehlt

Unsichere Uberque-
rungsstelle

Wechsel von Zweirich-
tungsverkehr zu Einrich-
tungsverkehr ohne Que-
rungshilfe z. B. in Form
einer Mittelinsel

Fehlende Markierung
Fehlende Beschilderung

Fiihrung des Radver-
kehrs

Fehlende Furtmarkierung

Fiihrung des Radverkehrs
unsicher

Lange Wartezeiten an

LSA-Anlagen
Bedarfsampeln

Linksabbieger: fehlende
Uberquerungsméglichkeit

Fehlende Sichtbeziehung

Abb. 4.2.8-1 Maéngelkriterien an Knotenpunkten
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Abb. 4.2.8-2 MangelUbersicht Analysenetz Kontenpunkte und Radverkehrsanlagen

Es fallt auf, dass an vielen Einmindungen/ unsignalisierten Knotenpunkten Markierungen
fehlen (z. B. rote Einfarbung der Furten) oder der Kfz-Verkehr an Einmiindungen Stopp-
schilder missachtet. An LSA-Anlagen miissen von Radfahrern haufig lange Wartezeiten in
Kauf genommen werden, bis eine Grinphase erfolgt. AuBerdem sind die LSA-Anlagen
teilweise nicht fahrradfreundlich ausgebaut. Zum Beispiel erfolgt eine Grinphase erst
nach Bedarf der Anforderungstastatur (,Driickerampel”). An den Innerortskreiseln im
Stadtgebiet sind deutliche Fihrungsmangel vorzufinden (vgl. Abb. 4.2.8-2).
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5 MalRnahmenkonzept FuBverkehr
Die MaRnahmenkonzeption fiir den FuRverkehr konzentriert sich auf den Innenstadtbe-
reich von Emmerich am Rhein. Die MaRnahmenvorschlage erfolgen punktuell auf dem
abgeleiteten Analysenetz fiir den FuBverkehr (vgl. Abb. 4.1.2-2). Zusatzlich werden allge-
meine MaRnahmen benannt, die bei neuen Planungen bzw. BaumaBnahmen beriicksich-
tigt werden sollen (z. B. Barrierefreiheit).
5.1 Handlungsfelder FuBverkehr
Flr die MaRnahmen fiir den Fuverkehr werden die Handlungsfelder nicht nach Gehweg
und Knotenpunkt unterschieden. Es kdnnten sich die folgenden MaRnahmengruppen aus
der Analyse ableiten:

Umbau

Oberflachensanierung

Errichtung Querungshilfe

Verbesserung der Aufenthaltsquali-

tat (Begriinung/ Moblierung/ Radab-

stellanlagen)

Kontrolle
Umbau
Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau von Plat-
zen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt oder der Umbau von einem unibersichtlichen
Knotenpunkt zu einem Kreisverkehr zur sicheren Flihrung des FuRverkehrs.
Oberflachensanierung
Die Sanierung der FuBwegeoberflichen ermdglicht eine ebene Wegefihrung fiir ein ge-
fahrloses und komfortables Vorankommen im Alltagsverkehr auch fir beispielsweise Roll-
stuhlfahrer oder Kinderwagen.
Errichtung Querungshilfe
Die Verbesserung im Querungsbereich vom FuRverkehr mit dem Kfz-Verkehr wird durch
die Errichtung von Querungshilfen gesehen. Diese dient der sicheren Fiihrung des FuRRver-
kehrs Gber die Fahrbahn.
Verbesserung der Aufenthaltsqualitét (Begriinung/ Méblierung/ Radabstellanlagen)
Einige Flachen bzw. Platze in Emmerich am Rhein weisen eine geringe Aufenthaltsqualitat
auf. Diese kann im Zuge von MalRnahmen wie beispielsweise Begriinung und Md&blierung
mit Sitzgelegenheiten.
Kontrolle
Durch zu hohe Geschwindigkeiten oder parkende Pkws auf Gehwegen wird die Sicherheit
und komfortable Wegeflihrung von FulRgangern eingeschrankt. Kontrollen durch das Ord-
nungsamt sollen in bestimmten Bereichen verstarkt werden.
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5.2 Allgemeine MaRnahmen

An allen Hauptwegen des FuBverkehrs sollte die Barrierefreiheit (berprift werden.
Hierbei sind Uberginge méglichst abgesenkt und mit taktilen Elementen auszustatten.

Die Herstellung der Barrierefreiheit obliegt folgenden Kriterien:

e Bei Kopfsteinpflaster: Eine fachgerechte dauerhafte Verfugung von historischem Na-
tursteinpflaster gentigt den Anspriichen der Barrierefreiheit

e Verwendung eines einheitlichen, fasenlosen (max. Mikrofase), rutschfesten (nicht glatt
geschliffenen), kleinformatigen Steins mit mindestens 12 cm Starke

o Der Stein und der gesamte Oberbau muss zudem belastbar sein (Lieferverkehr, Veran-
staltungen usw.) und auch hohen Punktlasten standhalten kénnen. Es sollte liber eine
teilgebundene Bauweise nachgedacht werden (die Tragschicht besteht aus drainage-
fahigem Mineralgemisch und die Bettung aus drainagefahigem Beton).

e Bei Neupflasterung: es wird zundchst eine Bemusterung und die Ausweisung eines
Probefeldes in frequentierter Lage vorgeschlagen, um das potenzielle Pflaster realen
Testbedingungen unterziehen zu kdnnen

Missachtung Radfahrverbot in der FuBgangerzone

e Strengere Kontrollen
e Hinweisschilder
e Offnung der FuRgingerzone fiir den Radverkehr im Test-betrieb (z.B. 6 Monate)

Errichtung von Radabstellanlagen

e Errichtung von Fahrradbigeln in der FuRgdngerzone und an den Zuwegen.

e Es wird empfohlen, die vorhandenen veralteten Felgenhalter durch hoherwertige,
dem aktuellen Stand der Technik entsprechende Radabstellanlagen auszutauschen, da
dieser Radabstelltyp kein komfortables und sicheres Abstellen des Fahrrades ermog-
licht. Das Abstellen des Fahrrads in einem Felgenhalter ist nicht zeitgemaR. Zudem be-
notigen immer teurere Fahrrader wie z. B. E-Bikes oder Pedelecs sichere Abstellanla-
gen.

5.3 Erlduterungen zu den MaBBnahmentabellen

Die Grundlage fur die MaRnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MalRnahmenvorschlage. Sowohl die Mangel als auch die MaR-
nahmen werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt. Mithilfe
einer Mallnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MaBnahme mog-
lich. Im Folgenden wird der Aufbau der MaRnahmentabellen fiir den FuRverkehr erldutert.

Die beiden MaRRnahmentabellen sind mit einer ID-NR versehen, die dabei hilft, die MaR-
nahme im Stadtgebiet anhand der MaRnahmenibersichtskarte (vgl. Anhang 5) zu veror-
ten. Eine gréRere Ubersicht der Karte ist dem Anhang 2 zu entnehmen. Ebenso sind die
MaRnahmentabellen im Anhang 3.

Den Malinahmen fiir den FulRverkehr geht das Kiirzel F voran. Weitere Angaben beziehen
sich auf die Lage (StraBennamen), die Lange in m (nur fir MaBnahmen an Radverkehrsan-
lagen), die Ortslage (innerorts oder auRerorts) sowie die Baulasttrager (Stadt Emmerich
am Rhein, Land NRW, Kreis Kleve).

Fiir die MaBnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StraBen sind zusétzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen (aus der SVZ 2015).
Daruber hinaus wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben, sofern diese mit
erhoben wurde.

Zusatzlich enthalten die MaRnahmentabellen Informationen liber die Gehwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt, Neben, Ergdnzungsnetz) sowie eine
Bestandsbeschreibung mit der Beschreibung von MaBnahmen.
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Die MaBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick tiber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in
der MaRnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaRnahme statt.

Alle MaBnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2020) beziehen und sich aufgrund von
Anpassungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit dndern kénnen. Nachfolgend
sind die Kosten in fiinf verschiedene Kategorien eingeteilt:

bis 5.000 EUR 360000
5.000 EUR - 20.000 EUR ©®®©e©e®
20.000EUR-50.000ELR &)@ ®©)®)
50.000 EUR- 100.000EUR ©®®®©
iber 100.000 EUR ©®eE®E®

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche
MaBnahmen prioritdir zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MafRnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden fir die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem
Sinne hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

e Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 20 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Haupt-, Allzeit- und
Nebenwege. Dabei erhilt das Hauptnetz eine hohe Prioritdt (Hauptnetz = 1), das Allzeit-
netz eine mittlere Prioritat (Allzeitnetz = 2) und das Nebennetz eine niedrige Prioritat
(Nebennetz = 3).

e Sicherheit (Gewichtungsanteil: 20 %)

Sofern eine MaRBnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhalt die
Sicherheit eine hohe Prioritat (Sicherheit = 1).

e Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Netzliickenschluss) erhalten eine hohe Prioritdt (Komfort = 1).

e  Klimaschutzforderung (Gewichtungsanteil: 20 %)

MaRnahmen, die eine potenzielle Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den
Radverkehr bewirken, werden entsprechend hoch priorisiert (Klimaschutzférderung = 1).

o Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 35 %)

Im Rahmen der Umsetzbarkeit flieRen Kriterien wie der Aufwand der MaBnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisierung ein.
MaBnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung von Gber 100.000 EUR erhalten
entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fiir die einzelnen MaRnahmen:

_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum 4 bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des MaRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung geknlipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

e, Kurzfristig” (1-3 Jahre)
e, Mittelfristig” (4-7 Jahre)
e, lLangfristig” (7-10 Jahre)
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6 MafRnahmenkonzept Radverkehr
6.1 Allgemeine MaRnahmen

e Fuhrungsformen: Radverkehr auf Fahrbahn fiihren, Aufhebung der Benutzungspflicht,
FahrradstraRen, Offnung von EinbahnstraRen, Sackgassen, Beschilderung/ Markie-
rung,

o Sicherheit: Aufstellflachen fir den Radverkehr bei Fiihrung auf Fahrbahn; Vermeidung
von Konflikten zwischen FuBgangern und Radfahrern; Beleuchtung, Fiihrung Radver-
kehr an Baustellen,

e Fahrkomfort: Barrierefreie Absenkung der Bordsteine, Anpassung LSA-Signalisierung,
Fahrradmitnahme in Bussen, Sauberkeit und Winterdienst, Haltegriffe fiir Radfahrer
an LSA, Riickbau von Umlaufgittern,

6.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Das Handlungsfeld Radverkehrsanlage umfasst insgesamt sieben MaRnahmenschwer-
punkte bzw. -gruppen, die nachstehend erldutert werden:

Handlungsfelder
Radverkehrsanlagen

Ausbau Radverkehrsanlage

Beschilderung/ Markierung

Errichtung FahrradstraRe

Neubau Geh- und Radweg

Oberflachensanierung

Sicherheitstrennstreifen

Anderung Radwegefiihrung

Ausbau Radverkehrsanlage

Ein Ausbau einer Radverkehrsanlage erfordert haufig den kompletten Neubau des Rad-
wegs, um eine durchgangig asphaltierte, ebene Oberflache zu ermdglichen. Bei dem Aus-
bau einer Radverkehrsanlage ist generell die Anpassung der Breite nach mindestens ERA-
Standard zu empfehlen, da somit Komfort fiir den Radfahrer geschaffen wird und der
betroffene Abschnitt eine Zunahme der Radfahrerzahlen ermdglicht. Dies gilt auch fur die
Wegekategorie ,Ergdnzungsradweg”. Neben dem Komfort ist eine ausreichende Radwe-
gebreite fur eine sichere und konfliktfreie Fiihrung von Pedelec- und E-Bike-Verkehr (v. a.
im Zweirichtungsverkehr) von Bedeutung.

Beschilderung/ Markierung

MaRnahmen in Form von Beschilderungen/ Markierungen sind vor allem an den Stellen
relevant, an denen die Sicherheit der Radfahrer beeintrachtigt sein kdnnte. MaRnahmen
im Rahmen von Radverkehrsanlagen kénnen unter anderem im Bereich von Beschilderung
die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht durch Wegnahme der Beschilderung oder
die Anderung der Radverkehrsfithrung sein (von Gemeinsamer Geh- und Radweg zu ge-
trennter Geh- und Radweg). Im Rahmen von MarkierungsmaRnahmen tragt eine farbige
Markierung von Furten, Sicherheitsstreifen und Radfahrstreifen an Radverkehrsanlagen zu
mehr Sicherheit bei.
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Errichtung FahrradstraBe/ Fahrradzone

Fahrradstrallen sollen die Attraktivitat des Radverkehrs steigern und Vorteile gegeniiber
dem Kraftfahrzeugverkehr schaffen. In Fahrradstralen werden Radfahrer gegeniliber an-
deren Fahrzeugen bevorzugt. Durch Zusatzzeichen kénnen in Ausnahmefdllen andere
Fahrzeuge erlaubt werden. Fahrradstralen kommen dann in Betracht, wenn der Radver-
kehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Durch den ge-
ringen Kfz-Verkehr sind FahrradstraRen deutlich weniger von Larm- und Schadstoffemissi-
onen betroffen.

Fahrradzonen kénnen analog zu Tempo 30-Zonen angeordnet werden. Sie haben dhnliche
Regelungen wie FahrradstraBen. Fiir den Fahrverkehr gilt eine maximale Geschwindigkeit
von 30 km/h und Radfahrende dirfen nicht gefahrdet oder behindert werden. Zuséatzlich
dirfen Elektrokleinstfahrzeuge in eine Fahrradzone einfahren.

Ziel ist es, die Hauptachsen des Radverkehrs zu beschleunigen und Fahrradfahren komfor-
tabler und sicherer zu gestalten. Das erhoht die Motivation mit dem Fahrrad statt mit dem
Auto zu fahren. Fahrradstrafen und Fahrradzonen zeigen den Radfahrern, dass sie als
Verkehrsteilnehmer wertgeschatzt werden. FahrradstraRen werden angeordnet durch die
Verkehrszeichen 244.1 und 244.2.

Erste Vorschlage fiir die Errichtung einer FahrradstraRe ist die WallstralRe (vgl. Anhang 6,
RV_01), die parallel zum GroBen Wall verlauft, der keine Radverkehrsinfrastruktur auf-
weist und aufgrund seines StraBenquerschnitts und Verkehrsaufkommens nicht als Rad-
wegeverbindung aufgenommen wurde. Die WallstraRe nimmt eine wichtige Verbindung
im Alltagsverkehr fiir Pendler und Schiiler ein. Sie soll daher moglichst attraktiv gestaltet
werden, weshalb zunéachst geprift werden soll, ob und inwieweit sie als Fahrradstralle
umgestaltet werden kann. Eine Erweiterung der FahrradstraBe um die StralRe , Hinter dem
Muhlenberg” ist ratsam, da hier die direkte Anbindung an die Rheinschule gegeben ist.
Zugelassen werden sollten lediglich Anlieger (Anwohnerinnen und Anwohner der StralRe
Hinter dem Mihlenberg) durch das Zeichen , Anlieger frei“ (Zeichen 250 StVO). Der Leh-
rerparkplatz befindet sich an der StraRe Martinikirchgang, sodass das Lehrpersonal nicht
auf die StraRe Hinter dem Mihlenberg angewiesen ist (Ausnahme sind drei Parkplatze
unmittelbar vor der Schule). Voraussetzung fiir eine Einfiihrung einer FahrradstralRe sind
jedoch regelmaRige ordnungsbehordliche Kontrollen im Schulbereich, damit der Hol- und
Bringverkehr nicht weiter (iber die StraBe Hinter dem Mihlenberg erfolgt, sondern tber
die in Kapitel 7.1 vorgeschlagene Elterntaxi-Haltestelle am Kleinen Wall.

Neubau Geh- und Radweg

An Streckenabschnitten, an denen kein Radangebot vorhandenen ist bzw. ein Netzliicken-
schluss erforderlich ist, wird der Neubau eines Radweges empfohlen. Der Neubau sollte
sich bei den Planungen an den Mindestmalen der ERA orientieren. Radwege, die als Pre-
miumroute vorgeschlagen werden (vgl. Kapitel 6.5), konnen sogar iber dem ERA-Standard
liegen.

Ein besonderes Beispiel ist die Lobither Strale an der Grenze zu den Niederlanden. Auf
niederldndischer Seite ist ein gut ausgebauter Radweg, der unmittelbar an der Grenze zu
Elten auf die Fahrbahn gefiihrt wird. Im Zuge der Planungen der Betuwe-Linie wird der
Bau eines gemeinsamen Geh- und Radweges erst langfristig umgesetzt werden kdnnen
(vgl. Anhang 6, RV_32). Da hier aber ein erhohter Bedarf insbesondere durch die Anwoh-
ner der AuBRenbereiche gesehen wird und eine sichere Flihrung des Radverkehrs derzeit
nicht gegeben ist, sollte von der Stadt Emmerich am Rhein und dem zustandigen Baulast-
trager Uber eine voriibergehende kurzfristige Losung, die bis zur Umsetzung eines Neu-
baus, getroffen und umgesetzt werden. Vorschlage sind beispielsweise eine Geschwindig-
keitsreduzierung oder die Markierung von Fahrradpiktogrammen, die auf Radfahrende
hinweist.

Markierungen von Radschutzstreifen sind in der Regel aulRerhalb von Ortschaften gemaR
StVO nicht erlaubt und werden nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf StraRen mit
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angebracht. Bundesweit wurde ein
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,Modellversuch zur Abmarkierung von Schutzstreifen auBerorts und zur Untersuchung der
Auswirkungen auf die Sicherheit und die Attraktivitdt im Radverkehrsnetz” gestartet, an
dem verschiedene Regionen mit einer Teststrecke an dem Modellversuch teilnehmen. Die
Umsetzung erfolgt im Rahmen des "Nationalen Radverkehrsplan 2020 - Den Radverkehr
gemeinsam weiterentwickeln". Die Lobither Stralle ware ebenfalls eine gute Teststrecke
flr ein derartiges Vorhaben. Die Umsetzung wird allerdings aufgrund der rechtlichen Ge-
gebenheiten schwierig sein. Eine Abstimmung hinsichtlich einer kurzfristigen Losung sollte
jedoch moglichst in naher Zukunft angestrebt werden.

Abb. 6.2-1 Lobither StraRe in Emmerich am Rhein (Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/)

Sanierung Oberflache

Die Sanierung der Radwegeoberflichen ermdoglicht eine ebene und asphaltierte Wegefiih-
rung fiir ein zligiges und gefahrloses Vorankommen im Alltagsverkehr.

Sicherheitstrennstreifen

Zur Vermeidung von Unfallen dienen Sicherheitstrennstreifen als Sicherheitselement.
Sicherheitstrennstreifen sollen einen Abstand zwischen der Fahrbahn und einem Radweg
bzw. zwischen Schutzstreifen und Radfahrstreifen und parkenden Autos kennzeichnen.
Insbesondere sollen dadurch Unfalle zum Beispiel durch gedffnete Autotiiren vermieden
werden. Die Regelbreite von Sicherheitstrennstreifen liegt bei 0,75 m, bei beengten Ver-
héltnissen kénnen sie auch auf 0,50 m verringert werden (vgl. ERA 2010 Kap. 2.2.1)

Anderung Radwegefiihrung

Unibersichtliche und defizitire Radwegefiihrungen sollen durch bauliche Anpassungen
verbessert werden. Dies kann beispielsweise mit der Anderung der Radwegefiihrung von
baulichen Radwegen zur Fihrung im Mischverkehr einhergehen, wenn die Radwegebrei-
ten von baulichen Radwegen zu geringe Radwegebreiten aufweisen.

6.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Das Handlungsfeld Knotenpunkt umfasst insgesamt acht MaBnahmenschwerpunkte bzw. -
gruppen, die nachstehend erldutert werden.

Handlungsfelder Knotenpunkte

Anpassung LSA-Schaltung
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Beschilderung/ Markierung

Errichtung einer Querungshilfe

Umbau

Anderung Radwegefiihrung

Anpassung LSA-Schaltung

Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster sind noch weit verbreitet, sodass FulRganger
und Radfahrer zunachst die Anforderungstaste betatigen miissen, damit fir sie griin wird.

FuB- und Radverkehr sollten — sofern es sich nicht um eine Dunkelampel handelt — bei
Phasenumlauf automatisch Griin erhalten. Bei Straenbreiten von liber 7 m erhdlt der
Radverkehr ein eigenes Signal. Die Griinschaltung sollte dabei fiir den FuB- und Radver-
kehr einige Sekunden vor dem Kfz erfolgen.

Beschilderung/ Markierung

Mithilfe von Schildern und Furtmarkierungen kann die Sicherheit von Radfahrern an Kno-
tenpunkten gesteigert werden. Beispielsweise erhéhen rote Einfarbungen von Furten mit
Fahrradpiktogrammen die Verkehrssicherheit von Radfahrenden. An unibersichtlichen
Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten etc.) wird dem abbiegenden Kfz-Verkehr
verdeutlicht, dass hier Radfahrer die Stralle queren.

Eine exemplarische Darstellung flr eine rote Furtmarkierung an einem Knotenpunkt ist in
Abbildung 6.3-1 dargestellt. Diese ermdglicht eine sichere Radverkehrsfiihrung, da der Kfz-
Verkehr durch die rote Signalfarbe darauf hingewiesen wird, dass dort Radfahrer die Stra-
Re queren. Ein zusatzliches Mittel zur Verdeutlichung der Zweckbestimmung des Weges
ist durch das Aufbringen von Piktogrammen gegeben. Dies ermoglicht eine eindeutige und
Ubersichtlichere Verkehrsregelung fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Abb. 6.3-1 Rote Furtmarkierung an Knotenpunkten (gemaf ERA 2010, Kap. 3.4)

An Knotenpunktzufahrten konnen zudem bei Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
aufgeweitete Radaufstellflichen in Betracht gezogen werden (vgl. Abb. 6.3-2), damit der
Radverkehr beim Aufstellen und Anfahren im Blickfeld des Kfz-Verkehrs und der Radver-
kehr nicht so eng neben den wartenden Kfz-Verkehr steht. Der vorgezogene Aufstellbe-
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reich sollte mindestens 3,00 m bis 5,00 m lang sein und vor der Haltelinie des Kfz-Verkehrs
liegen. Ein Radschutzstreifen oder Radfahrstreifen leitet den Radfahrer sicher in den Auf-
stellbereich am Knotenpunkt. Darliber hinaus sind Fahrradpiktogramme zur besseren
Erkennbarkeit an der Haltestelle zu installieren.

An groBeren Knotenpunkten, bei denen der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird,
stehen Radfahrer hdufig eng neben den wartenden Kfz. Ihnen sollte Vorrang gewahrt
werden.

3,00m - 5,00 m

Abb. 6.3-2 Aufstellflache Radverkehr (gemaR ERA 2010, Kap. 4.4)

In die Kategorie ,Beschilderung/ Markierung” werden dariber hinaus auch MaRnahmen
im Bereich Beschilderung von Verkehrszeichen verstanden. Beispiele sind das Verkehrszei-
chen 205 (Vorfahrt gewahren) und das Zusatzzeichen VZ 1000-32 (Radverkehr kreuzt von
links und rechts).

Errichtung einer Querungshilfe

Eine weitere MaRRnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem Kfz-Verkehr vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient der sicheren Fiihrung des
Radverkehrs tiber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie fiir Radfahrer (die Mar-
kierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu priifen) oder die Errichtung einer ca. 3,50 m brei-
ten (mindestens 2,50 m breiten) Mittelinsel erhoht die Sicherheit beim Queren der Fahr-
bahn. Allein ein Fahrrad mit Anhdnger weist Ldngen von 3,00 bis 3,50 m auf.
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Die Schaffung einer Uberleitstelle fiir Radfahrer ist nicht nur im auRerértlichen Bereich
von Relevanz, sondern insbesondere an Ortseinfahrten bedeutsam, da hier in der Regel
ein Wechsel vom Zwei- auf Einrichtungsverkehr bevorsteht und der Radfahrer eine sichere
Querungsmoglichkeit der Fahrbahn benétigt. Die beispielhafte Veranschaulichung einer
solchen Situation ist in Abbildung 6.3-3 dargestellt. Der Radverkehr wird hier innerorts
beidseitig auf der Fahrbahn gefiihrt. Nachdem der Radverkehr mithilfe einer Mittelinsel
die Fahrbahn queren kann, erfolgt die Fihrung im auBerértlichen Bereich auf einem
gemeinsamen Zweirichtungsradweg. Es ist anzumerken, dass die Uberleitung auch ohne
Mittelinsel erfolgen kann.

Abb. 6.3-3 Querungshilfe (gemaR ERA 2010, Kap. 9.4)

Umbau

Hierunter werden Umbautatigkeiten verstanden, wie beispielsweise der Umbau eines
Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr oder die barrierefreie Anpassung von Geh- und
Radwegen.

Anderung Radwegefiihrung

Die Anderung der Radwegefiihrung an Knotenpunkten wird dann empfohlen, wenn keine
sichere Fiihrung des Radverkehrs an den Knotenpunkten besteht (z. B. fehlende Sichtbe-
ziehungen, Vorfahrtsregelungen etc.).

Ein Beispiel ist die sichere Flihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten innerorts auf die
Fahrbahn. Die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird bis zu einer Verkehrsstarke
von 15.000 Kfz/24h anerkannt. Wird der Radverkehr zuvor auf einem Radweg gefiihrt, ist
dieser mit einem Abstand von mindestens 10,00 m vor dem Knotenpunkt auf die Fahr-
bahn zu fuhren (vgl. Abb. 6.3-4).
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Abb. 6.3-4 Radwegefiihrung an Innerortskreisel (gemaR ERA 2010, Kap. 4.5)

6.4 Erlduterungen zu den MaBnahmentabellen

Die Grundlage fiir die MalRnahmentabellen bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MaRRnahmenvorschldage. Sowohl die Mangel als auch die MaR-
nahmen werden in den Tabellen zusammengefasst und Ubersichtlich dargestellt. Mithilfe
einer MalRnahmennummer ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MaRnahme mdog-
lich. Im Folgenden wird der Aufbau der MaRnahmentabellen fiir die Handlungsfelder
,Radverkehrsanlage” und , Knotenpunkte” erldutert. Sie entsprechen den Erlauterungen
fur die MaBnahmentabellen ,, FuRverkehr”.

Die beiden MaBnahmentabellen sind mit einer ID-NR versehen, die dabei hilft, die MaRk-
nahme im Stadtgebiet anhand der MaRRnahmentbersichtskarte (vgl. Anhang 3) zu veror-
ten. Eine gréRere Ubersicht der Karte ist dem Anhang 4 zu entnehmen. Ebenso sind die
MalRnahmentabellen im Anhang 5 und 6 zu finden.

MaRnahmen fiir Radverkehrsanlagen geht das Kiirzel RV voran. MalRnahmen an Knoten-
punkten sind mit dem Kirzel KN versehen. Weitere Angaben beziehen sich auf die Lage
(StraBennamen), die Lange in m (nur fir MaBnahmen an Radverkehrsanlagen), die Ortsla-
ge (innerorts oder auBerorts) sowie die Baulasttrager (Stadt Emmerich am Rhein, Land
NRW, Kreis Kleve).

Fir die MaRnahmentabellen der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte an klassifizierten
StraRRen sind zusatzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen (aus der SVZ 2015).
Dartiber hinaus wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben, sofern diese mit
erhoben wurde.

Zusétzlich enthalten die MaRnahmentabellen Informationen tber die Radwegekategorie
der Netzhierarchisierung (Haupt, Neben, Ergdnzungsnetz) sowie eine
Bestandsbeschreibung mit der Beschreibung von MaRBnahmen.

Die MaBnahmengruppe der jeweiligen Handlungsfelder ist ebenfalls mit aufgefiihrt und
gibt einen ersten Uberblick iber die geplanten MaRnahmen. Darauf aufbauend findet in
der MaRnahmenbeschreibung eine kurze Beschreibung der MaRnahme statt.

Alle MaBnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2020) beziehen und sich aufgrund von
Anpassungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit andern kénnen. Nachfolgend
sind die Kosten in flinf verschiedene Kategorien eingeteilt:

Seite 61
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

bis 5.000 EUR 30000
5.000 EUR - 20.000 EUR 5060006
20.000EUR-50.000ELR ~ ©@®®©)®)
50.000 EUR - 100.000EUR ©®®®©)
iber 100.000 EUR ©®eE®E®

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche
MaBnahmen prioritdir zu entwickeln sind. Aus der Priorisierung wird der
Umsetzungszeitraum abgeleitet.

Anhand der folgenden Kriterien werden die MaRnahmen gewichtet und bewertet. Es
werden fir die jeweiligen Kriterien Punkte von 1 bis 3 vergeben. 1 bedeutet in diesem
Sinne hohe Prioritat, 2 mittlere Prioritdt und 3 geringe Prioritat.

e Netzkategorie (Gewichtungsanteil: 20 %)

Die Netzkategorie richtet sich nach den Verbindungstypen Haupt-, Neben- und
ergianzendes Freizeitnetz. Dabei erhalt das Hauptnetz eine hohe Prioritat (Hauptnetz = 1),
das Nebennetz eine mittlere Prioritdt (Nebennetz = 2) und das ergdnzende Freizeitnetz
eine niedrige Prioritat (Freizeitnetz = 3).

e Sicherheit (Gewichtungsanteil: 20 %)

Sofern eine MaRBnahme einen hohen Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, erhalt die
Sicherheit eine hohe Prioritat (Sicherheit = 1).

e Komfort (Gewichtungsanteil: 5 %)

MaRnahmen, die eine Veranderung des Komforts erzielen (z. B. Sanierung der Oberflache,
Netzliickenschluss) erhalten eine hohe Prioritat (Komfort = 1).

e Klimaschutzforderung (Gewichtungsanteil: 20 %)

MaRnahmen, die eine potenzielle Verlagerung von Wegen mit dem MIV auf den
Radverkehr bewirken, werden entsprechend hoch priorisiert (Klimaschutzférderung = 1).

o Umsetzbarkeit (Gewichtungsanteil: 35 %)

Im Rahmen der Umsetzbarkeit flieRen Kriterien wie der Aufwand der MaBnahme, die
Kostenschatzung sowie die jeweilige Baulasttragerschaft mit in die Priorisierung ein.
MaBnahmen mit einer sehr hohen Kostenschatzung von lber 100.000 EUR erhalten
entsprechend eine sehr geringe Prioritat (=3).

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung mit
definierten Umsetzungszeitraumen fiir die einzelnen MaRnahmen:

_ Umsetzungszeitraum 1 bis 3 Jahre

2 Umsetzungszeitraum 4 bis 7 Jahre

3 Umsetzungszeitraum 7 bis 10 Jahre

Der Erfolg des MaRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung geknlipft. Ein
entscheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum.

e, Kurzfristig” (1-3 Jahre)
e, Mittelfristig” (4-7 Jahre)
e, Langfristig” (7-10 Jahre)

Die MaRRnahmen, die in einem Zeitraum zwischen 1-3 Jahren umgesetzt werden kdnnen,
betreffen haufig die Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs, v. a. an Knotenpunkten
auf Hauptradwegen. Dazu zdhlen beispielsweise die Errichtung von Schildern oder
Signalleuchten sowie die farbliche Markierung von Furten und Piktogrammen.
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6.5 Radschnellweg

Im vorliegenden Kapitel werden mogliche Korridore und Abschnitte identifiziert, die sich
aus der Sicht der Nachfrage und baulichen Machbarkeit fiir hoherwertige
Radverkehrsangebote eignen. Die Absicht besteht darin, dass Berufspendler aus den um-
liegenden Kommunen bzw. Pendler aus Emmerich am Rhein in die Nachbarkommunen
verstarkt auf den Radverkehr zu den wichtigsten Arbeitsplatzstandorten und Zielen im
Stadtgebiet gelenkt werden. Im Vordergrund steht neben einer ausreichenden Radwege-
breite auch die Durchldssigkeit der Knotenpunkte fir den Radverkehr.

Zundchst werden im Zusammenhang mit héherwertigen Radverkehrsangeboten im Fol-
genden die Kriterien fiir Radschnellwege in NRW und Radvorrangrouten erldutert.

Premiumrouten sind im Sinne des vorliegenden Konzeptes Strecken, auf denen bereits ein
hohes Radverkehrspotenzial aufgrund starker Beziehungen zwischen der Stadt Emmerich
und den Nachbarkommunen bestehen bzw. zukiinftig gesehen werden.

Fir die Premiumradwege in Emmerich am Rhein sollten mindestens die (Ausbau-)
Standards gemalR den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) eingehalten werden
und wo die Mdglichkeit besteht Giber den ERA-Standard hinaus Mallnahmen erarbeitet
werden. Diese kénnen in Teilen den Kriterien der Radschnellwege oder Radvorrangrouten
entsprechen.

Im Zusammenhang mit hoherwertigen Radverkehrsangeboten werden im Folgenden die
Kriterien fir héherwertige Radverkehrsangebote wie Radschnellwege in NRW und Radvor-
rangrouten erlautert.

Radvorrangrouten sind ebenfalls hoherwertige Verbindungen fiir den Radverkehr und
verfolgen das Ziel, wichtige Quellen und Ziele im Alltagsradverkehr zu erreichen. Diese
liegen oberhalb der ERA-Standards und unterhalb der Standards von Radschnellwegen.

Der VCD hat fiir Radvorrangrouten Qualitatsziele definiert™:

e Die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind. 20
km/h sollte auf den Radwegen moglich sein

e Die Radvorrangroute sollte nicht nur iber Radwegweisung erkennbar sein, sondern
auch Uber straRenrdumliche StraRengestaltungen

e Radfahrende sollten Uberquerungen weitestgehend Vorrang erhalten, um die Reise-
zeit zu verkiirzen

e Die Verkehrsfiihrung sollte moglichst auf eigenen Radwegen oder an verkehrsarmen
StraRen gefiihrt werden

Radschnellwege miissen bestimmte Voraussetzungen erfiillen, um als Radschnellwege
ausgewiesen zu werden. Insbesondere muss ein Potenzial an Radfahrenden von mehr als
2.000 Radfahrenden im Querschnitt pro Tag nachgewiesen werden.

Eine Auswahl an weiteren Kriterien zu den Standards von Radschnellwegen in NRW sind:"’

e Breite der Radwege im Einrichtungsverkehr sollten moglichst zwei Radfahrende ne-
beneinander ermaoglichen (Radwegebreite: > 3,00 m).

e Im Zweirichtungsverkehr soll eine Begegnung von zwei Radfahrenden je Fahrtrichtung
ermoglicht werden (Radwegebreite: > 4,00 m).

e Knotenpunkte sollten den Radverkehr moglichst bevorrechtigen

e Die Verkehrssicherheit und ein ungehindertes Radfahren werden durch getrennte
Gehwege erreicht

e Die Befahrbarkeit bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h bzw. die durchschnittliche
Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind. 20 km/h sollte auf den
Radwegen moglich sein

Quelle: Verkehrsclub Deutschland (VCD) (2018): Qualitatsziele fir Radvorrangrouten. Abrufbar unter:
https://nrw.vcd.org/der-vcd-in-nrw/aachen-dueren/positionen-des-vcd/qualitaetsziele-fuer-
radvorrangrouten/

Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2019): Radschnellverbindungen in NRW.
Leitfaden fir Planung, Bau und Betrieb. Disseldorf.
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e Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglocher etc.)

Radschnellwege werden nur geférdert, wenn sie den Kriterien der Radschnellwege ent-
sprechen. Dies bedeutet unter anderem, dass sie eine Mindestldnge von 10 km sowie
mehr als 2.000 Radfahrende pro Tag aufweisen und bestimmte Breiten einhalten.

Die vorliegende Abbildung zeigt mogliche Korridore fiir Premiumrouten in Emmerich am
Rhein auf (vgl. Abb. 6.5-1).
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Abb. 6.5-1 Mogliche Premiumrouten fir Emmerich am Rhein

Zunachst ist die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie fiir mogliche Verbindungen zu
empfehlen. Dabei sollte das derzeitige Radverkehrsaufkommen berechnet sowie das zu-
kiinftige Radverkehrsaufkommen prognostiziert werden. Hinsichtlich umzusetzender

MaBnahmen kommen beispielsweise der Ausbau der Radwegebreiten und die Radvor-
rangschaltungen an Knotenpunkten in Betracht.

Im Rahmen des grenziiberschreitenden INTERREG-Projektes , Euregionaler Mobilitatsplan
— Machbarkeitsstudie“*® wurde der Fokus auf die Forderung des nichtmotorisierten Ver-
kehrs gelegt. In diesem Zusammenhang wurden potenzielle Radschnellwegeverbindungen

® Quelle: Stadt Moers und PTV Transport Group GmbH (2019):

Euregionaler Mobilitatsplan —
Machbarkeitsstudie. Diisseldorf.
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in der Region Euregio-Rhein-Waal ermittelt werden. Fiir die Stadt Emmerich am Rhein
wurde dabei der Routenverlauf Kleve — Emmerich am Rhein — Doetinchem — Zevenaar im
tiefergehend untersucht.

Ziel der Untersuchung ist die Starkung des Radverkehrs und gleichzeitig die Verringerung
des MIV und damit einhergehend die Verkehrsbelastungen auf den StraRBen, Parkpldtzen
und die Minderung der Larm- und Schadstoffbelastungen zu erreichen.

In der Studie sollten erste Abschatzungen zu den potenziellen Radschnellwegeverbindun-
gen herausgearbeitet werden, die eine tiefergehende Analyse durch Machbarkeitsstudien
erfordern. Insgesamt wurden drei Verbindungen detailliert betrachtet. Fir die Ermittlung
der Radverkehrsnachfrage wurde ein bestehendes Verkehrsmodell ausgewertet und Zen-
tren der Verkehrsbezirke anhand von Luftlinienverbindungen untersucht. Fiir Emmerich
am Rhein konnten folgende Ergebnisse festgehalten werden:

e Kleve — Emmerich am Rhein: Die Entfernung zwischen Emmerich am Rhein und Kleve
betragt 12,8 km und liegt bei einer Fahrtzeit von etwa 40 Minuten. Die Route fihrt
entlang der Rheinbriicke auf einem sehr schmalen Radweg. Auf der Rheinbriicke wird
eine Umgestaltung des StraRenquerschnitts empfohlen. Ein Neubau bzw. Verbreite-
rung wirde zu hohe Kosten verursachen. Die Route zwischen Kleve und Emmerich in
Form eines Radschnellweges sollte an den LSA-Knotenpunkten den Radverkehr bevor-
rechtigen. Unter 1.000 Radfahrer pro Tag sind zwischen den Stidten Kleve und Em-
merich am Rhein berechnet worden. Radschnellwege werden allerdings erste bei Gber
2.000 Radfahrern am Tag gefordert.

e Emmerich am Rhein — Doetinchem - Zevenaar: Der Routenverlauf zwischen Em-
merich am Rhein und Doetinchem fiihrt entlang der Ortschaften s’"Heerensberg, Zed-
dam und Braamt hauptsachlich entlang der B 220 und umfasst eine Lange von 19 km.
Das prognostizierte Radverkehrsaufkommen liegt hier bei 450 bis 800 Radfahrern pro
Tag20 und damit relativ gering.

Durch radverkehrsplanerische MalRnahmen koénnte das Radverkehrsaufkommen jedoch
weiter gesteigert werden.

¥ Quelle: Ebenda.

% Quelle: Ebenda.
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7 Flankierende MaRnahmen

Die flankierenden MaRnahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice-
Infrastruktur sowie sogenannte ,weiche” MaRnahmen, die vorrangig Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeiten zur Férderung des FuB- und Radverkehrs und der
Verkehrssicherheit umfassen. Dartiber hinaus werden flankierende, ,weiche” MaRnahmen
zur Pflege des FuB- und Radwegenetzes und zur Beschleunigung der Umsetzung von
RadverkehrsmaBnahmen sowie ein Mobilitdtsmanagement empfohlen.

Flankierende MaBnahmen

e Etablierung der verbundweiten DeinRadschloss Radab-

stellanlagen
Verbesserung der e Radstation
Fahrradservice- o Offentliche Reparaturservicestelle
Infrastruktur e (E-)Lastenrad-Verleih/ Forderung von Lastenradern
e Fietsenbus
o Ampelgriff

e Teilnahme am Projekt Stadtradeln
e Sicherheit auf Schulwegen: Durchfiihrung des Projektes

Ifampagnen/ ,Radlbus” oder als Walking Bus, ,,besserzurschule.de”
Offentlichkeitsarbeit e Elterntaxi-Haltestellen
zur ErhGhung der e Fahrradcheck/ -kontrollen an Schulen

Verkehrssicherheit e Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-Schulungen

e Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falschparker
o Mobilitatsprojekte an Grundschulen
e Winterdienst auf Hauptradwegen

Mobilitdtsmanagement e Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Abb. 7-1 Ubersicht Flankierende MaRnahmen

7.1 Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Nachfolgend sind die infrastrukturellen MaRnahmen zur Optimierung der Radverkehrsinf-
rastruktur aufgefiihrt.

Etablierung der verbundweiten DeinRadschloss Radabstellanlagen

Die Verbesserung der Radabstellsituation an OPNV-Haltepunkten ist ein wesentlicher
Baustein in Emmerich am Rhein, um mehr Menschen zu motivieren, auf die
Verkehrsmittel Fahrrad und Bahn oder Schnellbus umzusteigen.

DeinRadschloss ist ein vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) entwickeltes einheitliches
System von Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten. Es ist bereits in vielen VRR-
Verbundstadten installiert (z. B. Duisburg, Oberhausen, Krefeld). Die Verknipfung der
Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV stehen dabei im Vordergrund und sollen den Umstieg
vereinfachen und vor allem bequemer und sicherer gestalten.

Zur Auswahl stehen witterungsgeschiitzte und sichere Fahrradboxen sowie
Sammelabstellanlagen. Fahrradboxen bieten Platz fiir ein Fahrrad, es besteht auch die
Moglichkeit die Fahrradboxen mit dem Einbau von Lademdglichkeiten zu installieren,
sodass Pedelecs- und E-Bike-Nutzer bequem wahrend ihrer Abwesenheit das Fahrrad
laden kdnnen. Sammelabstellanlagen verfiigen dagegen liber eine deutlich hohere Anzahl
an verfiigbaren Stellplatzen. Mithilfe eines bestimmten Mechanismus kdnnen sowohl die
Fahrradboxen als auch in den Sammelabstellanlagen eine Doppelstockanlage platzsparend
aufgebaut werden. Die abschlieBbaren Radabstellanlagen kdnnen (iber die Website
www.deinradschloss.de reserviert werden. Fiir die Nutzer besteht die Moglichkeit, den
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Stellplatz ganzjahrig, monatlich, wochentlich oder tageweise gegen eine geringe Gebihr
anzumieten (z. B. Tagesgebiihr 1 EUR). Eine Fahrradbox kostet etwa 3 Tsd. EUR. Gefordert
werden kénnen 90% der zuwendungsfahigen Investitionskosten bis zu einem — nur fir
DeinRadschloss giiltigen — Héchstbetrag von 2,2 Tsd. EUR netto je Fahrradbox oder 1,95
Tsd. EUR netto je Stellplatz in einer DeinRadschloss-Sammelanlage (§ 12 OPNVG).”

b s? BN < . FoA S o7
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Abb. 7.1-1 Beispiel einer DeinRadschloss-Radabstellanlage am Bahnhaltepunkt Krefeld Kénigshof
(Eigene Aufnahme)

Fir die Stadt Emmerich am Rhein wird die Einfilhrung von DeinRadschloss-
Radabstellanlagen an den Bahnhaltepunkten und bedeutenden OPNV-Angeboten vorge-
schlagen. Hierzu gehoren der Bahnhof in Emmerich sowie die Bahnhaltepunkte in den
Stadtteilen Emmerich-Elten und Praest. Der Geistmarkt und der Kleine Lowe stellen be-
deutsame OPNV-Haltestellen dar, an denen mehrere Buslinien halten und wichtige Ziele
im Alltags- und Freizeitverkehr im Zentrum der Stadt anbinden. Auch hier ist die Installati-
on von sicheren, witterungsgeschiitzten Fahrradboxen zu empfehlen. Dariiber hinaus
konnen weitere Standorte wie der Neumarkt oder Nonnenplatz in Betracht gezogen wer-
de.

Der VRR ist dabei Fordermittelgeber, Projektkoordinator und Markeninhaber. Den techni-
schen Support fiir die Boxen Gibernimmt der derzeitige Betreiber des Hintergrundsystems
der Fahrradboxen. Aufgabe der Stadt Emmerich am Rhein ware z. B. die Pflege der Zuwe-
gung zum Boxenstandort, falls diese in kommunaler Zustandigkeit liegt.

Bei Errichtung von DeinRadschloss-Abstellanlagen besteht eine 20-jahrige Zweckbindungs-
frist mit dem VRR. In regelmaRigen Abstanden ist ein Nachweis einer Mindestauslastung
erforderlich. Zudem ist der barrierefreie Zugang zu den Fahrradboxen zu gewahrleisten.
Die Einnahmen der Radabstellanlagen gehen an den Betreiber des Hintergrundsystems
der Boxen. Samtliche technische Unterhaltungskosten dieses Betreibers werden gegenge-
rechnet. Eventuelle Einnahmeliberschiisse werden an die 6ffentliche Hand weitergegeben
und wirken sich auf die Forderabwicklung aus.

Sobald die Besitzverhaltnisse am Bahnhof Emmerich am Rhein geregelt sind, sollte die
Stadtverwaltung einen Termin mit den VRR und DeinRadschloss friihzeitig anstreben. Es
wird empfohlen, die Einflihrung von DeinRadschloss-Radabstellanlagen fiir den gesamten
Kreis Kleve einzufiihren, damit nicht nur die Haltepunkte in Emmerich am Rhein mit siche-
ren Radabstellanlagen ausgestattet werden, sondern auch alle weiteren bedeutenden
OPNV-Haltepunkte im Kreis Kleve. Daher ist eine friihzeitige Einbindung der entsprechen-
den Beteiligten des Kreis Kleve zu beriicksichtigen.

Radstation

Eine Radstation biindelt eine Vielzahl von Dienstleistungen lUberwiegend an Bahnhofen
unter einem Dach. Dieses Angebot variiert je nach Ausstattung und GroRe der Anlage. Um
die geschitzte Wort-/ Bildmarke ,Radstation” mit dem blau-gelben Logo zu nutzen, ist
eine Vereinbarung mit dem Markeninhaber ADFC NRW zu treffen. Zudem missen als

' Quelle: Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR (VRR) o.J.: DeinRadschloss. Moderne, sichere

Fahrradabstellanlagen mit digitalem Hintergrundsystem. Gelsenkirchen.
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Dienstleistungen mindestens bewachte und witterungsgeschitzte Abstellmoglichkeiten,
ein Fahrradservice (z. B. ein Reparaturservice) und eine Fahrradvermietung angeboten
werden.”” Fiir den Betrieb der Anlage ist in der Regel Personal erforderlich. In vielen Stad-
ten in NRW werden die Radstationen von Wohlfahrtsverbdanden betreut und betrieben.

Die Errichtung einer Radstation wird fiir den Bahnhof Emmerich am Rhein vorgeschlagen.
Dabei ist zunachst die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie einer Radstation am Bahn-
hof Emmerich zu beauftragen. Diese Studie ermittelt Standortmaoglichkeiten und mogliche
Betreiberkonzepte.

Fiir die Bahnhaltepunkte Praest und Elten kann neben den Radboxen von DeinRadschloss
Uber eine sichere, witterungsgeschiitzte Sammelabstellanlage in Betracht gezogen wer-
den.

Offentliche ,Radreparaturpoints”

Zur Attraktivitatssteigerung des Fahrrads konnen offentlich zugdngliche, kleinere
Reparaturstationen einen Beitrag leisten. Diese Servicestationen sind mit einem kleinen
Reparaturset (z. B. Schraubendreher, Inbusschlissel, Reifenheber etc.) sowie einer
Luftpumpe ausgestattet. Zusatzlich besteht die Méglichkeit einen Stéander zu integrieren,
damit das Fahrrad zur Reparatur aufgehdngt werden kann. Radfahrer kdnnen somit
selbststandig kleine Reparaturen an ihrem Fahrrad durchfihren.

In der Stadt Emmerich am Rhein konnte ein moglicher Standort am infoCenter Emmerich
installiert werden. Hier ist ein hohes Radverkehrsaufkommen zu vermuten, da viele Rad-
touristen den Rhein-Radweg passieren. Sofern die Radreparaturstation gut angenommen
werden sollten, konnen weitere Standorte an Wegen mit hohem Radverkehrsaufkommen
gepruft werden. Beispiele fiir Reparaturpoints sind in Abbildung 7.3 abgebildet.

(E-)Lastenrad-Verleih/ Das freie Lastenrad

Lastenrader sind in vielen Bereichen flr private (z. B. Familienrad zum Transport von
Kindern oder Einkdufen) und wirtschaftliche (z. B. Kurier- oder Postdienste, Handwerk)
Zwecke einsetzbar. Sie tragen zum Umweltschutz bei, indem sie den CO,-AusstoR sowie
die Feinstaub- und Larmbelastungen verringern. Aus diesem Grund sollte die Stadt
Emmerich am Rhein die Nutzung von (E-)Lastenrddern fordern und unterstiitzen.

Mit der EinfUhrung eines E-Lastenradverleihs fir Blrgerinnen und Birger und
Unternehmer soll das Fahrrad als Transportmittel starker geférdert werden. Lastenrdder
bieten eine umweltfreundliche Transportalternative gegeniber dem Auto. Neben
Gegenstanden und Lebensmitteln (z. B. GroReinkdufe) kénnen auch Kinder transportiert
werden. Unternehmen und Einwohner der Stadt Emmerich am Rhein kénnen erste

2 Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (2019): Service fir ihr Rad. Abrufbar unter:

https://www.radstation-nrw.de/service-fuer-ihr-rad.html
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Erfahrungen mit dem Umgang von E-Lastenrdadern sammeln und werden gegebenenfalls
dazu angestofRen sich ein eigenes Lastenrad anzuschaffen.

Als Ausleihstandort sollte dabei ein zentraler Punkt im Innenstadtbereich definiert
werden. Als Standort kdnnte ebenfalls das infoCenter Emmerich in Betracht gezogen
werden. Allerdings sind die Offnungszeiten anzupassen. Dariiber hinaus sollte die
Moglichkeit bestehen diese in Elten oder Praest wieder abzugeben bzw. auch auszuleihen.
Eine weitere Moglichkeit die Attraktivitat von Lastenrdadern als alternatives
Transportmittel zu steigern und foérdern, ware die kostenlose Verflgbarkeit eines
Lastenrads fiir die Einwohner in Emmerich am Rhein.

Grundsatzlich sollte die Stadt Emmerich am Rhein eine anteilige Férderung fiir kleinere
Unternehmen, Vereine, Zusammenschliisse von Privatpersonen, Einrichtungen von
Kinder- und Jugendhilfe, Schulen in Erwdgung ziehen, so wie es in anderen Stadten und
Kommune wie beispielsweise Kéln, Emsdetten oder Nordhorn bereits erfolgt. Die Stadt
Bocholt als fahrradfreundliche Kommune stellt wie im vergangenen Jahr bereits im Jahr
2020 erneut ein Forderprogramm fir Lastenrdader mit einem Gesamtvolumen von 20.000
EUR auf. Davon werden beispielsweise E-Lastenrdader mit bis zu 1.000 EUR unterstitzt,
herkdmmliche Lastenrdder mit bis zu 500 EUR und Fahrradlastenanhanger mit 100 EUR.”

Im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des BMU besteht die Forderrichtlinie
»Investive regionale MaRnahmen mit Modellcharakter”, die neben der Radverkehrsinfra-
struktur auch bei der Etablierung von Radverkehrsdienstleistungen zur Anwendung
kommt. Geférdert werden jedoch nur MaBnahmen, die eine Umsetzung von MaRnah-
menbiindeln zum Ziel haben. Singuldare MaBnahmen werden hingegen nicht gefordert. Zu
den forderfahigen Dienstleistungen gehdren u. a. die Etablierung eines E-Lastenrades,
Fahrradverleihsysteme inkl. Lastenrdder sowie Ladestationen und Radabstellanlagen. Die
Projektforderung kann bis Herbst 2023 beantragt werden und beinhaltet eine Forderquo-
te bis maximal 75 % (finanzschwache Kommunen maximal 90 %). Die maximale Forderho-
he betragt 20,0 Mio. Euro und die Mindestzuwendung 200.000 Euro

Fietsenbus

In den Sommermonaten kann die Fahrradmitnahme im Bus durch einen Fahrradanhanger
auf bestimmten radverkehrsstarken Strecken im Stadtgebiet oder regional im Kreis Kleve
angedacht werden. Der Vorteil besteht darin, bei schlechtem Wetter flexibel auf den Bus
umsteigen oder bei langeren Radtouren den Bus zuriick zum Startpunkt nehmen zu kon-
nen. Beispiele aus anderen Regionen stellen der Fietsenbus im Westen vom Miinsterland™*
undzger Grafschaft Bentheim® sowie der Fahrradbus von der Stadt Aachen in die Eifel
dar.

Ampelgriff

An Lichtsignalanlagen oder unsignalisierten Kreuzungen kénnen sich Radfahrer bei einer
Wartephase/ Stoppphase an einem Griff festhalten, der an einem Mast beispielsweise der
LSA-Anlage installiert ist. Der Vorteil besteht darin, dass Radfahrer bei einer Rotphase
nicht mehr von ihrem Fahrrad absteigen missen und bequemer und schneller wieder
anfahren kénnen.

% Quelle: Made in Bocholt (2020): Dritte und letzte Zuschuss-Runde fiir Lastenrdder startet. Abrufbar unter:

https://madeinbocholt.de/dritte-und-letzte-zuschuss-runde-fuer-lastenraeder-startet/

* Quelle: Regionalverkehr Miinsterland (2020): Die FahrradBusse der RVM. Aufladen, einsteigen, Freizeit

genieRBen! Abrufbar unter: https://www.rvm-online.de/entdecken/fahrrad-und-fietsenbus.php

% Quelle: Die Grafschaft Bentheim (2020): Der Grafschafter Fietsenbus. Immer trocken zum Ziel kommen!

Abrufbar unter: https://www.grafschaft-bentheim-tourismus.de/radfahren-und-
wandern/radfahren/fietsenbus.html

Quelle: Aachener Verkehrsverbund (2020): Fahrradbus. Direkt mit dem Fahrradbus in die Wilde Natur.
Abrufbar unter: https://avv.de/de/fahrradbus
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Als Erganzung dazu kann an hochfrequentierten Kreuzungen eine Erweiterung des Hand-
griffs erfolgen. Vor den Lichtsignalanlagen werden FuBstiitzen mit einem darlber
parallellaufenden Handgriff installiert, an denen sich nicht nur ein Radfahrer, sondern
gleich mehrere festhalten kénnen.

7.2 Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Nachfolgend sind einige Kampagnen und Formen der Offentlichkeitsarbeit aufgefiihrt, die
vornehmlich der Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen und das Radfahren bewerben.
Im Fokus stehen hier insbesondere Kinder und Jugendliche sowie Senioren, die im Stra-
Renverkehr besonders zu schiitzen sind.

Projekt ,,STADTRADELN“

Stadtradeln ist ein Wettbewerb des Klima-Biindnisses und verfolgt das Ziel, dass in den
Kommunen ein Zeichen fiur verstirkte Radverkehrsférderung und Klimaschutz gesetzt
wird. Teilnehmende sind dazu aufgerufen, innerhalb von 21 Tagen maoglichst viele
Kilometer mit dem Fahrrad zurlickzulegen. Mitmachen kdnnen Stddte, Gemeinden,
Landkreise und Regionen mit ihrer Bevdlkerung. Insgesamt werden die gesammelten
zurtickgelegten Kilometer mit dem Fahrrad innerhalb von 21 aufeinanderfolgenden Tagen
eines jeden Jahres gezahlt. Die Kommunen kénnen diesen Zeitraum in der Zeit vom 1. Mai
bis 30. September selbst bestimmen.”’

Die Stadt Emmerich am Rhein hat in diesem Jahr 2020 mit dem Kreis Kleve das erste Mal
bei dem Projekt Stadtradeln teilgenommen. Im Zeitraum vom 15.06.2020 bis 05.07.2020
konnten alle, die in Emmerich am Rhein wohnen, arbeiten, einem Verein zugehorig sind
beim STADTRADELN teilnehmen und moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad zuriickle-
gen. Die Ergebnisse sind in Abb. 7.2-1 dargestellt.

Emmerich am Rhein im Kreis Kleve
STADTRADELN vom 15.06. - 05.07.2020

15/35 43

Aktive Radelnde Parlamentariersinnen geradelte Kilometer t CO2 Vermeidung

Abb. 7.2-1 Ergebnisse Stadtradeln Emmerich am Rhein %

Sicherheit auf Schulwegen

Zur Sicherung und Starkung von Schulwegen in Emmerich am Rhein kdnnen verschiedene
Projekte in Betracht gezogen werden. Eine Verkehrserziehung in der Schule beinhaltet
zum einen den Aspekt Mobilitdtsalternativen aufzuzeigen und die Verkehrssicherheit der
Schiiler zu schulen. Mobilitatserziehung an Schulen betrifft sowohl die Ausbildung der
Schiller als auch die entsprechende Weiterbildung der Lehrer als Multiplikatoren. Ziel
sollte es sein, den Hol- und Bringverkehr der Eltern mit dem privaten Pkw deutlich zu
verringern.

7 Quelle: Klima-Biindnis (2020): Stadtradeln. Radeln fiir ein gutes Klima. Abrufbar unter:

https://www.stadtradeln.de/home
% Quelle: Klima-Bindnis (2020): Stadtradeln. Emmerich am Rhein im Kreis Kleve. Abrufbar unter:

https://www.stadtradeln.de/emmerich
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Walkingbus

Denkbare Ansdtze waren im Grundschulbereich zum Beispiel das Prinzip des
»Walkingbus”. Bei dem Konzept werden 8 bis 14 Kinder zu FuR von zwei Erwachsenen zur
Schule begleitete. Der Walkingbus lauft taglich bei jedem Wetter. Die Eltern missen sich
selbst organisieren, absprechen und abwechseln. Diese Aktionen kosten kaum Geld. Der
Erfolg hangt vom persdnlichen Engagement der Eltern und der Lehrer ab.”®

Radlbus

Der ,Radlbus” ist ein Projektbeispiel aus dem Landkreis-Mittenberg fiir gemeinsames
Radfahren zur Schule. Ehrenamtliche Fahrrad-Scouts (z. B. Erwachsene oder Schiiler ab der
10. Klasse) holen Schiiler zu einem bestimmten Zeitpunkt morgens an ausgemachten
Startpunkten ab und begleiten sie radfahrend zur Schule. Auf diesem Weg wird sicheres
Verhalten im Radverkehr eingeiibt. Zur Zielgruppe zéhlen Schiiler der 5. und 6. Klasse.>

Eltern-Taxi-Haltestellen

Die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen dient dazu, die Konflikte zwischen Pkw sowie
Radfahrer und FuBganger wahrend der Hol- und Bringverkehre zur Schule zu unterbinden.
Insbesondere zu Schulbeginn und -ende kommt es zu einem erhohten
Verkehrsaufkommen vor den Schulgebduden. Dadurch werden Radfahrer und FuBgénger
in ihrem Bewegungsraum gefdhrdet. Haltende Fahrzeuge auf den StraBen und
Bordsteinen, abrupt 6ffnende Autotiren und mitunter zu hohe Geschwindigkeiten der
Pkws bergen erhéhte Unfallgefahr. Die Eltern-Taxi-Haltestellen befinden sich einige
hundert Meter vor den Schulen, so dass ein Vorfahren bis vor den Schuleingang nicht
mehr moglich ist. Die Schiler kdnnen sicher an der Haltestelle aus- oder einsteigen ohne
andere Verkehrsteilnehmer zu gefahrden und die restlichen Meter zu FuR zur Schule
zuri.'lcklegen.31

Ein erster Vorschlag fir eine Elterntaxi-Haltestelle fur die Rheinschule und dem Kindergar-
ten St.Martini ist im Bereich des Parkplatzes ,Kleiner Wall“ auf der Stralle Kleiner Wall.
Dieser Standort wiirde verhindern, dass die Eltern in die Strafle Hinter dem Miihlenberg
einfahren, um ihre Kinder bis vor den Schuleingang zur Schule fahren. Allerdings ist die
Voraussetzung dafiir, dass ein sicherer Fulweg von der Eltern-Taxi-Haltestelle bis zur
Rheinschule tiber den Parkplatz installiert wird, dass ggfs. einen geringen Verlust des Park-
raums auf dem Parkplatz zur Folge hatte.

Abb. 7.2-2 Vorschlag Eltern-Taxi Haltestelle Kleiner Wall (Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-
online2/)

» Quelle: Ministerium fiir Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (0.J.): ,Walking Bus” Eine

Empfehlung fir die Organisation von Gehgemeinschaften auf dem Schulweg.

% Quelle: Nationaler Radverkehrsplan (2020): Radlbus. Fiinftkldssler werden per Fahrrad in die Schule beglei-

tet. Abrufbar unter: https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/node/12187
Quelle: Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e. V. (ADAC) (2018): Das Elterntaxi an Grundschulen. Ein
Leitfaden fiir die Praxis. Mlnchen.
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Fahrradcheck/-kontrollen an Schulen

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit werden Kontrollen (z. B. Lichtkontrollen) an Schulen
durchgefiihrt. Die Mangel kénnen noch vor Ort gemeinsam mit den Schilern behoben
werden. Die Durchfiihrung der Kontrollen kann durch die ortliche Verkehrspolizei erfolgen
zum Beispiel in Zusammenarbeit mit den Mitarbeitern der Radstation, falls diese errichtet
wird.

Fahrsicherheitstraining fiir Senioren/ E-Bike-Schulungen

Mobilitat spielt besonders im hohen Alter eine wichtige Rolle fur Eigenstdandigkeit und
Teilhabe an der Gesellschaft. Fahrradfahren kann Senioren dabei helfen, die Unabhéngig-
keit zu erhalten und den Aktionsradius erweitern. Kurse bzw. Schulungen fiir Senioren
helfen dabei, mehr Sicherheit und Vertrauen beim Radfahren zu erhalten. Neben einem
theoretischen Teil, bei dem die Sicherheit im Stralenverkehr und die Verkehrsregeln (z. B.
Vorfahrtsregelung) erneut erldutert werden, kdnnen Senioren verschiedene Fahrrader von
E-Bikes bis Dreirdadern in der Praxis testen.

Altere Menschen, denen es zu anstrengend ist, mit einem herkémmlichen Fahrrad zu
fahren, steigen insbesondere vermehrt auf Pedelecs und E-Bikes um. Damit Unfille
vermieden werden, sollten Fahrtrainings in Betracht gezogen werden. Derartige Kurse
werden von der Deutschen Verkehrswacht e. V.* angeboten, die Moderatoren fir die
Kurse ausbilden.

Vermeidung von Gefahrensituationen durch Falschparker

Haufig sind Radwege oder Schutzstreifen von motorisierten Fahrzeugen zugeparkt und
stellen dadurch eine Barriere fiir Radfahrer dar, sodass vom vorhandenen Radweg auf den
FuBweg oder die Fahrbahn ausgewichen werden muss. Ein Beispiel aus Baden-
Wirttemberg zeigt, wie Gefahrensituationen durch Falschparker vermieden werden
kénnen. Mit der Kampagne #WOPARKSTDUDENN? wurde uUber verschiedene Medien
mittels eines Webefilms auf die Problematik mit Falschparkern auf Radwegen aufmerksam
gemacht. Dariber hinaus wurden bedruckte Post-lts und Postkarten an
Mitgliedskommunen des AGFK-BW (Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuBgadngerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V.) verteilt, die Biirger an
falschparkende Fahrzeuge klemmen oder kleben kénnen. Fir die Stadt Emmerich am
Rhein wird vorgeschlagen, auch eine derartige Kampagne zu starten. Hierbei ist insbeson-
dere die Mitarbeit und Initiative von Biirgerinnen und Biirgern der Stadt Emmerich am
Rhein erforderlich.”

Mobilitdtsprojekte an Grundschulen

Die eigenstdndige Mobilitdt von Grundschilern zu fordern ist eine bedeutsame Aufgabe,
um langfristig Elternhol- und bringdienste zu reduzieren. In Zusammenarbeit von Stadt,
Polizei und ggf. einem Verkehrsplanungsbiiro werden Fahrradtrainings und
Verkehrsunterricht  gegeben, die sinnvoll mit  Elterninformationen  sowie
verkehrssichernden MaRBnahmen und Aktionen kombiniert werden.

Winterdienst auf Hauptradwegen

Ein haufiges Argernis auf Geh- und Radwegen ist der Winterdienst: Gehwege, Fahr-
bahnquerungen, OPNV-Haltestellen werden gar nicht oder spat gerdumt; festgetretener
Schnee wird mit Hilfe eines Salz-/ Split-Gemischs zu einem schwer bezwingbaren Argernis.

3 Quelle: Deutsche Verkehrswacht (0.).): Fit mit dem Fahrrad. Das Trainingsprogramm fiir Rad- und

Pedelecfahrer. Abrufbar unter: https://deutsche-verkehrswacht.de/themen/fit-mit-dem-fahrrad/
Quelle: Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V.
(AGFK-BW) o.).: #woparkstdudenn? Abrufbar unter: https://www.agfk-bw.de/projekte/woparkstdudenn/
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Laut Rechtsprechung wird Gehenden und Radfahrern eine eigenverantwortliche Aufmerk-
samkeit abverlangt, nach der erkennbaren Hindernissen ausgewichen werden soll. Bei den
betroffenen Biirgern flihrt dies jedoch zu Unmut.

Hier kann mit einer entsprechenden Formulierung und Vorgaben in der Ortssatzung zur
Raum- und Streupflicht (z. B. Breite des zu raumenden Bereichs und Streumaterial) Abhilfe
geschaffen werden. Ein Fokus sollte zunachst auf den Winterdienst an Hauptradwegen
gelegt werden.

Hierfir missen sich die Projektbeteiligten untereinander detailliert abstimmen und
entsprechende Organisationsstrukturen und Arbeitsabldufe sowie rechtliche und
finanzielle Rahmenbedingungen festlegen. Die MaRnahme ist fiir den Alltagsradverkehr
ein essentieller Baustein und Bedarf Personals. Es ist denkbar, dass zur besseren
Organisation und zum besseren Arbeitsablauf kommunenibergreifend gearbeitet wird.
Hierzu konnte ggf. auch ein ,Naturalienausgleich” greifen. Fir Hauptradwege, die in der
Baulast des Landesbetriebs Stralenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW) liegen, ist
ggf. eine Ubernahme der Winterpflege durch die Stadt Emmerich am Rhein anzustreben.
Die Arbeiten wiirden dem Landesbetrieb entsprechend in Rechnung gestellt. Die genaue
Struktur des Winterdienstes ergibt sich im Rahmen der Abstimmungsgesprache mit dem
Landesbetrieb StraRen.NRW.

Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements zielt auf eine Stdrkung
umweltfreundlicher Mobilitdtsangebote in Betrieben ab. Interessierte Unternehmen
erhalten eine Einzelberatung zum Thema nachhaltige Mobilitat. Ziel ist es, der
Mitarbeiterschaft verschiedene, umweltfreundliche Alternativen fir den taglichen
Arbeitsweg aufzuzeigen. Hierzu gehoren die Bildung von Fahrgemeinschaften, die Nutzung
des OPNV sowie des Fahrrads und die Einrichtung von Car- und Bikesharing-Systemen.
Dafir sind entsprechen-de Voraussetzungen zu schaffen, wie z. B. die Bereitstellung von
sicheren, (berdachten Radabstellanlagen, Umkleiden sowie Duschmoglichkeiten,
Trockenschrianke und Lademdglichkeiten fur E-Bikes/ Pedelecs am Arbeitsplatz.
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8 Wirkungsanalyse

Die Stadt Emmerich am Rhein hat sich zum Ziel gesetzt, den Klimaschutz in der Stadt zu
verbessern. Damit geht die Verringerung von CO,-Emmissionen einher. MaRgeblicher
Bestandteil des vorliegenden Klimaschutzteilkonzeptes FuR- und Radverkehr ist die Erstel-
lung einer Energie- und CO,-Bilanz, die vor allem als Mittel der Selbstkontrolle zu sehen
ist. Die Berechnung der Energie- und CO,-Bilanz erfolgt dabei getrennt fiir den heutigen
Zustand 2018 und fiir die Nullprognose 2030. Im vorliegenden Kapitel wird aufgefuhrt,
welche Auswirkungen die aufgestellten MaBnahmen auf die CO, Belastungen haben.

Im Integrierten Klimaschutzkonzept der Stadt Emmerich am Rhein aus dem Jahr 2011
verflgt die Stadt bereits lGiber eine Energie- und CO,-Bilanz fiir das Stadtgebiet. Im Bilanz-
jahr 2011 wurden insgesamt 292.230 t CO, auf dem Stadtgebiet ausgestoRen. Der Wirt-
schaftssektor und Verkehrssektor machen mit 37 % und 36 % den groRten Anteil der CO,-
Emissionen aus, gefolgt vom Haushaltssektor mit 34 %. Kommunale Gebdude weisen mit
1 % CO,-Emmissionen den geringsten Anteil auf. Bis in das Jahr 2030 soll in Emmerich am
Rhein eine Reduktion um 89.070 t/lahr erzielt werden und die Gesamtemissionen auf
203.160 t/a gesenkt werden. Dies entspricht einer Reduzierung der Werte von 2011 um
etwa 30 %.

Fir die Abschatzung des verkehrsbedingten CO,-Aufkommens im Binnenverkehr mit
Schwerpunkt auf den FuB- und Radverkehr wurde eine eigene Berechnungsmethode mit
folgenden Grundlagen/ Ansatzen gewahlt:

e Bevolkerungsstand und -prognose 2030 (Quelle: Stadt Emmerich am Rhein 2018 und
IT.NRW)

e Modal-Split-Anteile nach Entfernungsklassen (Quelle: HHB Stadt Emmerich am Rhein
09/2019)

e Anzahl zuriickgelegter Wege pro Tag (Quelle: HHB Stadt Emmerich am Rhein 09/2019)

e Alle Wege der Stadt Emmerich am Rhein (Quelle: HHB Stadt Emmerich am Rhein
09/2019)

e Entfernungsklassen: bis 1 km, bis 2 km, bis 5 km, bis 10 km, tiber 10 km (Quelle: HHB
Stadt Emmerich am Rhein 09/2019)

e Personenkilometer (Pkm)-Aufwand: gemittelte Entfernung mit Anzahl der Wege/ Tag

e CO,-Emissionen Pkm pro Tag in Gramm (Quelle: gemittelte Werte des BMU fiir den
Personenverkehr):

e 145g pro Pkm im MIV fiir 2018 und Reduktion auf 105 g pro Pkm ab 2030 (bessere
Motoren, hoherer Pkw-Anteil usw.)

e 80 g pro Pkm im OPNV/ SPNV fiir 2018 und Reduktion auf 70 g pro Pkm im OPNV ab
2030 (hoherer Anteil Elektrobusse und bessere Motoren)

Grundlage fiir die Berechnungen der CO,-Bilanz fiir das vorliegende FuB- und Radwege-
konzept beruhen im Wesentlichen auf den Ergebnissen der HHB fir die Stadt Emmerich
am Rhein. Der Personenverkehrsaufwand (Pkm pro Jahr) getrennt fir die Verkehrsarten
(MIV, OPNV, Rad und FuR) bildet die Grundlage zur Bestimmung des CO,-Aufkommens. Da
der Radverkehr selbst kein CO, erzeugt, sind fir das vorliegende Konzept nur die Verlage-
rungen vom MIV auf den Radverkehr maRgeblich. Die Tabellen der Berechnungen sind
dem Anhang 1 zu entnehmen. In Abb. 8-1 wird das CO,-Aufkommen in Tonnen pro Jahr
fir den Istzustand, Nullprognose 2020 sowie fiir die MaBnahmenumsetzung des vorlie-
genden Konzeptes (Konzept mit Motorenverbesserung) dargestellt. Insgesamt kdnnen
-9.070,2 t/Jahr CO2-Einsparungen bis 2030 erzielt werden.
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Motorenverbesserung)

Abb. 8-1 CO,-Aufkommen in Tonnen pro Jahr

Welche Auswirkungen die Umsetzung der MaRnahmen auf den Modal-Split in Emmerich
am Rhein hat, ist in Abb. 8.2 dargestellt. Werte des Modal-Split Istzustand wurden mittels
der Haushaltsbefragung zum Verkehrs- und Mobilitdatsverhalten der Birgerinnen und
Biirger der Stadt Emmerich am Rhein erhoben. Mit den vorgeschlagenen MaRRnahmen
kann der FuRR- und Radverkehrsanteil zulasten des MIV erhoht werden (Radverkehrsanteil:
+3,7 %; FuBverkehrsanteil: +1,5 %).

Istzustand

Konzept
Rad- und
Fuldverkehr
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mMIV OPNV ™ Rad Ful
Abb. 8-2 Modal-Split-Werte Istzustand und Konzept
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9 Controlling, Verstetigung und Kommunikation

Die erfolgreiche Umsetzung des FulR- und Radverkehrskonzeptes ist an eine regelmaRige
Uberpriifung der Zielerreichung in Form eines Controlling-Systems sowie einer
Verstetigungsstrategie gebunden. Zudem nimmt die Kommunikation der FuR- und
RadverkehrsmaBnahmen in der Umsetzung eine bedeutende Rolle ein. Fir die
Weiterverfolgung und Umsetzung des Konzeptes ist es daher von Bedeutung, dass die
Planungen vertiefend vorangetrieben werden. Die MaRRnahmen sollten ggf. geprift und
konkret ausgearbeitet werden, damit die empfohlenen Umsetzungszeitraume eingehalten
werden kdnnen. Nur so kann in Emmerich am Rhein die Nahmobilitat gefordert und die
Umweltbelastungen verringert werden.

Controlling und Verstetigung

Neben Vertretern der Stadt ist fur die Abstimmung und Absprache im FuB- und
Radverkehr ebenso die Kooperation mit den entscheidenden Baulasttragern maRgeblich.
Innerorts liegt die Baulasttragerschaft vorwiegend bei der Stadt Emmerich am Rhein,
auBerorts hingegen beim Landesbetrieb Stralen.NRW und dem Kreis Kleve. Damit ist
Emmerich am Rhein fur aullerorts liegende MalRnahmen nicht zustandig und auf eine enge
Abstimmung mit den Baulasttragern angewiesen. Aus diesem Grund sind eine Vielzahl an
Akteuren fur die Umsetzung und Erfolgskontrolle des vorliegenden FuR- und
Radverkehrskonzeptes gefragt.

Von besonderer Relevanz fiir die Umsetzung der zahlreichen MaBnahmen ist dariiber
hinaus die Schaffung finanzieller und personeller Voraussetzungen in der Stadtverwaltung.
Die Umsetzung der infrastrukturellen MaBnahmen des Radverkehrskonzeptes und des
flankierenden MaRnahmenkonzeptes als Klimaschutzteilkonzept im Bereich , Nachhaltige
Mobilitat” stellt eine langfristige Aufgabe dar, die personelle und finanzielle Ressourcen
erfordert. Dieser Mehraufwand ist im Stadthaushalt zu beriicksichtigen. In diesem
Zusammenhang ist ein wichtiger Baustein die Einstellung eines zusatzlichen Mitarbeiters
in der Stadtverwaltung, der im Sinne eines umfassenden Klimaschutz- und
Mobilitatsmanagements die Umsetzung dieses Konzeptes federfiihrend und
fachbereichsiibergreifend koordiniert. Diese Koordination beinhaltet u.a. die vollstdndige
und geordnete Umsetzung des Konzeptes, die Full- und Radverkehrsplanung sowie die
Abstimmung der MalBnahmen mit den beteiligten Akteuren einschlieflich der
Abstimmung der EinzelmaRnahmen mit den beteiligten Akteuren.

Insbesondere bei den voranschreitenden Planungen der Betuwe-Linie, die einen
erheblichen baulichen Aufwand im Stadtgebiet erfordert, sollen MaBRnahmen im Bereich
des FuB- und  Radverkehrs berilcksichtigt werden. Eine Vielzahl der
MaBnahmenvorschlage, die eine erhebliche Férderung und Verbesserung der
Nahmobilitat bedeuten, ist an das Planfeststellungsverfahren der Betuwe-Linie gekoppelt.

Zusatzlich gilt es festzulegen, die im Rahmen der Erarbeitung des Konzeptes
eingebundenen Akteure langfristig mit einzubeziehen. Aus gutachterlicher Sicht ist ein
gemeinsames Treffen aller beteiligter Akteure zur Uberpriifung der iiberwiegend kurz- bis
mittelfristig umzusetzenden MalRnahmen nach ca. zwei Jahren vorstellbar. Die
Umsetzungsschritte und Ausfihrungen von MaBnahmen kénnen gemeinsam evaluiert und
vorangetrieben werden.

Ein hilfreiches Controlling-Element stellt eine erneute Mobilitdtserhebung dar, wie sie im
Rahmen der Erstellung des Ful3- und Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Emmerich am
Rhein 2019 durgefiihrt worden ist. Hier wurde u. a. der FuBR- und Radverkehrsanteil am
Modal-Split ermittelt, der fiir nachfolgende Erhebungen als Referenzwert zur Uberpriifung
der gestellten Ziele verwendet werden kann. Als Erhebungsturnus empfiehlt sich ein Flinf-
Jahres-Rhythmus. Dabei soll sich das Befragungsdesign auch zukiinftig an den
Landesstandards zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der AGFS halten, um
Vergleichbarkeiten — z. B. in Zeitreihen — zu ermdglichen.
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Kommunikationsstrategie

Erganzend zu einem intensiven Austausch zwischen den Projektbeteiligten ist auch die
Offentlichkeitsarbeit ein wichtiger Bestandteil zur Bekanntmachung der Inhalte des FuR-
und Radverkehrskonzepts. Kommunikationsarbeit gewinnt zunehmend an Bedeutung und
gilt als wichtiger Bestandteil, um die Menschen vom Auto auf das Rad zu bewegen, aber
auch um die Verkehrssicherheit und damit die Akzeptanz fir das Verkehrsmittel Rad zu
erhohen. Im Rahmen des FuB- und Radverkehrskonzeptes ist es daher erforderlich, eine
gute Offentlichkeitsarbeit zu leisten. Diese sollte zunidchst intern ansetzen und die
Fahrradnutzung innerhalb der Verwaltung verbessern, damit Mitarbeiter als ,Vorbildfigur”
fungieren. Allgemein sollte die Kommunikationsarbeit moglichst alle Zielgruppen
ansprechen und dadurch breit aufgestellt sein.

Zu moglichen Strategien zdhlen verschiedene Kampagnen und Wettbewerbe, die die
Vorteile des Radfahrens betonen und anregen {iber das Mobilitatsverhalten
nachzudenken. Ein erfolgreiches Beispiel ist die Kampagne ,Stadtradeln”, an dem die
Stadt Emmerich im diesem Jahr 2020 das erste Mal teilnehmen wird. Eine Fortfiihrung der
Kampagne ist auch fir die kommenden Jahre zu empfehlen (vgl. Flankierende
MaRnahmen). Zur Offentlichkeitsarbeit zdhlen auch KommunikationsmaRnahmen im
Bereich der Verkehrssicherheit. Als Beispiel ist hier die Schulung von Senioren im Umgang
mit E-Bikes/ Pedelecs unter dem Slogan ,Sicher mobil im Alter” zu nennen. Im Bereich
Schiilerverkehr ist die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen fir die Bring- und Abholwege
der Eltern mit dem Pkw ein wichtiger Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit im
Schulumfeld.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im o6ffentlichen Raum wichtig, um maoglichst alle Zielgruppen in
Emmerich am Rhein zu erreichen. Insbesondere die verstarkte Nutzung sozialer Medien ist
in diesem Zusammenhang zu empfehlen, damit auch zunehmend junge Personen erreicht
werden kénnen.
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10 Ausblick

Die Starkung des FuR- und Radverkehrs tragt einen wichtigen Impuls zur Steigerung der
Lebensqualitat der Bevolkerung und zur Verbesserung des Klimaschutzes in Emmerich am
Rhein bei. Die Stadt hat sich mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept das Ziel gesetzt, den
CO,-Emissionen im Stadtgebiet bis 2030 um 30 % zu verringern. Das nun vorliegende Kli-
maschutzteilkonzept zeigt MaRnahmen auf, wie der FuRR- und Radverkehrsanteil in der
Stadt Emmerich am Rhein in den kommenden zehn Jahren gesteigert und somit eine
nachhaltige Reduktion der CO,-Emissionen erreicht werden soll.

Das vorliegende Klimaschutzteilkonzept Ful3- und Radverkehr bietet eine gute Grundlage
um den Radverkehr anhand von infrastrukturellen und sogenannten ,weichen”“ Malnah-
men zu fordern. Bei anstehenden Planungen soll der Radverkehr aber auch der FuRRver-
kehr als grundlegendes Verkehrsmittel mit einbezogen werden. Der Full- und Radver-
kehrsanteil am Modal Split betragt jetzt schon 39 %, dies bedeutet, dass derzeit schon
nahezu die Halfte aller auRerhduslichen Wege zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt
werden. Dennoch ist durchaus noch Potenzial nach oben, denn viele Wege unter 5 km,
eine Distanz die durchaus ziigig mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden kann, werden noch
mit dem MIV zuriickgelegt. Aktuelle und zukinftige Trends im Bereich Radverkehr sind bei
den Planungen zu beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang ist auf die zunehmende
Anzahl und Nutzung von E-Bikes und Pedelecs sowie E-Scooter im Alltagsradverkehr hinzu-
weisen, die hohere Fahrtgeschwindigkeiten erlauben und damit vor allem eine direkte und
komfortable Verbindung auf Radwegen bevorzugen.

Aufgrund der Planungen der Betuwe-Linie kdnnen viele MaBnahmen im vorliegenden
Konzept nicht genauer benannt werden. Dennoch ist es von groBer Relevanz die Belange
des FuR- und Radverkehrs bei den Planungen beispielsweise am Bahnilibergang an der
Kreuzung Am Lowentor/ GroRer Wall/ Ostwall mit zu bericksichtigen, sodass allen Ver-
kehrsteilnehmern geniligend Raum und Sicherheit gegeben wird. Ebenso sollte bei der
Umgestaltung der Pldtze im Innenstadtbereich auf ausreichende Gehwegbreiten und Platz
fir den Radverkehr geachtet werden.

Die Stadt Emmerich am Rhein hat sich zum Ziel gesetzt, Mitglied der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte zu werden. Einen ersten Schritt zur Forderung
des Ful3- und Radverkehrs liegt nun mit dem vorliegenden Konzept vor. Allerdings sollte
die Stadt Emmerich am Rhein eine mittel- bis langfristige Umsetzung der MaRnahmen
anstreben und Haushaltsmittel fiir die Férderung des FuRR- und Radverkehrs einplanen. Mit
einer Mitgliedschaft verpflichtet sich die Stadt dauerhaft die bestehende FulR- und Radwe-
geinfrastruktur zu unterhalten und weiter auszubauen und eine kontinuierliche Verbesse-
rung im Bereich Nahmobilitat zu erzielen.
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Abkiirzungsverzeichnis

a Jahr

A Autobahn

AK Arbeitskreis

Abb. Abbildung

ADFC Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e. V.

AGFS Arbeitsgemeinschaft fuRgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

AGFK Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FulRgangerfreundlicher Kommunen
in Baden-Wirttemberg e. V.

B Bundesstralle

BMU Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit

B+R Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen Fortbewe-
gungsmittel; Ein B+R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an dem
das Auto parkt)

ca. Circa

Cco, Kohlenstoffdioxid

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DTVw durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen

etc. Et cetera

e. V. eingetragener Verein

EUR Euro

ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

EFA Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen

EWG Rheine Entwicklungs- und Wirtschaftsforderungsgesellschaft fiir Rheine mbH

EW Einwohner

FGSV Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen

g Gramm

ggf. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

h Stunde

Hbf. Hauptbahnhof

HBR NRW Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in
Nordrhein-Westfalen

HHB Haushaltsbefragung

IT.NRW Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/d Kraftfahrzeug pro Tag

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde
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KMM
KMU
L

LEP NRW
Lkw
LSA
m
MIV
NIAG
NN
NRW
OPNV

ov
Pkm
P+R

Pkw
RASt
RE

SB
SPNV
StgA
Stvo
SVB
Svz

Tsd.
u.a.
VwV
WE
Z0B
z.B.

Kommunales Mobilitditsmanagement

Kleine und mittlere Unternehmen
Landesstralle

Landesentwicklungsplans Nordrhein-Westfalen
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Meter

Motorisierter Individualverkehr
Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG
Normalnull

Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personennahverkehr
mit Bus, StraRenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr aber auch
mit sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus,

Anrufsammeltaxi, Blirgerbus.
Offentlicher Verkehr

Personenkilometer

Park-and-Ride (Reiseweg mit einer Autofahrt und einem anderen
Fortbewegungsmittel; Ein P&R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt,

an dem das Auto parkt)
Personenkraftwagen

Richtlinien fur die Anlage von StadtstrafRen
Regionalexpress

Schnellbus
Schienenpersonennahverkehr

Rheine Standort der guten Arbeitgeber
Strallenverkehrs-Ordnung
Sozialversicherungsbeschéftigte
Strallenverkehrszdhlung

Tonnen

Tausend

unter anderem

Verwaltungsvorschrift

Wohneinheit

Zentraler Omnibusbahnhof

zum Beispiel
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Stand: 13.08.2020

Anhang
Anhang 1: CO,-Bilanz
CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Istzustand)

CO2-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Istzustand)
Entfernungs- Anteile der  Anzahl der

klassen Verkehrein  Wege/Tag
Entfernungs-
klassen
Einwohner 32.460 stand: 2018 bis 1km 19,4% 21.108
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.449
Wege/Tag 108.678 laut HHB 2019 bis 5km 22,3% 24.236
laut HHB 2019 bis 10 km 14,7% 15.942
Gber 10 km 22,0% 23.943
100,0% 108.678
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 33,1% 0,2% 25,2% 41,5% 100%
bis 2 km 43,0% 0,1% 44,8% 12,1% 100%
bis 5 km 66,0% 1,5% 28,2% 4,3% 100%
bis 10 km 66,0% 5,0% 24,8% 4,2% 100%
Uber 10 km 82,7% 6,4% 8,4% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 6.987 42 5.319 8.760 21.108
bis 2 km 10.083 23 10.505 2.837 23.449
bis 5 km 15.996 364 6.835 1.042 24.236
bis 10 km 10.522 797 3.954 670 15.942
Uber 10 km 19.801 1.532 2.011 599 23.943
63.388 2.759 28.624 13.907 108.678
Modal Split 58,3% 2,5% 26,3% 12,8% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful® Summe
bis 1km 5.374 32 4.091 6.737 16.234
bis 2 km 17.130 40 17.847 4.820 39.838
bis 5 km 57.514 1.307 24.574 3.747 87.143
bis 10 km 84.645 6.413 31.806 5.387 128.250
Uber 10 km 605.136 46.830 61.465 18.293 731.724
769.799 54.622 139.783 38.984 1.003.189

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 80 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 233,7 0,8 0,0 0,0 234,5
bis 2 km 745,2 1,0 0,0 0,0 746,1
bis 5 km 2.501,9 31,4 0,0 0,0 2.533,2
bis 10 km 3.682,1 153,9 0,0 0,0 3.836,0
Uber 10 km 26.323,4 1.123,9 0,0 0,0 27.447,3
Istzustand 33.486,3 1.310,9 0,0 0,0 34.797,2
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CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Nullprognose 2030 ohne Motorenverbesserung)

C02-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Nullprognose 2030 ohne Motorenverbesserung)

Entfernungs- Anteile der  Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 32.725 stand: 2030 bis 1km 19,4% 21.166
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.513
Wege/Tag 108.974 1aut HHB 2019 bis 5 km 22,3% 24.302
bis 10 km 14,7% 15.985
Gber 10 km 22,0% 24.008
100% 108.974
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FulR Summe
bis 1km 33,1% 0,2% 25,2% 41,5% 100%
bis 2 km 43,0% 0,1% 44,8% 12,1% 100%
bis 5 km 66,0% 1,5% 28,2% 4,3% 100%
bis 10 km 66,0% 5,0% 24,8% 4,2% 100%
Uber 10 km 82,7% 6,4% 8,4% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 7.006 42 5.334 8.784 21.166
bis 2 km 10.111 24 10.534 2.845 23.513
bis 5 km 16.039 365 6.853 1.045 24.302
bis 10 km 10.550 799 3.964 671 15.985
Uber 10 km 19.855 1.537 2.017 600 24.008
63.561 2.766 28.702 13.945 108.974
Modal Split 58,3% 2,5% 26,3% 12,8% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 5.388 33 4,102 6.756 16.278
bis 2 km 17.177 40 17.896 4.833 39.946
bis 5 km 57.671 1.311 24.641 3.757 87.381
bis 10 km 84.876 6.430 31.893 5.401 128.600
Uber 10 km 606.786 46.958 61.632 18.343 733.719
771.898 54.771 140.164 39.091 1.005.924

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 80 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 234,4 0,8 0,0 0,0 235,2
bis 2 km 747,2 1,0 0,0 0,0 748,2
bis 5 km 2.508,7 31,5 0,0 0,0 2.540,2
bis 10 km 3.692,1 154,3 0,0 0,0 3.846,4
Uber 10 km 26.395,2 1.127,0 0,0 0,0 27.522,2
Nullprognose 2030 33.577,5 1.314,5 0,0 0,0 34.892,1
Istzustand 33.486,3 1.310,9 0,0 0,0 34.797,2

Differenz zum
Istzustand 91,3 3,6 0,0 0,0 94,9
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CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 ohne Motorenverbesserung)

CO02-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 ohne Motorenverbesserung)

Entfernungs- Anteile der  Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 32.725 stand: 2018 bis 1km 19,4% 21.166
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.513
Wege/Tag 108.974 1aut HHB 2019 bis 5 km 22,3% 24.302
bis 10 km 14,7% 15.985
Gber 10 km 22,0% 24.008
100,0% 108.974
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FulR Summe
bis 1km 0,2% 31,2% 46,5% 100%
bis 2 km 0,1% 49,8% 14,1% 100%
bis 5 km 1,5% 32,2% 4,8% 100%
bis 10 km 5,0% 27,8% 4,2% 100%
Gber 10 km 6,4% 8,9% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 4.678 42 6.604 9.842 21.166
bis 2 km 8.465 24 11.709 3.315 23.513
bis 5 km 14.946 365 7.825 1.166 24.302
bis 10 km 10.071 799 4.444 671 15.985
Uber 10 km 19.735 1.537 2.137 600 24.008
57.894 2.766 32.719 15.595 108.974
Modal Split 53,1% 2,5% 30,0% 14,3% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 3.598 33 5.079 7.569 16.278
bis 2 km 14.381 40 19.893 5.632 39.946
bis 5 km 53.739 1.311 28.137 4.194 87.381
bis 10 km 81.018 6.430 35.751 5.401 128.600
Uber 10 km 603.117 46.958 65.301 18.343 733.719
755.852 54.771 154.160 41.140 1.005.924

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 145 80 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 156,5 0,8 0,0 0,0 157,3
bis 2 km 625,6 1,0 0,0 0,0 626,5
bis 5 km 2.337,6 31,5 0,0 0,0 2.369,1
bis 10 km 3.524,3 154,3 0,0 0,0 3.678,6
Uber 10 km 26.235,6 1.127,0 0,0 0,0 27.362,6
Konzept 32.879,6 1.314,5 0,0 0,0 34.194,1
Nullprognose 2030 33.577,5 1.314,5 0,0 0,0 34.892,1

Differenz zum
Istzustand -698,0 0,0 0,0 0,0 -698,0
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CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 mit Motorenverbesserung)

CO2-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein (Konzept 2030 mit Motorenverbesserung)

Entfernungs- Anteile der  Anzahl der
klassen Verkehre in Binnen-
Entfernungs- wege/Tag
klassen
Einwohner 32.725 stand: 2018 bis 1km 19,4% 21.166
Wege/EW 3,33 laut HHB 2019 bis 2 km 21,6% 23.513
Wege/Tag 108.974 1aut HHB 2019 bis 5 km 22,3% 24.302
bis 10 km 14,7% 15.985
Gber 10 km 22,0% 24.008
100,0% 108.974
Modal-Split

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FulR Summe
bis 1km 0,2% 31,2% 46,5% 100%
bis 2 km 0,1% 49,8% 14,1% 100%
bis 5 km 1,5% 32,2% 4,8% 100%
bis 10 km 5,0% 27,8% 4,2% 100%
Uber 10 km 6,4% 8,9% 2,5% 100%

Wege getrennt Verkehrsmitteln pro Tag

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad FuR Summe
bis 1km 4.678 42 6.604 9.842 21.166
bis 2 km 8.465 24 11.709 3.315 23.513
bis 5 km 14.946 365 7.825 1.166 24.302
bis 10 km 10.071 799 4.444 671 15.985
Uber 10 km 19.735 1.537 2.137 600 24.008
57.894 2.766 32.719 15.595 108.974
Modal Split 53,1% 2,5% 30,0% 14,3% 100,0%

Pkm-Aufwand pro Tagin km

Entfernungsklassen MIV OPNV Rad Ful Summe
bis 1km 3.598 33 5.079 7.569 16.278
bis 2 km 14.381 40 19.893 5.632 39.946
bis 5 km 53.739 1.311 28.137 4.194 87.381
bis 10 km 81.018 6.430 35.751 5.401 128.600
Uber 10 km 603.117 46.958 65.301 18.343 733.719
755.852 54.771 154.160 41.140 1.005.924

CO2-Aufkommen pro Jahrin Tonnen
MIV OPNV Rad FuB Summe
CO2-Verbrauch pro
Pkm/Tag in Gramm 105 70 0 0

Entfernungsklassen Summe
bis 1km 113,3 0,7 0,0 0,0 114,0
bis 2 km 453,0 0,8 0,0 0,0 453,8
bis 5 km 1.692,8 27,5 0,0 0,0 1.720,3
bis 10 km 2.552,1 135,0 0,0 0,0 2.687,1
Uber 10 km 18.998,2 986,1 0,0 0,0 19.984,3
Konzept 23.809,3 1.150,2 0,0 0,0 24.959,5
Nullprognose 2030 32.879,6 1.314,5 0,0 0,0 34.194,1

Differenz zum
Istzustand -9.070,2 -164,3 0,0 0,0 -9.234,5
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CO,-Bilanz Stadt Emmerich am Rhein: Gesamtiibersicht

CO2-Aufkommen pro Jahr in Tonnen

MIV OPNV Rad FuR Summe

Istzustand 33.486,3 1.310,9 0,0 0,0 34.797,2
Nullprognose 2030

(ohne Motorenverbesserung 33.577,5 1.314,5 0,0 0,0 34.892,1
Konzept

(ohne Motorenverbesserung 32.879,6 1.314,5 0,0 0,0 34.194,1
Konzept

(mit Motorenverbesserung) 23.809,3 1.150,2 0,0 0,0 24.959,5
Differenz zum Konzept

(ohne Motorenverbesserung) -606,7 3,6 0,0 0,0 -603,1
Differenz zum Konzept

(mit Motorenverbesserung) -9.676,9 -160,7 0,0 0,0 -9.837,7
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Anhang 2: Verkehrsverflechtungen Fu3- und Radverkehr

Anhang 2.1: Verkehrsverflechtungen im FuBverkehr innerhalb des Stadtgebiets
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Ful3- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: FuBverkehr ———t—i 0
0 1 2km

Binnen- <100 @ 1.000 - 2.000 l:] Stadtgrenze Emmerich

verkehr 100 - 200 @D 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie EMMERICH
200 - 300 @ 3 000-5.000 Griinflache a AM RHEIN
10.000 ems=» 300 - 500 Siedlungsflache
- #8000 . biiro stadtverkehr
@& 500 - 1.000 Wasserflache s e i v
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Anhang 2.2: Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb des Stadtgebiets
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Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Radverkehr ———— 0
0 1 2 km
Binnen- <100 @ 1.000-2.000 :l Stadtgrenze Emmerich
verkehr 100 - 200 @ 2000 - 3.000 Gewerbe/Industrie EMMERICH
200 - 300 @ 3000 -5.000 Grinflache a AM RHEIN
10.000 essse 300 - 500 Siedlungsflache
- TR0 biiro stadtverkehr
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Anhang 2.3: Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb des Stadtgebiets
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FulR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: MIV [R———— 0
0 1 2km
Binnen- <100 @ 1.000-2.000 |:| Stadtgrenze Emmerich
verkehr 100 - 200 @» 2.000 - 3.000 Gewerbe/Industrie
EMMERICH
200 - 300 @ :000-5.000 Griinflache AM RHEIN
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Anhang 2.4: Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb des Stadtgebiets
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Ful- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein
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] 1 2km
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Anhang 3: MaRnahmeniibersichtskarte FuBverkehr

KLK Oleo

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

FuR- und Radverkehrskonzept Stadt Emmerich am Rhein

MaRnahmen FuBverkehr —r——— 0
0.2 km
Beschilderung Begriinung/ stadte- . Haltverbot

Markierung bauliche Aufwertung
Querungshilfe m Kontrolle imhdRangﬁ\lH
Aufpflasterung Errichtung

A

Errichtung

Fahrbahn Shared Space
Sanierung/ Errichtung biiro stadtverkehr
Umbau Kreisverkehr

2 - jo-
SRS
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EMMERICH
AM RHEIN

Anhang 4: MaRnahmentabelle FuBverkehr

FV_01 Steintor/ innerorts
Grol3er
Wall/ Klei-

ner Wall

FV_02 Geistmarkt innerorts

FV_04 Geistmarkt/ innerorts
Martin-

kirchgang

FV_06 FahrstraBe innerorts

200

70

unsignali-
siert

unsignali-
siert

Stadt Em-
merich am
Rhein/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

14.110

Haupt-
weg

30 Haupt-
weg

30 Haupt-
weg

30 Haupt-
weg

Das vorhandene Umlaufgit-
ter vom Steintor aus kom-
mend in Richtung Steintor
stellt ein Hindernis dar ins-
besondere fiir Personen im
Rollstuhl, mit Kinderwagen
oder Rollatoren.

Zu hohe Geschwindigkeiten
des Kfz-Verkehrs

Gefahrliche Kreuzung, da
rechts vor links missachtet
wird.

teilweise unebene Oberfla-
che aufgrund der Entwasse-
rung

Umbau

Umbau

Umbau

Oberflachensanierung

Umbau im Zuge der Fahrbahnsanie-
rung L7 (im Jahr 2021).

Abstande vergroRern, damit Perso-
nen im Rollstuhl, mit Kinderwagen
oder Rollatoren diese ungehindert
passieren kénnen;

Ggfs. Umbau des Knotenpunktes zum
Kreisverkehr

Im Rahmen des ISEK wird der Geist-
markt neu gestaltet. Derzeit befinden
sich die Planungen in der Entwurfs-
phase.

Idee: shared space bzw. Trennung Kfz
und FuR- und Radverkehr

Im Rahmen des ISEK wird der Geist-
markt neu gestaltet. Derzeit befinden
sich die Planungen in der Entwurfs-
phase. Sichere Uberquereungsmég-
lichkeiten fiir den FuBverkehr sollten
bei den Planungen beriicksichtigt
werden.

Idee: shared space bzw. Trennung Kfz
und Fuf3- und Radverkehr

Beseitigung von Unebenheiten

GO0
©e®E®

zweite Kosten-
schatzung ent-
spricht dem
Kreisverkehr

©OOE®

2
©©OEE®

2
©©e©®

2
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FV_07

FV_08 WallstraRe/

FV_10

FV_12

Fischerort

Pesthof

GroRer
Wall/ Am
Lowentor/
Ostwall

Nonnen-
platz

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

unsignali-
siert

signalisiert

Stadt Em- - Allzeit-
merich am weg
Rhein
Stadt Em- - 30 Haupt-
merich am weg
Rhein
Land NRW/ 10.124 50 Haupt-
Stadt Em- weg
merich am
Rhein
Stadt Em- - 30 Haupt-
merich am weg
Rhein

Parken am StraRenrand ist
von 18:00 bis 09:00 Uhr
erlaubt;

es wird teilweise halbseitig
auf dem Gehweg geparkt;
es wird zudem auch auBer-
halb dieser Zeiten dort ge-
parkt

Fehlende Sichtbeziehung
durch Verschwenkung der
StralRe Pesthof und unmit-
telbare Nahe zur grofRen
Kreuzung. Wegelange zur
LSA 20 Meter.

Unattraktive Unterfihrung
der Bahntrasse;
Angstraum;

Lange Wartezeiten an LSA

Unsichere Uberquerungs-
stelle

Kontrolle

Umbau

Umbau

Errichtung Querungs-
hilfe

Absolutes Halteverbot priifen.
Kontrolle durch das Ordnungsamt
verstarken.

Uberpriifung des Knotenpunktes.

©LE©E

©Lee®

Umbau erfolgt im Zuge der Errichtung ©®&®®®)

der Betuwe-Linie

Im Zuge der Neugestaltung Brink/
Wollenweberstrale ist die Errichtung
einer Querungshilfe geplant (vgl.
MaRnahmen des ISEK). Die MaRnah-
me wird jedoch mittelfristig fiir das
Jahr 2024 oder spater angestrebt.

©eeee©®
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FV_13 Nonnen- innerorts - Stadt Em- - - Haupt- fehlende Aufenthaltsquali-  Verbesserung der Auf- Die Umgestaltung des Nonnenplatzes ©&®& & & &)
platz merich am weg tat enthaltsqualitat ist ab 2025 moglich. Vorschlage fir
Rhein die Umgestaltung: Wegfall der Park-
platze prifen;Errichtung einer Griin-
flache mit Sitzgelegenheiten und
Spielelementen; Errichtung von
Hochbeeten (Pflege durch Sozialver-
béande);Errichtung von Radabstellan- 3
lagen (Fahrradbligel);ggfs. farbliche
und bauliche Elemente aufgreifen, die
nicht nur den Weg zur Schule weisen,
sondern auch den Kfz-Verkehr auf
querenden Schiilerverkehr aufmerk-
sam macht.
FV_14 Kleiner L6- innerorts - - Stadt Em- - 30 Haupt- fehlende Aufenthaltsquali-  Verbesserung der Auf- Im Rahmen des ISEK wird der Kleine ~ ®®&®®®
we merich am weg tat enthaltsqualitat Lowe neu gestaltet. Derzeit befinden
KaRstralRe/ Rhein sich die Planungen im Wettbewerbs-
Wollenwe- verfahren.
berstralRe 5
FV_15 Mennoni- innerorts 180 - Stadt Em- - 30 Haupt- Zu hohe Geschwindigkeiten Kontrolle Eine Aufpflasterung ist aufgrund der ~ ®®®®)®)
tenstralle merich am weg Durchfahrt durch den Rettungsdienst
Rhein und OPNV nicht umsetzbar.
Verstarkung der Kontrollen durch das
Ordnungsamt. 5
FV_16 Parkring innerorts 300 - Stadt Em- - 50 Allzeit- wassergebundene Oberfla- Oberflachensanierung  Sanierung der Oberfldche; ©®®®®E
merich am weg che auf Gehweg in Richtung Beseitigung von Unebenheiten
Rhein HafenstraRe
2
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FV_17 Bahnhof- innerorts unsignali- Land NRW/ 10.124 Haupt- Gefahrensituation durch Umbau Umbau zum Kreisverkehr im Zuge des ®®®®®©)
strae/ siert Stadt Em- weg abbiegenden LKW-Verkehr Ausbaus EU Léwentor. Abhdngig vom
Hafen- merich am in Richtung HafenstraRe, Planfeststellungsverfahrens BETUWE.
stralle Rhein hohes LKW-Aufkommen;

Keine sichere Uberquerung
der HafenstraRRe und der
BahnhofsstraRe
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Klimaschutzteilkonzept FulR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020
Anhang 5: MaRnahmeniibersichtskarte Radverkehr
Stadtteile: Emmerich, Hiithum, Borghees, Klein-Netterden
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Stadtteil: Elten
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MaBnahmeniibersicht
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Stadtteile: Vrasselt, Praest, Dornick
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EMMERICH
Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein AM RHEIN
Stand: 13.08.2020

Anhang 6: MaBnahmentabellen Radverkehrsanlagen

RV_01 BurgstraBe/ zwischen der innerorts Stadt Em- - Haupt- Die Radwegefiihrung am Anderung Radwegefiih- Ausweichverbindung bzw. Alternative je nach Aus-
Wallstrale  Kreuzung merich am radweg GroRen Wall ist fiir den rung; Wegefihrung anstelle (iber den Gro- baustandard
Stein- Rhein Radfahrer sehr gefahrlich, Errichtung einer Fahr-  Ren Wall zu fahren. Die Errichtung von nur Be-
tor/Geistmark da ein hohes Verkehrsauf-  radstraRe von FahrradstraBen sollte geprift schilderung
t/Burgstrale kommen insbesondere werden, damit der Radfahrer auf und Markie-
bis Am Lo6- durch Schwerlastverkehre dieser Route gegenliber dem Kfz- rung
wentor gegeben ist. Der vorhande- Verkehr bevorrechtigt wird. Eine Be- @@@@@
ne StralRenquerschnitt [asst vorrechtigung von Radfahrern an der bis Umbau-
jedoch keine sichere Ver- AgnetenstraBe hatte einen Riickstau  maRnahmen
kehrsfiihrung fir den Rad- auf den GroRen Wall zur Folge. ©®EE®
verkehr zu.
RV_02 Eltener zwischen innerorts 510 Land NRW 14.110 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage  Oberflichensanierung; Anderung des StraRenquerschnitts ©EEE®
Stralle Steintor bis radweg unzureichend, insbesondere Ausbau Radverkehrsan- nicht moglich;
Van-den- aber des Gehwegs; lage; Laut dem Landesbetrieb ist eine
Bergh-Strale schlechter Oberflichenzu-  Anderung Radwegefiih- Fahrbahn-sanierung der L7 fiir das
stand rung Jahr 2021 geplant (im Rahmen der

Sanierung sollte eine barrierefreie

Gestaltung der Bushaltebucht als

Haltestellenkap gepriift werden); 2
Prifung: Umwandlung getrennter

Geh- und Radweg in einen gemein-

samen Geh- und Radweg (Auftrag

Piktogramm VZ 240) ohne Benut-

zungspflicht mit Piktogramm (Radfah-

rer konnen Fahrbahn oder gemein-

samen Geh- und Radweg nutzen)

RV_03 Geistmarkt innerorts 200 Stadt Em- - 30 Neben- Die Pflasterung ist fiir FuR-  Sanierung Oberfliche = Oberflachensanierung ©eE®®
merich am radweg ganger und Radfahrer nicht Im Rahmen des ISEK wird der Geist-
Rhein optimal. markt neu gestaltet. Derzeit lauft der )
Wettbewerb fir die Neugestaltung
der Innenstadteingdnge am Geist-
markt und am Kleinen Lowe.
RV_04 FahrstralRe innerorts 70 Stadt Em- - 30 Neben- Die Pflasterung ist fiir FuR-  Sanierung Oberflaiche leichte Anpassung der Oberflache, ©®OE®
merich am radweg ganger und Radfahrer nicht damit eine barrierefreie Geh- und
Rhein optimal. Der Wechsel von Fahrweise geschaffen wird.
Kopfsteinpflaster und Plat- 2

ten flihrt zu Stolpergefahr
fiir FuRganger und Radfah-
rer.
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RV_05

RV_06

RV_07

RV_08

RV_09

Rheinpro-
menade

Rheinpro-
menade

HafenstraRe

Ostwall

Am Léwen-
tor/
Dederich-
stralBe

zwischen
Alter Markt
bis Christof-
felstralle

Christoffel-
strale bis
Wassertor

zwischen
Bahnhofs-
strafe und
Parkring/
Industriestra-
Re

zwischen Am

Léwentor und
Mennoniten-

stralle

zwischen
Ostwall und
Gerhard-
Storm-StralRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

225

175

270

55

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Land NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

10.124 50

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Radfahrer auf Rheinprome-
nade wird mit FuRverkehr
gemeinsam geflihrt, Be-
schilderung Gehweg "Rad-
fahrer frei", Konflikt zwi-
schen AuRengastronomie,

FuRgangern und Radfahrern

Radfahrer auf Rheinprome-
nade mit FuRverkehr ge-
meinsam gefiihrt, Beschil-
derung Gehweg "Radfahrer
frei", Konflikt zwischen Au-
Rengastronomie, Fullgan-
gern und Radfahrern
hohes LKW-Aufkommen,
Radfahrer werden auf der
Fahrbahn gefiihrt und fiih-
len sich ggfs. unsicher

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend; nordliche
Seite als einseitiger Zwei-
richtungsradweg durch VZ
1022-10 ausgewiesen

unklare Wegefiihrung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Beschilderung/ Markie-
rung

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Anderung Radwegefiih-
rung

Radfahrer und FuRganger sollten
gegenseitig Riicksicht nehmen.

Radfahrer und FuRganger sollten
gegenseitig Ricksicht nehmen.

Markierung Radschutzstreifen, wenn
StraRenbreite dies zulasst;

durch Abmessung anhand von Luft-
bildern betragt die StraRenbreite 7,50
m (Prifung durch vor Ort Messung
erforderlich);

eine Erhebung des SV-Anteils ist er-
forderlich

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m. Die
Planungen sind abhéngig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-
Linie.

Beschilderung priifen

©©OEOEO®

GG

ee©O®

©©E®®

©EOE®
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RV_10 Seufzerallee zwischen innerorts Stadt Em- - Neben- beidseitige nicht benut- Anderung Radwegefiih- Vorschlige sind u.a.: Radverkehr auf ©®E®®
Gerhard- merich am radweg zungspflichtige Radwege, rung;Errichtung einer  Fahrbahn fiihren (ggfs. Austausch der
Storm-StraRe Rhein sehr schmale FuRgangerwe- FahrradstralRe roten Pflastersteine, damit Radfahrer
und Van- ge nicht auf ehemaligem Radweg fahren,
Gulpen- da diese ggfs. eine benutzungspflicht
StralRe vortauscht);Temporeduzierung auf 30

km/h auf dem gesamten StraRenab-
schnitt, Markierung von groRflachi-
gen Fahrradpiktogrammen inkl.
Schriftzug "FahrradstraRe", weitere
bauliche MaBnahmen sind fiir eine
Geschwindigkeitsreduzierung und
dem Vorrang fiir den Radverkehr
erforderlich (z.B. bauliche Einengun-
gen), evtl. farbliche Markierung der

FahrradstraBe
RV_11 Van- zwischen innerorts 120 Stadt Em- - 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage Anderung Radwegefiih- Die Planungen auf der Van-Giilpen- ®©®E®E®
Gulpen- GroRer Wall merich am radweg unzureichend, als einseitiger rung StralRe sind Abhangig vom Planfest-
Stralle und Groll- Rhein getrennter Radweg gefiihrt stellungsverfahren der Betuwe-Linie;
scher Weg Radwegebenutzungspflicht aufheben
RV_12 Van- zwischen innerorts 365 Stadt Em- - 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage Anderung Radwegefiih- Die Planungen auf der Van-Giilpen- 60000
Gulpen- Grollscher merich am radweg unzureichend, als einseitiger rung StralRe sind Abhangig vom Planfest-
Stralle Weg und Rhein getrennter Radweg gefiihrt stellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Gerhard- Geschwindigkeitsreduzierung auf
Storm-Stral3e Tempo 30;
Radwegebenutzungspflicht aufheben.
RV_13 Seufzerallee zwischen innerorts 240 Stadt Em- - 50 Neben- Radverkehr wird auf Fahr-  Errichtung Fahr- Die Planungen auf der Seufzerallee ©E®E®E®©
Van-Giilpen- merich am radweg bahn gefiihrt radstrale sind Abhangig vom Planfeststellungs-
StraRe und 's- Rhein In Fahrtrichtung van Gl- verfahren der Betuwe-Linie.
Heerenberger penstrale 2
Stralle In Fahrtrichtung s-

HeerenbergerstraRe bis
Hubert Fink Radweg
RV_14 s'- zwischen innerorts 350 Stadt Em- - 50 Neben- Breite Radverkehrsanlage = Anderung Radwegefiih- Radwegebenutzungspflicht aufheben ©®®E®)
Heerenber- Eltener Stra- merich am radweg unzureichend, als einseitiger rung
ger StraBe  Re/ Am Hal- Rhein getrennter Radweg gefiihrt
ben Mond/
Steintor und
Windmiih-
lenweg
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RV_15

RV_16

RV_17

RV_18

RV_19

RV_20

Heerenber-
ger StraRe

s'-
Heerenber-
ger StraRe

s'-
Heerenber-
ger StraRe

Nollenbur-
ger Weg

s'-
Heerenber-
ger StraRe

s'-
Heerenber-
ger StraRe

Windmih-
lenweg bis
Bahniber-

gang

zwischen
Seufzer Allee
bis An der
Fulkskuhle

zwischen An
der Fulkskuh-
le und Nol-
lenburger
Weg/
Gerhard-
Storm-StraRe
zwischen
Klever Stral3e
und Bremer-
weg

zwischen
Frankenstra-
Re und Am
Stadtgarten

zwischen
Klever Stral3e
und Franken-
straRe

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

100

330

65

340

50

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

fehlende Beschilderung als
getrennter Geh- und Rad-
weg

Breite Radverkehrsanlage

unzureichend, als einseitiger

getrennter Radweg gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend und durch
starken Bewuchs deutlich
verkleinert, als einseitiger
getrennter Radweg geflihrt

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 1,50 m, besser 2,00 m;
RegelmaRige Pflege durch die Kom-
munalbetriebe Emmerich am Rhein
(KBE) erforderlich

LeE®

©eEOE®

©OEe©®

©eEOEO®

©LEOO©®
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RV_21

RV_22

RV_23

RV_24

RV_25

RV_26

Breden-
bachstraRe

Speelberger
StraRe

Speelberger
StraRe

Speelberger
StraRe

Speelberger
Stralle

Netterden-
sche Stralle

zwischen
Hansastral3e
und Nor-
mannstralle/
GoebelstralRe

zwischen
Hansastral3e
und Nor-
mannstralSe

zwischen
Normann-
stralle und
Hegiusstralle

zwischen
Hegiusstralle
und Franken-
straRe/ Pas-
tor-Breuer-
Stralle

zwischen
Frankenstra-
Re/ Pastor-
Breuer-StraRe
und Weseler
StraRe

zwischen
Weseler Stra-
Re und Reek-
scher Weg

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

300

260

350

300

630

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

50

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Oberflache in schlechtem
Zustand

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
fihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
fihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
fihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als getrenn-
ter Geh- und Radweg ge-
flhrt

Sanierung Oberflache

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Oberflachensanierung;
Regelmalige Pflege durch die Kom-
munalbetriebe Emmerich am Rhein
(KBE) erforderlich

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

©eee®©

©OEOO©®

©EOEE®
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RV_27

RV_28

RV_29

RV_30

RV_31

RV_32

Netterden-
sche StralRe

Wassen-
bergstralRe

Wassen-
bergstralRe

Nierenber-
ger StraRe

Anlieger-
stralle pa-
rallel zur
Eltener
Stralle

Lobither
Stralle

zwischen
Reekscher
Weg und
Hansastral3e

zwischen
Berliner Stra-
Re und Han-
sastralle

zwischen
Berliner Stra-
Re und Am
Léwentor

zwischen
Wassenberg-
strafle und
Dinslakener
StralRe/ Duis-
burger Stralle

zwischen
Van-den-
Bergh-Stralle
und Borghee-
ser Weg

zwischen
Grenze Nie-
derlande und
Haagsche
StraRe

innerorts

innerorts 480
innerorts 330
innerorts 1100
innerorts 210
aullerorts 620

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Land NRW

3.960

50

50

50

50

100

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Neben-
radweg

Haupt-
radweg

Neben-
radweg

Radverkehr wird auf Geh-
weg "Radfahrer frei" ge-
fahrt, Hebungen/Senkungen
in Hauseinfahrten, fraglich
ob Radfahrer nicht besser
auf Fahrbahn geftihrt wiir-
den

Radverkehr wird auf Geh-
weg "Radfahrer frei" ge-
fuhrt, Hebungen/Senkungen
in Hauseinfahrten, fraglich
ob Radfahrer nicht besser
auf Fahrbahn gefiihrt wiir-
den

Radverkehr wird auf Geh-
weg "Radfahrer frei" ge-
fahrt, Hebungen/Senkungen
in Hauseinfahrten, fraglich
ob Radfahrer nicht besser
auf Fahrbahn geftihrt wiir-
den

teilweise Schlaglocher

schlechte Oberflachenbe-
schaffenheit in der Anlie-
gerstralle

kein Geh- und Radweg vor-
handen;

in den Niederlanden ist der
Radweg gut ausgebaut und
endet abrupt an der Grenze
zu Deutschland

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung

Anderung Radwegefiih-
rung;

Beschilde-
rung/Markierung

Sanierung Oberflache

Sanierung Oberflache;
Anderung Radwegefiih-
rung

Neubau Geh- und
Radweg

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben

Radwegebenutzungspflicht aufheben;

Beseitigung Beschilderung Zusatzzei-
chen "Radfahrer frei"

Komplettausbau der Stralle in 2021
Beidseitig gemeinsamer Geh-, Rad-
weg ohne Benutzungspflicht mit Pik-
togramm.

Oberflachensanierung;

Alternative Wegefiihrung mit Weg-
weisung;

Planungen fiir den Ausbau der Stral3e
liegen der Stadt bereits vor

Der Bau eines Radweges ist erforder-
lich. Die MaRgaben sollten wenn
moglich aus den Niederlanden (ber-
nommen werden.

Die Planungen sind jedoch abhéangig
vom Planfeststellungsverfahren der
Betuwe-Linie, da die StraRRe ggfs. ver-
legt werden muss.

©LeE®
©CeE®
©OEeEO®
©OO®®
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RV_33

RV_34

RV_35

RV_36

RV_37

RV_38

Reeser
StralRe

Reeser
StralRe

Reeser
Stralle

Reeser
Stralle

Reeser
Stralle

Reeser
Stralle

zwischen
Weseler Stra-
Re und Orts-
einfahrt Vras-
selt

zwischen
Ortseinfahrt
Vrasselt und
Kreuzung
Schwarzer
Weg/ Verbin-
dungs-stralle
zwischen
Kreuzung
Schwarzer
Weg/ Verbin-
dungsstrale
und Ortsaus-
fahrt Vrasselt
zwischen
Ortsausfahrt
Vrasselt und
Ortseinfahrt
Rees

zwischen
Ortseinfahrt
Praest und
Ortsausfahrt
Praest

zwischen
Ortsausfahrt
Praest und
Grenze Rees

aullerorts

innerorts

aullerorts

aullerorts

innerorts

aullerorts

1.520

320

1.230

910

1.080

975

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Land NRW

7.787

7.787

7.787

7.787

7.787

7.787

50

70

50

50

70

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Haupt-
radweg

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Breite Radverkehrsanlage
unzureichend, als gemein-
samer Geh- und Radweg
gefiihrt

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Ausbau Radverkehrsan-
lage

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pru-
fen;

ein Ausbau ist jedoch nur durch

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen

Verbreiterung der Radverkehrsanlage
auf mind. 2,50 m, besser 3,00 m pri-
fen
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

RV_39 Pionierstra- zwischen innerorts 1.985 Stadt Em- Neben- fehlender Geh- und Radweg Beschilderung/ Markie- Markierung Radschutzstreifen 60000
Re Reeser Stralle merich am radweg rung
und Haus- Rhein
Wenge-Weg
RV_40 DeichstraBe zwischen auRerorts 2.470 Stadt Em- - 50 Neben- teilweise unebene Oberfld- Sanierung Oberfliche  Oberflichensanierung; ©e®E®®
Lange StralRe merich am radweg che (Flickenteppich), keine Ende des Jahres 2020 ist eine
und Kupfer- Rhein ebene Fiihrung Deichsanierung geplant und damit
stralle auch die Erneuerung der StrafRen-
oberfache
RV_41 Netterden- auBerorts 412 LandNRW  1.256 70  Haupt- fehlender Geh- und Radweg Neubau Geh- und Die Planungen liegen hier bei der ®EE®®
sche StraRe radweg Radweg Stadt Emmerich am Rhein. Zurzeit
werden Grunderwerbsverhandlungen
gefiihrt zur Errichtung eines Geh-,
Radweges.
RV_42 Weseler auRerorts 280 Land NRW  8.231 70  Neben- Radwegebreite unzu- Ausbau Radverkehrsan- Insbesondere im Bereich der Bahnun- ©®®®®
Stralle radweg reichend lage/ Sanierung Ober-  terfuihrung ist der beidseitig gemein-
flache same Geh- und Radweg zu schmal.
Diese sollte bei den Planungen der
neuen Betuwe-Linie Berlicksichtigung
finden bzw. bei Briickensanierungen
ebenfalls saniert werden. Eine Ver-
breiterung ist aufgrund mangelnder
Platzverhaltnisse nicht moglich.
RV_43 Emmericher Bereich auBerorts 355 Land NRW  5.647 50  Haupt- kein Radangebot Neubau Geh- und Der Neubau eines Radweges ist er- ©eE®®E
Stralle Bahnunter- radweg Radweg forderlich. Insbesondere an der Un-
flihrung terfihrung ist fur eine sichere Rad-
verkehrsfiihrung zu sorgen. Diese
sollte bei den Planungen der neuen
Betuwe-Linie Berticksichtigung finden
bzw. bei Briickensanierungen langfris-
tig mit berlcksichtigt werden.
RV_44 Hinter dem zwischen innerorts 210 Stadt Em- - 30 - Flihrung des Radverkehrs im Errichtung einer Fahr-  Die Errichtung einer FahrradstralRe 60000
Mihlenberg Steintor und merich am Mischverkehr radstralle sollte gepriift werden, damit der Rad-
Martinikirch- Rhein fahrer auf dieser Route gegenliber
gang dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt wird.
Nur Anlieger sollten auf der StraRe
zugelassen werden.
RV_45 Spykerweg zwischen aullerorts Stadt Em- - 70 - Auf der Fahrbahn sind Beschilderung/ Markie- Um die Pkw-Fahrer auf Radfahrende  ®©®®©®
Grenze zu merich am Schutzstreifen vorhanden,  rung aufmerksam zu machen, sollten Fahr-
Niederlanden Rhein dennoch fahren die Pkws radpiktogramme in regelmaRigen
(Zevenaar) sehr schnell und die Radfah- Abstanden auf die Fahrradwege 2
und B8 renden fuhlen sich unsicher. (Schutzstreifen) markiert werden.

Seite 109
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

Anhang 7: MaBnahmentabellen Knotenpunkte

KN_01

KN_02 Steintor/ GroRer

KN_03

KN_04

KN_05

Eltener StraRe/
Am Halben

Mond/ Steintor/

s'-Heerenberger
StralRe

Wall/ Kleiner
Wall

Hohenzollern-
straBe/ GroR3er
Wall

WallstraRRe/
Pesthof

Van-Gilpen-
StraRe/ GroRer
Wall/

innerorts Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

Land NRW/

Stadt Em-

merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

14.110

14.110

14.110

14.110

50

50

50

50

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

Gefahrensituation durch abbie-
genden LKW-Verkehr in Richtung
Am Halben Mond, fehlende
Markierung, Sichtbeziehung
durch Bebauung beeintrachtigt;
Radfahrer, die geradeaus fahren,
werden vom Pkw- und Lkw-
Verkehr libersehen;

Viele Radfahrer halten sich an
den dort stehenden Masten fest,
daher fehlen beispielsweise Hal-
tegriffe fir Radfahrer

Das Umlaufgitter ist flr Fugan-
ger gedacht.

Der Radfahrer wird auf die Stra-
Re gefiihrt und so wieder mit
dem flieBRenden Verkehr gefiihrt.
Eine sichere Uberleitung auf die
Fahrbahn fehlt jedoch.

Es besteht Konfliktpotenzial zwi-
schen querenden Radfahrern
und abbiegenden Kfz.

Bordstein ist nicht abgesenkt.

Parkende Autos im Bereich des
Kreuzungsbereichs.

Von der Hohenzollernstr. auf
GroRer Wall abbiegen ist sehr
gefahrlich, da die geparkten
Pkws auf dem GroRen Wall die
Sicht verhindern.

fehlende Sichtbeziehung und
unmittelbare Nahe zur grofRen
Kreuzung GroRer Wall/ Pesthof/
van-Gllpen-StraRe

Radverkehr wird vor dem Kno-
tenpunkt auf die Fahrbahn ge-
flhrt. Die Markierung der
Schutzstreifen sind nicht mehr
sichtbar, daher fahren Radfahrer
unmittelbar auf die Fahrbahn,
sodass der Kfz-Verkehr die Rad-
fahrer nicht sieht.

Beschilderung/
Markierung
Anpassung LSA

Beschilderung/
Markierung;

Anderung Radwege-

fliihrung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/

Markierung

Beschilderung/
Markierung

Fahrbahnsanierung der L7 in 2021 ge-
plant;

Abbiegeleuchte fir Linksabbieger inkl.
LSA. LSA ist jetzt zeitabhangig, dem-
nachst bedarfsabhangig — Einflihrung
durch Landesbetrieb StraRen NRW;
Einfiarbung der Furt an den Ubergéngen
‘s-Heerenberger Strae und Am Halben
Mond; Markierung mit Fahrradpikto-
grammen.

Abstande des Umlaufgitters vergroRRern,
damit Radfahrende, Lastenrader, Roll-
stuhlfahrer, Rollatoren diese ungehin-
dert passieren konnen;

Einfarbung der Furt am Ubergang der
Mittelinsel;

Barrierefreie Gestaltung im Zuge der
Fahrbahnsanierung L7 (fur das 2021 ge-
plant)

Parkverbot durch VZ 283 am Kreuzungs-
bereich, sodass Sichtbeziehung erhalten
bleibt.

Vorbereitung (Stellungnahme vom Lan-
desbetrieb liegt vor)

Markierung einer Halte-/Wartelinie fur
Kfz-Verkehr auf der StralRe Pesthof kurz
vor der Kreuzung zur WallstraRe.

Erneuerungen der Markierung und Wei-
terfihrung von Radschutzstreifen in
beide Fahrbahnrichtungen mit einer
Breite von mind. 1,25 m (besser: 1,50 m
gemal ERA 2010)
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_06 WallstraRe/ Ag-

KN_07 Steinstrale/

KN_08

KN_09

KN_10

KN_11

innerorts unsignalisiert
netenstrale
innerorts unsignalisiert
Fahrstrale
Grol3er Lowe innerorts unsignali-
siert/ Inner-
ortskreisel

Ostwall innerorts unsignalisiert

Ostwall/ Men-
noniten-stralle

innerorts unsignalisiert

BahnhofsstraRe/
HafenstraRe

innerorts unsignalisiert

Stadt Em- Hauptrad-
merich am weg
Rhein
Stadt Em- - 30 Nebenrad-
merich am weg
Rhein
Stadt Em- - 30 Nebenrad-
merich am weg
Rhein
Land NRW  14.110 50 Hauptrad-
weg
Land NRW/ - 50 Hauptrad-
Stadt Em- weg
merich am
Rhein
Land NRW/ 10.124 50 Hauptrad-
Stadt Em- weg
merich am
Rhein

Umlaufgitter verhindert eine
zligige Direktverbindung

fehlende Beschilderung in Rich-
tung Rheinpromenade

Die Hiuihnerstral3e ist eine Ein-
bahnstraRe die von Nord nach
Sud als geoffnete EinbahnstralRe
fir den Radverkehr freigegeben
ist. Am GrolRen Lowen miissten
Radfahrer rein rechtlich auf-
grund des Schildes rechts vorbei
einen Bogen um den Brunnen
fahren, an der schlecht einzuse-
henden BaustraRe rechts abbie-
gen um dann wieder links in die
HlhnerstraBe einbiegen zu kon-
nen. Viele Radfahrer missachten
das Schild und fahren links am
Brunnen vorbei, da es die direkte
Verbindung zur Hiihnerstralte
darstellt.

Vorhandene Uberquerungshilfe
wird als unsicher wahrgenom-
men.

Vom Ostwall aus kommend in
Richtung Bahnhof ist die Uber-
guerung der Mennonitenstralie
unsicher. Der Radweg auf der
gegenlberliegenden Seite ist fir
die Gegenrichtung freigegeben.
Gefahrensituation durch abbie-
genden LKW-Verkehr in Richtung
HafenstraRe, hohes LKW-
Aufkommen;

Keine sichere Uberquerung der
HafenstraRe und der Bahnhofs-
strae

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Anderung Radwege-
flihrung;

Beschilderung/
Markierung

Umbau

Beschilderung/
Markierung

Umbau

VergroRerung der Abstande des Umlauf-
gitters priifen

©eO®®

Erganzung der Beschilderung in Richtung  ©)©)©)©)(©€)

Rheinpromenade

Die Planungen sind abhangig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Es wird jedoch empfohlen, die Anderung
der gesamten Verkehrsfiihrung zu pri-
fen. Unter anderem sollte die

Freigabe fiir Radfahrer links am Brunnen
vorbei geprift werden.

Beschilderung durch Zeichen "Radfahrer
frei" prifen

Die Planungen sind abhangig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Prifung der Errichtung eines Kreisver-
kehrs

Die Planungen sind abhéngig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.

Die Planungen sind Abhangig vom Plan-
feststellungsverfahren der Betuwe-Linie.
Vorschlag: Errichtung eines Kreisver-
kehrs
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein

Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_12 Reeser Strale/
Weseler Stralle

KN_13 WardstraRe/
Eltener Stralle

KN_14 B8/ Eltener Stra-
Re

KN_15 B8/ Jurgenstra-
Re/ Borgheeser
Weg

aulerorts Knotenpunkt
mit Teilsigna-
lisierung

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

innerorts unsignalisiert

Land NRW

Land NRW

Bund/ Land
NRW

Bund/
Stadt Em-
merich am

Rhein

10.124/
8.231/
7.787

14.110

14.110/
5.647

5.647

50

50

70

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Lange Wartezeiten an LSA Anpassung LSA

Gefahrensituation durch abbie-  Beschilderung/
genden LKW-Verkehr in Richtung Markierung
WardstralRe

fehlende Markierung, unsichere  Umbau/ Umgestal-
Kreuzung aufgrund hohem Ver-  tung des Knoten-
kehrsaufkommen punktes

unsichere Querung fiir Radfahrer Umbau
Uber JurgenstralRe/ Borgheeser
Weg

Anpassung LSA-Signalisierung

Laut dem Landesbetrieb ist eine Fahr-
bahnsanierung der L7 geplant (Umset-
zung im Jahr 2021);

Einfiarbung der Furt am Ubergang
WardstraRe;

Markierung von Fahrradpikto-grammen;
Die MalRnahmen sind mit RV_02 ab-
stimmen.

Laut dem Landesbetrieb ist eine Fahr-
bahnsanierung der L7 geplant (Umset-
zung im Jahr 2021);

Die Errichtung einer LSA ist mit den
MaRnahmen RV_02 abzustimmen.

In Abhangigkeit der geplanten Errichtung
einer Lichtsignalanlage an der Van-den-
Bergh-StralSe ist auch der Ausbau der
JurgenstralRe, Hendrikstralle und der
GermaniastraRe mittelfristig geplant,
wobei im Zuge der Planungen auch die
Situation an diesem Knotenpunkt tiber-
prift werden wird.
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_16

KN_17

KN_18

KN_19

KN_20

KN_21

KN_22

B8/ Fackeldey-
stralle

B8/ Ingenkamp-
straBe

B8

B8/ Bergstrale

B8/ Lobither
Stralle

B8/ Kolpingstra-
Be

Hithumer Stra-
Re/ B220/
Kapellenberger
Weg

auller-
orts

innerorts

auller-
orts

innerorts

innerorts

innerorts

auller-
orts

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Bund

Bund/ Land
NRW/ Stadt
Emmerich am
Rhein

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein/
Land NRW

5.647

5.647

5.647

3.848

3.848/
2.054

2.054

21.244

50

50

50

50

70

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg/ Ne-
benradweg

Radfahrer die aus Richtung
Hathum und Elten kommen iiber
die B8 bzw. aus dem Norden
Emmerichs und in Richtung Ha-
fen bzw. Spijk (Niederlande)
fahren wollen, sollten an dieser
Stelle die Stral3e Gberqueren in
die Fackeldeystralle

unebener Ubergang

Am Viadukt befindet sich kein
Radweg. Die Durchfahrt mit dem
Fahrrad ist sehr gefahrlich.
Unsichere Uberleitung des Rad-
verkehrs auf Fahrbahn.

Eine Beschilderung mit dem VZ
138-10 ist am endenden Radweg
bereits vorhanden.

Autofahrer missachten querende
Radfahrer und FuBganger

unebener Ubergang

unsichere Querung fiir FuRgan-
ger und Radfahrer insbesondere
bei sehr hohem Verkehrsauf-
kommen problematisch und mit
langen Wartezeiten verbunden

Beschilderung/
Markierung

Umbau

Umbau

Umbau

Beschilderung/
Markierung

Umbau

Errichtung Que-
rungshilfe

Errichtung einer Wegweisung (u.a.
Spijk/Emmerich Innenstadt)

Im Zuge der Fahrbahnsanierung in der
Ortslage Hithum wird der Radweg mit
saniert.

Barrierefreie Absenkung des Geh- und
Radweges

vgl. MaBnahme RV_43;

Planungen abhangig vom Planfeststel-
lungsverfahren der Betuwe-Linie
Einengung der Fahrbahn;

Schaffung einer Uberleitung des Rad-
wegs auf die Fahrbahnaus beiden Rich-
tungen Furt aufbringen in FR Bergstrale.
Aufhebung der Radwegebenutzungs-
pflicht.

Abstimmung mit dem Landesbetrieb
Stralen NRW.

Uberpriifung der Markierung.

Im Zuge einer moglichen Fahrbahn-
sanierung in der KolpingstraRe kann ein
Umbau erfolgen. Barrierefreie Absen-
kung des Geh- und Radweges

Errichtung von zwei Querungshilfen kurz
vor den Abbiegespuren, damit FuRgan-
ger und Radfahrer aus Nord bzw. Siid-
richtung sicherer und ziigiger die StraRe
Uberqueren kénnen, um in die Hithumer
StralRe bzw. Kapellenberger StraRe ein-
zubiegen.
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_23

KN_24

KN_25

KN_26

KN_27

KN_28

KN_29

KN_30

Ostermayerstra-

Re/ B220/ Wese-

ler Stralle

s-Heerenberger
StralRe

Dechant-
Sprinken-
StraRe/
Weseler Stral3e/
Marie-Curie-
Stralle
Netterdensche
StralRe/
Weseler Stral3e
Duisburger Stra-
Re/

Weseler Stralle

Gerhard-Storm-
StraRe/
GoebelstraRe

Gerhard-Storm-
StraRe/
HansastralRe

s'Heerenberger
StralRe/
Nollenburger
Weg/
Gerhard-Storm-
StraRe

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

auller-
orts

innerorts

innerorts

innerorts

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

unsignalisiert

Knotenpunkt
mit Vollsigna-
lisierung

Knotenpunkt
mit Teilsigna-
lisierung

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Kreisverkehr
innerorts

Bund/ Land
NRW

Bund/ Land
NRW

Kreis Kleve

Land NRW

Land NRW

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

Stadt Em-
merich am
Rhein

21.244

21.244

6.459

8.231

8.231

70

70

70

70

70

50

50

50

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

Hauptrad-
weg/ Ne-
benradweg
Nebenrad-
weg

Nebenrad-
weg

Nebenrad-
weg

Nebenrad-
weg

freier Rechtsabbieger, Kfz-
Verkehr wird nicht auf den que-
renden Ful- und Radverkehr
aufmerksam gemacht.

unsichere Querung fiir FuRgan-
ger und Radfahrer, da Kfz-
Verkehr von der B220 aus kom-
mend sehr schnell in die 's-
Heerenberger StralRe einfahren.
Auch beim Abbiegen aus der 's-
Heerenberger StralRe fahren die
Autofahrer bis auf den Ubergang
vor, um Sicht auf die B220 zu
haben.

LSA mit Anforderungstaster

LSA mit Anforderungstaster

unsichere Querung fiir FuRgan-
ger und Radfahrer, Autofahrer
bericksichtigen nicht den beid-
seitig querenden FuR- und Rad-
verkehr

Am Knotenpunkt treffen unter-
schiedliche Radwegefiihrungen
aufeinander. Teilweise wird der
Radverkehr auf der Fahrbahn
gefiihrt oder auf getrennten
baulichen Geh- und Radwegen
mangelhafte Furtmarkierung

unklare Vorfahrtsregelung auf-
grund verblaster Vorfahrt achten
Beschilderung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Anpassung LSA

Anpassung LSA

Umbau

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Ergdanzung des VZ 205 durch das Zusatz-
zeichen VZ 1000-32;

Prifung der Errichtung einer Signalleuch-
te

Erneuerung und Einfarbung der Furt am
Ubergang der 's-Heerenberger StraRe;
Markierung von Fahrradpiktogrammen

Radsignal mit Vorlauf schalten

Radsignal mit Vorlauf schalten

Erneuerung und Einfarbung der Furt am
Ubergang Duisburger StraRe

Uberpriifung der Markierung an der
Gerhard-Storm-StraBe

Erneuerung der Furt;
Markierung von Fahrradpikto-grammen

Erneuerung der Vorfahrt achten Beschil-
derung
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Klimaschutzteilkonzept FuR- und Radverkehr Stadt Emmerich am Rhein
Stand: 13.08.2020

EMMERICH
AM RHEIN

KN_31

KN_32

KN_33

KN_34

KN_35

KN_36

Reeser StraRe/
PionierstraRe

Netterdensche
StraRe/ Aut-
bahnauf-fahrt A3
in Richtung
Oberhausen
Netterdensche
StraRe/ Aut-
bahnauffahrt A3
in Richutng Nie-
derlande

B8/ Eltener Stra-
Re

B220/ Auto-
bahnauffahrt A3
in Richtung Nie-
derlande

Im Bereich Am
Leegmeer und
Wassnbergstra-
Be

auller-
orts

auller-
orts

auler-
orts

innerorts

auller-
orts

innerorts

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

unsignalisiert

Land NRW

Land NRW

Land NRW

Bund/ Land
NRW

Bund

Stadt Em-
merich am
Rhein

7.787

1.256

1.256

14.110/
5.647

21.244

70

70

50

70

50

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Hauptrad-
weg

Nebenrad-
weg

fehlende Furtmarkierung

StraRenbegleitender Zweirich-

tungsradweg an VorfahrtsstralRe.

Radfahrer sind bevorrechtigt.
Autofahrer berlicksichtigen que-
rende Radfahrer nicht.
StraRenbegleitender Zweirich-

tungsradweg an Vorfahrtsstrale.

Radfahrer sind bevorrechtigt.
Autofahrer berlicksichtigen que-
rende Radfahrer nicht.

fehlende Markierung, unsichere
Kreuzung aufgrund hohem Ver-
kehrsaufkommen an der Mitte-
linsel der B8

StraRenbegleitender Zweirich-

tungsradweg an VorfahrtsstralSe.

Radfahrer sind bevorrechtigt.
Autofahrer berlicksichtigen que-
rende Radfahrer nicht.

Parkende Pkws parken sehr hau-
fig auf dem vorhandenen Fahr-
radweg, obwohl ein Haltever-
botsschild dies verbietet. Das
Schild ist nicht im direkten Sicht-
feld des Pkw-Fahrer angebracht,
sodass es Ubersehen werden
kann.

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Beschilderung/
Markierung

Umbau/ Umgestal-
tung des Knoten-
punktes

Beschilderung/
Markierung;
Anderung Radver-
kehrsfiihrung

Beschilderung/
Markierung

Erneuerung und Einfarbung der Furt am
Ubergang;
Markierung von Fahrradpiktogrammen

Ergdanzung der Beschilderung durch VZ
205.

Ergdanzung der Beschilderung durch VZ
205.

Errichtung LSA (vgl. MaBnahme KN_14);
Planungen zur Errichtung einer LSA-
Anlage laufen bereits durch das Land
NRW.

Uberpriifung der Markierung.

Das Halteverbotsschild sollte so versetzt
werden, dass alle Verkehrsteilnehmer
dies sichtlich erkennen kénnen.
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