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zum v.g. Schreiben wird seitens StraBen.NRW wie folgt Stellung genommen:

Die L 7 (Reeser LandstralRe) als LandesstraRe gewidmet dient gemaR StrWG NW der ortlichen,
zwischengemeindlichen bis hin zu den regionalen Verkehrsverbindungen. Die Verkehrsbelastung betragt
gemaR der Bundesverkehrszahlung aus 2015 DTV = 7787KFZ/d mit einem Schwerverkehrsanteil von
458GFzg. In 2010 betrug die Verkehrsbelastung 8044KFZ/d / 568SV und in 2005 DTV = 8094KFZ/553SV. Eine
Zunahme der Verkehrsbelastung ist nicht verzeichnet. Die zuldssige Geschwindigkeit ist im Streckenabschnitt
zwischen den Ortslagen von Emmerich und Emmerich-Vrasselt auf 70km/h reduziert. Der Zustand der
Fahrbahn und die Markierungen kdnnen dem Gebrauch nach als in Ordnung bezeichnet werden. Die
Fahrbahn wurde in 2011 saniert.

Die L 7 (Reeser LandstraRe) kann im angesprochenen Bereich gemdR RIN, als Landstralle eingestuft werden.
LandstraRen sind anbaufreie, einbahnige Strallen aullerhalb bebauter Gebiete. Die StrafRen sind
tiberwiegend fir den allgemeinen Verkehr bestimmt. Die zuldssige Geschwindigkeit ist Uberwiegend auf
100km/h oder weniger beschrankt. Die Straflen Uibernehmen im wesentlichen Verbindungsfunktion und bei
einzelnen unmittelbar an der Strale gelegenen Gebduden im geringen MaRe auch Erschliefungsfunktion.
Im Zuge der L 7 (Reeser StralRe) ist auf der siidlichen Fahrbahnseite, wie es bei auf8erértlichen StraRen tblich
ist, ein benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh-/Radweg flr beide Fahrtrichtungen angelegt.

Die JahnstraRe ist zur L 7 (Reeser Strale) nur fiir zu FuR gehende und Rad fahrende Verkehrsteilnehmer
angebunden. Eine Umlaufschranken verhindert eine schnelle Durchfahrt zur L 7 (Reeser StraRe).

Die Sichtfelder vom Querungsbereich auf den Verkehr der L 7 (Reeser Strafle) sind ausreichend groR, so dass
die querenden die KFZ friihzeitig erkennen konnen. Im Bereich der Jahnstrafe sind beidseitig Haltestellen
eingerichtet. Auch wenn die L 7 (Reeser Straf3e) eine leichte Kurve aufweist, kdnnen die Haltestellen vom
KFZ-Verkehr erkannt werden.

Im Zuge der L 7 (Reeser StraRe) befindet sich, von der Ortslage Emmerich-Vrasselt in Fahrtrichtung
Emmerich, vor der Querungsstelle mit der JahnstraBe rechtsseitig StraBenbegleitgrin. Baume sind nicht
vorhanden. Bei der Ortshesichtigung am 23.06.2021 konnte hierdurch keine Sichtbeeintrachtigung
festgestellt werden. Im Rahmen der Freihaltung der Sichtfelder ist ein notwendiger Riickschnitt des
StraRenbegleitgriins erforderlichenfalls durchzufiihren.

Zum Unfallgeschehen:

Die beiden VU, auf denen Bezug genommen wurde, ereigneten sich wie folgt:

VU vom 14.01.2020: Die UB01-zu FuR gehende beabsichtigte die L 7 (Reeser StraRRe) von der JahnstralRe aus
zu liberqueren. Hierbei achtete sie nicht auf die Vorfahrt des UB 01 —PKW, welcher die L 7 von Emmerich in
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versuchte noch auszuweichen.

VU vom 25.03.2020: Die UBO1 befahrt den parallel zur Fahrbahn verlaufenden Geh-/Radweg der L 7 (Reeser
StralRe) von Emmerich in Fahrtrichtung Rees. In H6he derJahnstraBe befdhrt sie die Fahrbahn der L 7
(Reeser StralRe) um diese zur JahnstraBe zu Gberqueren. Hlerbefﬁchtete sie nicht auf den UB02 (Sattelzug),
welcher die L 7 (Reeser Stral3e) in gleicher Fahrtrichtung befahrt. Der UB02 versuchte noch zu bremsen.

Fazit zu den VU:
i. Beim VU vom

25.03.2020 liberquerte die UB01 die Fahrbahn der L 7 (Reeser StraRe) ohne auf den KFZ-Verkehr zu achten.
Bei beiden VU missachteten die UBO1 en Vorrang des UB02 ohne auf diesen zu achten.

Der letzte hier bekannte VU vor den beiden in 2020 ereignete sich in 2017.

Da Unfallgeschehen kann als unaufféllig bezeichnet werden.

Bei den Verkehrsbeobachtungen am 09.03.2021 haben sie festgestellt, dass es immer wieder gréRere
Fahrzeugliicken gegeben hat in denen die Fahrbahn Uiberquert werden kann.

Bei ihren Beobachtungen haben sie auch festgestellt, dass die Kinder von Eltern begleitet werden. Im
liberwiegenden Tageszeitraum finden nur sporadisch Querungsvorgange statt.

In Punkt 3.2 beschreiben sie wiederholt, dass sich immer wieder groRere Fahrzeugliicken bilden, in denen
die Fahrbahn Uberquert werden kann.

Das VZ. 133 ,FuRgénger” soll, wie in der StVO erldutert ist, vor querenden zu Ful gehenden auRerhalb von
Kreuzungen warnen. Ein Knotenpunkt in dem mit Querungsverkehr zu rechnen ist, wird von den
Verkehrsteilnehmern hier nicht direkt erkannt. Durch Kennzeichnung der Querungsstelle mittels VZ.133
,FuBgédnger” mit einer Entfernungsangabe wird auf das Vorkommen von querenden zu Full gehenden
gewarnt. Entsprechend werden die Verkehrsteilnehmer somit ihre Aufmerksamkeit erh6hen um

reaktionsbereit zu sein.

Hiesige Verkehrsbeobachtungen vom 23.06.2021:

Bei der Verkehrsheobachtung am 23.06.2021 im Zeitraum von 7:25 — 8:00Uhr wurden Querungsvorgange
von der JahnstraRe kommend zur Bushaltestelle am Geh-/Radweg beobachtet. Es querten im Zeitraum von
7:25 — 7:35Uhr drei Kindern in Begleitung von zwei Eltern. Um ca. 7:33 wurden diese Kinder von Bus
aufgenommen. Danach konnten die Eltern die L 7 (Reeser Strale) in den sich ergebenen Fahrzeugllcken
sicher zur JahnstraRe zuriick Giberqueren. Bis 8:00Uhr wurden keine weiteren Uberquerungen festgestellt.
Das Verkehrsaufkommen stellte sich wie folgt dar: Der Verkehrsfluss der L 7 (Reeser Stralle) war
augenscheinlich der zuldssigen Geschwindigkeit von 70km/h angepasst. Dieses wird auch bei der
verkehrserfassung vom 11-18.03.2021 ermittelten v85 von 74,6km/h. Es entstehen teils auch langere
Fahrzeugpulks. Zwischen diesen Fahrzeugpuls entstehen aber auch immer geniigend groBe Zeitliicken in der
die L 7 (Reeser StraRe) sicher liberquert werden konnte. Das Verkehrsaufkommen zwischen 7:35 und
7:50Uhr wurde als hoch wahrgenommen. Davor und danach konnte eine merkliche Abnahme festgestellt

werden.

Fazit:
Dadurch, dass die Kinder in Begleitung der Erziehungsberechtigten sind, kénnen diese als erfahrene

Verkehrsteilnehmer, bei der Uberquerung der LandstraRe eine wertvolle Hilfestellung leisten. Im
Tagesverlauf ist das Verkehrsaufkommen nicht so hoch als in der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenverkehrszeit. Durch die immer wieder entstehenden geniigend groRen Fahrzeugliicken kann die L 7
(Reeser StralRe) sicher tiberquert werden.

Die zuléssige Geschwindigkeit im angesprochenen Streckenabschnitt, welcher a.g.O liegt, ist schon auf
70km/h reduziert. Durch Einrichtung einer weiteren Geschwindigkeitsreduzierung auf 50km/h wiirde sich
diese verkehrsbeschriankende MaRnahme iiber den ganzen Tages- und Nachtzeitraum erstrecken. Ob dieses
eine Akzeptanz bei den Verkehrsteilnehmer herbeibringt sollte in die Abwdgung mit einbezogen werden.
Das Unfallgeschehen kann als unauffdllig bezeichnet werden.

) Beim VU vom 25.03.2020 befuhr der
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UBO1 die Fahrbahn der L 7 ohne auf den Verkehr zu achten.

Seitens StralBen.NRW bestehen gegen die Aufstellung der VZ.133 (Fu3gdnger) mit dem Zusatzzeichen 1004-
30 (nach 100m) keine Bedenken. Hierdurch werden die Verkehrsteilnehmer auf das Vorkommen von
guerenden zu FuR gehenden hingewiesen und werden ihre Aufmerksamkeit erhdhen und entsprechend

Reaktionsbereit sein.
Eine besondere Gefahrenlagen, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung libersteigt liegt nach

hiesiger Einschadtzung nicht vor.

Durch Einhaltung der erforderlichen Sichtfelder konnen die querenden den KFZ-Verkehr friihzeitig erkennen
und kdnnen diese vom KFZ-Verkehr auch frithzeitig erkannt werden.

Sollten die erforderlichen Sichtfelder eingeschrankt sein, so ist durch Riickschnitt des StraRenbegleitgriins
die Herstellung dieser wieder zu erzielen.

Weitere MaRnahmen als die Aufstellung des VZ.133 (FuRganger) mit dem Zusatzzeichen 1004-30(Nach
100m) werden, mit Betrachtung auf das geringe Querungsaufkommen und der sich im Verkehrsablauf
ergebenden Fahrzeugliicken zur sicheren Uberquerung, derzeitig fir nicht erforderlich gehalten.

Mit in die Abwagung einbezogen werden sollte, dass es eine Vielzahl von dhnlichen Verkehrssituationen im

Streckennetz gibt welche dann gleichartig betrachtet werden missten.

Fir Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Griil3en
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