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Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der

am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Auftrag und Methodik

= Im Rahmen des Bahnlbergangsbeseitigungskonzeptes als Folge des geplanten Ausbaus der Bahnstrecke Emmerich —
Oberhausen mit einem zusatzlichen dritten Gleis (Betuwe; Planfeststellungsverfahren ABS 46/2, hier
Planfeststellungsabschnitt 3.3) sollen die derzeit schienengleichen Bahniibergange Griine Stral’e und Broichstralle
aufgehoben werden.

= Zudem sollen die Bahniibergénge Von-der-Recke-Strale, Raiffeisenstrale und Sulenstrae aufgehoben werden, wo der BU
Sulenstrale zukunftig nur noch fir den Fuganger zuganglich bleiben soll.
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Quelle: www.emmerich-oberhausen.de/pfa-3-3.html (Stand: 27.01.2018)
. Ergéanzend zur geplanten Eiseniberfiihrung (EU) Praestsches Feld soll westlich der Broichstrale eine zweite EU erreicht

werden. Derzeit wird die Uberfilhrung BaumannstraRe fertiggestellt (Stand: 01-2018)

= Fiir die EU BroichstraRe ist es erforderlich, die Verkehrswege in dem Bereich neu anzupassen. Zur planungsrechtlichen
Vorbereitung dieser MaRnahme andert die Stadt Emmerich am Rhein derzeit ihren Flachennutzungsplan und stellt den
Bebauungsplan V 3/1 ErsatzmaRnahme BU Griine StraRe auf.

= Zur Ermittlung sédmtlicher Belange im Rahmen der Bauleitplanverfahren, plant die Stadtverwaltung ein Larmschutzgutachten
zu erstellen. Fir das Larmschutzgutachten ist eine Verkehrsprognose erforderlich.
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Durchfuhrung von Verkehrszahlungen

o

. Durchflihrung von Knotenpunkts-
zahlungen am 28.11.2017 an folgenden ., P ! ] ‘ i
Knotenpunkten: fm/:f : »

- Broichstral3e/Bahnweg

- Grline StraRe/Bahnweg

- Von-der-Recke-Strafle/Bahnweg
- Raiffeisenstralle/Bahnweg

- SulenstralRe/Bahnweg

St

B

‘/’ 7 Griine Str. ‘ Praest
s L il 2 f:;:?%ﬁz«% \Q:\ uuuuuuuu g%
in den Zeiten von 6.00 bis 10.00 Uhr und - g T S S Von-der-Recke-Str.

<

15.00 bis 19.00 Uhr

8 Raiffeisenstr.

. Durchflihrung von drei 24-Zahlungen als N ¥ T
Querschnittszahlungen am gleichen Tag

mittels Seitenradargerat auf folgenden

Strallen:

- Broichstralle o / 7 .
0 ; o,

- Griine StralRe e ; T 5,

- Von-der-Recke-Stralte 2 O Knotenpunktzahlungen ’r,

- Hochrechnung der Knotenpunkts-
zahlungen auf den werktaglichen
Tagesverkehr (DTVw in Kfz/24h) sowie
folgende Auswertungen:

Spitzenstunde in Kfz/h
Lkw-Anteil zum DTV in Lkw/24h
Nachtverkehr in Kfz/8h
Spitzenstunde nachts in Kfz/h

&y Querschnittszahlungen (24h)

Kartengrundlage: openstreetmap
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Stadt Emmerich
am Rhein

Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
Bahnuibergdnge in Emmerich-Praest

Ergebnisdarstellung Verkehrszahlungen (Teil 1)

DTV in Kfz/24h (Mo-Fr)
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. Werktaglichen Tagesverkehr (DTVw in Kfz/24h)

L] Lkw-Anteil zum DTV in Lkw/24h

" Spitzenstunde in Kfz/h
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Stadt Emmerich

Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
am Rhein

Bahnuibergdnge in Emmerich-Praest

Ergebnisdarstellung Verkehrszahlungen (Teil 2)

Nachtverkehr in der Zeit von 22 bis 6 Uhr in Kfz/8h (Mo-Fr)
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MaRgebliche Spitzenstunde nachts in Kfz/h
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" Nachtverkehr in Kfz/8h
" Spitzenstunde nachts in Kfz/h
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
E am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Tagesverkehrsaufkommen im Istzustand

= Umlegung der Ergebnisse der
Knotenpunktzahlungen auf das
Straflennetz im
Untersuchungsbereich in einem
Verkehrsmodell.

Istzustand 2017
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= Werte zeigen DTV-Belastungen = 0]

el

(Kfz/24h im Querschnitt) auf 1901 :}/\1(1)
'1-“9,\3 q90 L >

(319) " U
. In Klammer sind davon die Lkw- 11370 ~ N
Werte in Lkw/24h dargestellt. Richtung
= Eine exakte Umlegung der Emmerich
Verkehrsbelastungen geman den
Knotenstromen der gezahlten
Knotenpunkte ist nicht méglich, da
die Belastungen auf dem Bahnweg
im hohem MafRe von den Schliel3-
zeiten an den jeweiligen BU-Anlagen

abhangig sind.

= Fir die Landesstralte L7 wurden die
Werte aus der Verkehrsstarkenkarte
2015 des Landes NRW entnommen.
Diese betragen 7.787 Kfz/24 fir alle Legende
Tage (Mo-So). Fir den Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/24h im Querschnitt (DTVw)

werkstéglichen DTV wurde dieser Oben: davon Lkw-belastungen in Kfz/24h im Querschnitt
Wert mit einem Faktor 1,3 erhoht.

Eigene Darstellung

= Die mafRgeblichen Spitzenstunde
betragt ca. 10% des DTVw.
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Entwicklung der Verkehrsbelastungen "/

//sHeerenberg

= Fir die Landesstrale L7 liegen die Daten fiir das Tagesverkehrsaufkommen fir die
Zeitraume 2005, 2010 und 2015 vor. Die dargestellten Werte stellen
Durchschnittswerte fiir die Tage (Mo- So) dar und stellen nicht den werkstaglichen
Tagesaufkommen fur die Tage Mo bis Freitag dar.

. Fir 2005 hat die Landesstrafle L7 einen DTV von 8.094 Kfz/24h, fir 2010 8.044
Kfz/24h und fir 2015 7787 Kfz/24h
=> Abnahme 2015 gegentiber 2005 um ca. -3,8%

= Im Bereich der Bahniibergange Broichstralle und Griine Straflen fanden 2008 auch
Verkehrszahlungen (Quelle: Biro MWM) statt. BezugsgroRRen sind dabei die
Verkehrsbelastungen am Bahnlbergang im Querschnitt.
Vergleich der Auswertungen von 2008 und 2017

Veranderung in %
zwischen 2008

Stralle Zeitraum Zahlung 2008 Zahlung 2017 und 2017

Broichstr.  6.00 - 10.00 Uhr 85 82 -3,5%
15.00 - 19.00 Uhr 143 143 0,0%
6.00-22.00 Uhr 388 430 10,9%

Griine Str.  6.00 - 10.00 Uhr 84 90 7,1%
15.00 - 19.00 Uhr 169 113 -33,1%
6.00-22.00 Uhr 493 388 -21,3%

Betrachtet man beide BU-Anlagen zusammen, ist die Belastungen um ca. -10,0%
zwischen 2008 und 2017 zurlickgegangen.

. Fir die Nullprognose 2030 wird trotz der bisherigen leichten Riicknahme der
Verkehrsbelastungen eine leichte Zunahme angenommen:
Landesstralle L 7: ca. +4,0% Zunahme bis 2030
Straen im Bereich Praest: ca. 8,0% Zunahme bis 2030
aus folgenden Griinden unterstellt:
- Zunahme des Pendleraufkommens in Emmerich (Emmerich, Rees und

Kleve)
B " S V Quelle:
URO TAI?TNEB!(E!;IE Verkehrsstarkenkarte
i e - .
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il Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Tagesverkehrsaufkommen in der Nullprognose 2030

. Leichte Zunahme auf der - Null prognose 2030
Landesstralle L 7 und im

StralRennetz im Ortsteil Praest

_06¥
o)
\

_(26)

= Die maligeblichen Spitzenstunde gl
betragt ca. 10% des DTVw &3 /7

L | ‘ (}‘
3P0, e L O sea | P
s 7)) 230 ey raest
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Richtung
Emmerich

Legende Eigene Darstellung

Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/24h im Querschnitt (DTVw)
Oben: davon Lkw-Belastungen in Kfz/24h im Querschnitt
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Bahniibergange in Emmerich-Praest

il Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
am Rhein

Tagesverkehrsaufkommen in der Nullprognose 2030

. Differenzdarstellung Nullprognose
2030 zu Heute 2017

=70 ~o%=

JF 40
|

Praest

Richtung
Emmerich
3
Richtung Rees Gg%
Legende Eigene Darstellung

Kfz-Belastungen in Kfz/24h im Querschnitt
Grin: Abnahme
Rot: Zunahme
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Tagesverkehrsaufkommen im Planfall 2030

Planfall 2030

. Errichtung der drei Uberfiihrungen:
- Broichstralle
- Praestsches Feld
- Baumannstrafie

. Aufgabe der BU_Anlagen:
- Broichstralle

- Griine StraRe Praest
- Von-der-Recke-Stralle . &
- Raiffeisenstrale : S/ v oy b}
- SulenstraRe fiir den MIV BEIreN j / /\%@u \\ro Y AN .
.. Y . ‘7\ 7 D¢ y \\
- Ergéanzend zu den BU-Auflassungen / & @\//‘“\/ 0§ =~

ist die Durchfahrt des Bahnweges
zwischen Griine Straf3e und
Broichstrafle aufgehoben worden.

EU Broichstr.

= Die Spitzenstunde betragt hier etwa EU Praestsches Feld
10% des DTV-Belastungen

EU BaumannstraBe

Legende Eigene Darstellung

Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/24h im Querschnitt (DTVw)
Oben: davon Lkw-belastungen in Kfz/24h im Querschnitt
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il Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Tagesverkehrsaufkommen im Planfall 2030

.- Differenzdarstellung Planfall 2030
zur Nullprognose 2030

Praest

Richtung
Emmerich

Richtung Rees <
Legende Eigene Darstellung

Kfz-Belastungen in Kfz/24h im Querschnitt
Grin: Abnahme
Rot: Zunahme
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Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

MTag fur die Nullprognose 2030

= Werte stellen Grundlagen fiir das
Schallschutzgutachten dar

. Mtag in Kfz/h
= 16 Stunden: 96% des
Tagesverkehr
= Umrechnungsfaktor 0,06 zum ‘ i
DTV | O

| (©,
. Mnacht in Kfz/h ==

=> 8 Stunden: 4% des .
Richtung

Tagesverkehr Emmerich

= Umrechnungsfaktor 0,002 zum

DTV

62
337 (@)

(3)

3
=B
33

Praest

Richtung Rees

Eigene Darstellung

Legende
Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/h im Querschnitt
Oben in Klammer: davon Lkw-Belastungen ab 2,8 to in Kfz/h im Querschnitt
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Mnacht fiir die Nullprognose 2030

= Werte stellen Grundlagen fiir das
Schallschutzgutachten dar =
. Mtag in Kfz/h S
=> 16 Stunden: 96% des
Tagesverkehr §m
= Umrechnungsfaktor 0,06 zum (0) ‘ 0
DTV L~y ey Praest
Bg S T 8 ¢ (o)
. Mnacht in Kfz/h 55 . .2 Py, ’ S/ . )
9 8 Stunden: 4% des . L a2 &
Richtung o =
Tagesverkehr Emmerich 2 — Sl S b )
= Umrechnungsfaktor 0,002 zum ' 2~ 9 i @
DTV
o 0%
)]
4g3) . 0
N
S
(3
_ Richtung Rees >
Legende Eigene Darstellung

Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/h im Querschnitt
Oben in Klammer: davon Lkw-Belastungen ab 2,8 to in Kfz/h im Querschnitt
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

MTag fur den Planfall 2030

= Werte stellen Grundlagen fiir das
Schallschutzgutachten dar

. Mtag in Kfz/h 8
= 16 Stunden: 96% des
Tagesverkehr e
= Umrechnungsfaktor 0,06 zum ’ i il
DTV - e Praest

= = e (1)
*  Mnachtin Kfz/h = \ o )
> 8 Stunden: 4% des S 27 4@

Richtung
Tagesverkehr Emmerich

= Umrechnungsfaktor 0,002 zum
DTV

~ Richtung Rees

Legende Eigene Darstellung
Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/h im Querschnitt
Oben in Klammer: davon Lkw-Belastungen ab 2,8 to in Kfz/h im Querschnitt
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
‘ am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest

Mnacht fur den Planfall 2030

= Werte stellen Grundlagen fiir das
Schallschutzgutachten dar

. Mtag in Kfz/h
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Tagesverkehr o= 0
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Richtung Rees %>

Legende Eigene Darstellung
Unten: Kfz-Belastungen in Kfz/h im Querschnitt
Oben in Klammer: davon Lkw-Belastungen ab 2,8 to in Kfz/h im Querschnitt

ngsgeselischaft mbt
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=8 Stadt Emmerich Verlagerung der Verkehrsstrome infolge SchlieBung der
E am Rhein Bahniibergange in Emmerich-Praest
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