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ABS 46/2 - PFA 3.5 Anderung der Stellungnahme zur Forderung auf Aufweitung der lichten
Hohe Eisenbahniberfiihrung (EU) Am Moddeich

Beratungsfolge

Ausschuss fur Stadtentwicklung 28.03.2023
Haupt- und Finanzausschuss 28.03.2023
Rat 28.03.2023

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein beschlief3t, die Stellungnahme der Stadt zum
Planfeststellungsabschnitt 3.5, 1. Deckblatt mit Beschluss vom 21.06.2022 in Bezug auf die
EU Am Moddeich, km 66,647 dahingehend zu &ndern, dass die Erhéhung der lichten Hohe
auf 4,50 m nicht weiter gefordert wird.

Die Verwaltung wird beauftragt, gemeinsam mit der Bahn eine effiziente L6sung zu suchen,
die ausreichende Durchfahrtshéhen und -breiten fur den landwirtschaftlichen Verkehr
gewabhrleisten. Die entsprechenden Planungskosten werden seitens der Stadt Emmerich am
Rhein ggf. anteilig mitgetragen.
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Sachdarstellung :

Der Rat der Stadt Emmerich am Rhein hat am 21.06.2022 die Stellungnahme zum 1.
Deckblatt fir den PFA 3.5 im Verfahren des dreigleisigen Ausbaus der Betuwe-Linie
beschlossen.

Unter anderem war dort die Eisenbahnunterfiihrung Am Moddeich Gegenstand der
Stellungnahme:

“Die Eisenbahnuberfihrung Am Moddeich dient ausschlielich der Landwirtschaft,
den Fahrten zwischen den Gehdéften und den Acker- bzw. Wiesenflachen. Die
nachstmoglichen Querungsstellen befinden sich in 1.100 m bzw. 1.300 m Entfernung.
Diese Uberfuihrungen befinden sich jedoch entlang der BundesstraRe 8.
Landwirtschaftliche Fahrzeuge sollten allerdings soweit maglich klassifizierte Straf3en
meiden, da sie durch ihre geringen Geschwindigkeiten und Uberbreiten zu
risikoreichen Uberholmandvern bzw. Bremsmanévern fiihren und diese Fahren somit
sehr unfalltrachtig sind.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge, sowie die entsprechenden Transportfahrzeuge
unterliegen dem Zwang nach Kosten-Nutzen-Optimierung; dieser Zwang fuhrt zu
immer gréRer werdenden Maschinen und Geratschaften. Inzwischen bestehen hier
Hohen einschl. Ladung von 4,00 m und mehr. Land- und forstwirtschaftliche
Fahrzeuge unterliegen nicht dem 846 StVO, der eine max. Fahrzeughthe von 4,00 m
vorsieht.

Gemal 83 EKrG sind BaumalRnahmen so durchzufiihren, dass sie der Sicherheit
oder der Abwicklung des Verkehrs unter Beriicksichtigung der tbersehbaren
Verkehrsentwicklung genigen.

Der Entwurf der DB AG sieht nach wie vor die Errichtung eines eingleisigen
Eisenbahntuberfihrungsbauwerkes im Anschluss an das bestehende
zweigleisige vor, dies unter Beibehaltung der jetzigen lichten Hohe von 3,35 m.
Dies bedingt eine Sperrung gem. StVO fur Fahrzeugen tber 3,20 m
(Verkehrszeichen 365) und reduziert die Nutzbarkeit des Bauwerkes erheblich.

In der aktuellen Situation ist fur viele landwirtschaftliche Geréte eine Durchfahrt nicht
mehr moglich und zwingt sie die Bundesstralie 8 mit den aufgezeigten Gefahren zu
nutzen. Die Gefahrenlage erhéht sich. Eine Beriicksichtigung der aktuellen
Verkehrslage und auch der zukinftigen Verkehrsentwicklung findet nicht statt.

Nach Auffassung der Stadt Emmerich am Rhein als Stral3enbaulasttragerin ist
es zwingend erforderlich, die lichte Hohe des Bauwerkes auf 4,50 m zu
erhdhen. Dies entspricht einer Anpassung an die jetzigen und auch zukinftigen
verkehrlichen Erfordernisse. Dies dient der Unterstitzung der ortlichen Landwirtschaft
sowie zu Reduzierung moglicher Gefahrenpunkte auf den klassifizierten Strafden.”
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Entwurfsplanung der Bahn - Kostenteilung

Mit Schreiben vom 15.12.2022 teilte die Bahn mit, dass sie die Stellungnahme der Stadt als
“Verlangen des StraRenbaulasttragers® werte (s. Anlage 1). Dies fuhre dazu, dass das
Bestandsbauwerk nicht einfach um das dritte Gleis erweitert werden kdnne. Dies sei in den
bisherigen Planungen und in der Kostenfolge nach 8 12 (1) EKrG vorgesehen. Hierfur wirde
die Bahn die kompletten Kosten tragen.

Die Forderung der Stadt fiihre zu einem Neubau der gesamten Eisenbahniiberfihrung mit
entsprechender Kostenbeteiligung der Stadt Emmerich an den Gesamtkosten fir den
Neubau der EU mit einer Kostenfolge nach § 12 (2) EKrG. Im Wesentlichen bedeutet dies
eine halftige Teilung der Kosten zwischen Bahn und Stadt fiir den Neubau.

Da durch die Forderung der Stadt ein kompletter Neubau geplant werden misste, verlangt
die Bahn eine schriftliche Bestatigung des Verlangens durch die Stadt, damit die Anderung
der Planung beauftragt werden kann.

Kostenteilung gem. 8§ 12 EKrG

Die Kostentragung gem. § 12 EKrG stellt haufig ein Diskussionspunkt mit der Bahn dar.
Daher hat die Stadt Emmerich eine Stellungnahme bei der Kanzlei Lenz&Johlen beauftragt,
die die Stadt in Sachen Betuwe regelméaRig vertritt. (s. Anlage 2)

Der Rechtsanwalt kommt zusammenfassend auf den Schluss, dass die Aufweitung der
lichten Hohe der EU ausschlieRlich im Interesse des StraRenbaulasttragers (= Stadt) liegt
und somit die Kostenfolge nach § 12 (2) EKrG (= Kostenteilung) vorliegt.

Belange der landwirtschaftlichen Betriebe

Seitens der Verwaltung wurde exemplarisch mit ansassigen Landwirten eroértert, welche
Durchfahrtsmafe fiir die (neue) Uberfiihrung am Moddeich notwendig sind, um ordentliche
landwirtschaftliche Betriebsablaufe zu gewahrleisten.

Das Ergebnis ist zusammenfassend im Lageplan (Anlage 3) dargestellt. Dort sind die
Uberfiihrungen Spijker Briicke, EU Moddeich und EU Hithumer StraRe, sowie die heutigen
Wegebeziehungen eingetragen.

Von wesentlicher Bedeutung ist im Fall der EU Moddeich die Durchfahrtsbreite. Diese
sollte mind. 3,50m betragen. Dies ist derzeit in der Uberfiihrung gegeben und sollte in der
geplanten neuen Uberfiihrung ebenfalls eingeplant werden. Hierbei ist ein gradliniger Verlauf
der Stral3e zur Durchsehbarkeit von entscheidender Bedeutung.

Die lichte Durchfahrtshohe sollte fur landwirtschaftliche Fahrzeuge mind. 4,10m betragen,
also 40cm weniger, als von der Stadt gefordert. Aktuell betragt die Hohe 3,35m.

Sollten die Mindestbreiten nicht eingehalten werden, sind die dargelegten Umwege Uber die

1.100m entfernte Spijker Bricke oder die 1.300m entfernte neu zu bauenden
Bahniibergang EU Huthumer StraRe (L7) in Kauf zu nehmen.
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Im Fall der Spijker Briicke ist zu beachten, dass die denkmalgeschitzte Brucke derzeit auf
ein zulassiges Gesamtgewicht von 16t begrenzt ist und die Durchfahrtsbreite gering ist. Es
ist fraglich, ob die Bricke kunftig fur den landwirtschaftlichen Verkehr geeignet ist. Im
Bereich der “Modjes” sind Felder, die von Landwirten aus Elten bewirtschaftet werden. Beim
Wegfall der Spijker Briicke ist die EU Moddeich die nachste Méglichkeit zur Querung der
Bahnlinie.

Fur die Landwirte aus Hithum bedeutet eine Nicht-Nutzbarkeit der EU Moddeich ein Umweg
Uber die Kleysche StralRe. Dort sind Wohnh&user und gering befestigte Wirtschaftswege
notwendig. In einem Fall (s. gelbe Streckenfiihrung auf dem Lageplan) wirde ein Wegfall der
EU Moddeich zu Umwegen iiber den Seitenweg Felix-Lensing-Straie tiber die L7 durch die
EU Hithumer StraRRe bis zur Kleyschen StralRe bedeuten.

Aus den vorgenannten Grinden ist die Stadt nach wie vor bestrebt, fir die Landwirte eine
tragfahige Lésung mit der Bahn zu finden.

Planungsvarianten

1. Die fir die Stadt entstehenden Kosten kénnen aufgrund fehlender Planungen nicht

genau beziffert werden. Gemaf einer ersten groben Schatzung wirde ein Neubau
eines Uberfithrungsbauwerks liber alle 3 Gleise ca. 6 Mio. € kosten.

In der Gesamtabwagung aller Bahnibergange im Stadtgebiet und den
voraussichtlichen Kosten, die auf die Stadt Emmerich am Rhein zukommen, wird
seitens der Verwaltung vorgeschlagen, auf die Forderung nach der Erhéhung der
lichten Durchfahrtshéhe auf 4,50m an der EU am Moddeich zu verzichten.

Ein belassen des Status Quo ist aus Sicht der Verwaltung keine optimale Lésung. So
bleibt es bei der vorhandenen lichten Durchfahrtshéhe von 3,35 m, die nicht fur
moderne landwirtschaftliche Geréte ausreichend ist. Die Verkehre verlagern sich wie
oben beschrieben in die Ortslage.

Die aus Sicht der Verwaltung beste Losung ist der Ausbau einer EU mit einer
lichten Durchfahrtshohe von 4,10m und einer lichten Breite von 3,50m. Dies
sollte mit mdglichst wenigen Eingriffen in die Planungen der Bahn realisiert werden,
um die Kostenbeteiligung gering zu halten.

Um die Durchfahrtshdhe zu gewahrleisten, ware beispielsweise die Absenkung der
Stral3e moglich. Augenscheinlich sollte dies relativ problemlos durchzufiihren zu sein.
Zusétzlich kénnte die bestehende Eisenbahniberfiihrung durch die Bahn saniert
werden. Das Bauwerk ist wahrscheinlich Mitte des 20. Jahrhunderts errichtet worden
und muss somit ohnehin mittelfristig ersetzt werden. In diesem Zusammenhang
konnte im Rahmen der Sanierung der vorhandene Betonsturz durch einen
schmaleren Stahltrager ersetzt werden. Dies wirde wiederrum die lichte
Durchfahrtshéhe erhéhen, ohne die Lage der Gleise zu andern.

Die von der Verwaltung favorisierte 3. Variante bedingt einen gewissen
Planungsaufwand. Die Kosten hierfir sind voraussichtlich hélftig von der Stadt zu
tragen. Hierfir muss gegentber der Bahn die Kostenlibernahme erklart werden.
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Die Beteiligung an den Baukosten fiir den Ausbau der EU Moddeich diirfte voraussichtlich
gunstiger sein, als die Kosten zur Ersetzung der Spijker Briicke, falls diese im Laufe der Zeit
nicht mehr tragféhig fur den landwirtschaftlichen Verkehr sein sollte.

Im Rahmen der Planungen kdnnen die Baukosten und die entsprechende Kostenteilung
genauer ermittelt werden. Das Ergebnis wird dem Rat der Stadt Emmerich am Rhein zum
Beschluss vorgelegt.

Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen :

Die Mallnahme hat keine finanz- und haushaltswirtschaftlichen Auswirkungen.

Leitbild :

Die MalRBnahme steht im Einklang mit den Zielen des Leitbildes Kapitel 1.3.

In Vertretung

Dr. Wachs
Erster Beigeordneter

Anlage/n:

Anlage 1 zu Vorlage 05-17 0946
Anlage 2 zu Vorlage 05-17 0946
Anlage 3 zu Vorlage 05-17 0946
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15.12.2022
ABS 46{2 Grenze D/NL - Emmerich -Oberhausen Planfeststellungsabschnitt 3.5
Stellungnahme zur Forderung auf Aufweitung der lichten Héhe
Eisenbahniiberfiihrung (EU) Am Moddeich im Bahn-km 66,647

Sehr geehrter Herr Bartel,

wir haben aus dem Einwand der Stadt Emmerich am Rhein zum 1. Deckblattverfahren des
Planfeststellungsabschnitts 3.5 entnommen, dass die Stadt eine VergroGerung der lichten Hohe
von 3,35 m auf 4,50 m fir die EU Am Moddeich fordert.

Dies stellt aus unserer Sicht ein Verlangen des StralRenbaulasttragers dar und wiirde demzu-
folge, statt einer Erweiterung des Bestandsbauwerkes fiir das dritte Gleis nach bisheriger Pla-
nung und Kostenfolge gemald EKrG §12.1 mit einer vollstandigen Kostentragung durch die DB,
nun zu einem Neubau der gesamten EU mit entsprechender Kostenbeteiligung der Stadt Em-
merich am Rhein an den Gesamtkosten fiir den Neubau der EU mit einer Kostenfolge nach
EKrG §12.2 fiihren.

Hierflir bitten wir Sie um eine schriftliche Bestatigung des Verlangens durch die Stadt, damit
moglichst kurzfristig die ersten Schritte fiir eine Anderung der Planung beauftragt werden kon-
nen.

Mit freundlichen GriiRen
DB Netz AG
Digital unterschrieben

| 97 Digital

- i i terschrieben vor

% MW von Michael Teitzel e e
Datum: 2022.12.15 A Lt

i. V. iV.Michael Téllzel . Datum: 20221215

LNW-A3, Duisburg ~ 15:18:52 +01'00° s At 150736 10100
Michael Teitzel Koosha Aghaee Hakak
DB Netz AG Vorsitzender des Vorstand: Jens Bergmann Unser Anliegen:
Sitz: Frankfurt am Main Aufsichtsrates: Dr. Philipp Nagl, Dr. Christian Gruf? g
Registergericht: Berthold Huber Vorsitzender Dr. Volker Hentschel DEUTSICHLANDBRAUCHT
Frankfurt am Main Ute Plambeck
HRB 50 879 EINE STARKE SCHI

USt-IdNr.: DE199 861 757

Nahere Informationen zur Datenverarbeitung im DB-Konzern finden Sie hier: www.deutschebahn.com/datenschutz
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BETUWE Planverfahren Emmerich

Sehr geehrter Herr Dr. Wachs,
sehr geehrter Herr Bartel,

ich beziehe mich auf Thre Schreiben vom 05.01. und vom 20.01.2023 mit
den beigefiigten Unterlagen, sowie auf mein Telefonat mit Thnen, sehr ge-
ehrter Herr Dr. Wachs, vom 30.01.2023. Ich habe die von Ihnen angespro-
chene Frage gepriift. Folgendes kann ich Ihnen mitteilen:

1. Sachverhalt

Im Zuge der AusbaumaBnahme der Bahnstrecke Betuwe muss eine neue
Eisenbahniiberfiihrung fiir das 3. Gleis errichtet werden. Die bestehende
Eisenbahniiberfiihrung an den beiden vorhandenen Gleisen soll nach den
Vorstellungen der Deutschen Bahn unveréndert bleiben. Die Stadt Em-
merich hat zu der EU am Moddeich im 1. Deckblattverfahren sowohl die
bestehende EU als auch die geplante EU fiir das 3. Gleis die Anderung der
lichten Hohe von 3,35 m auf 4,50 m gefordert. Dies wiirde bedeuten, dass
die bestehende EU auf diese Hohe geiindert und die hinzukommende EU in
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dieser Hohe errichtet werden miisste. Begriindet wird diese Forderung damit, dass die
landwirtschaftlichen Fahrzeuge, die iiberwiegend die EU nutzen in den letzten Jahren
immer groBer geworden sind und bereits heute, erst recht aber auch in Zukunft, mit der
vorhandenen lichten Héhe nicht auskommen. Die landwirtschaftlichen Fahrzeuge wiir-
den so gezwungen, die BundesstraBe zu nutzen, was erhebliche Gefahren sowohl fiir
die Fahrer der Nutzfahrzeuge als auch fiir die sonstigen Benutzer der Bundesstrafle mit
sich bringt.

Die Deutsche Bahn hat mit Schreiben vom 15.12.2022 darauf hingewiesen, dass sich
die Forderung der Stadt Emmerich in diesem Punkt aus Sicht der Bahn als Verlangen
des StraBenbaulasttrigers mit der Kostenfolge des §§ 12 Abs. 2 EKrG darstelle. Es
gelte damit nicht mehr die Kostenfolge des § 12 Abs. 1 EKrG (vollstéindiger Kosten-
tragung der Bahn), sondern die Kostenfolge des § 12 Abs. 2 (die Kosten werden hilftig
zwischen der Bahn und dem Straflenbaulasttriger geteilt).

Mir liegen zu der konkret geplanten Mafinahme keinerlei Unterlagen vor. Soweit bei
den nachstehenden Ausfithrungen zwischen den Kosten der Anderung der EU fiir die
bestehenden Gleise und den Kosten der Herstellung der EU fiir das 3. Gleis unter-
schieden wird, kann dies sowohl im Falle einer moglichen baulichen Trennung als

auch im Falle einer rein kostenméBigen Betrachtung eine Rolle spielen.

2. Rechtliche Bewertung
a Anwendbarkeit des FkrG auf die Stra3e Am Moddeich

Das Eisenbahnkreuzungsgesetz findet vorliegend Anwendung, selbst wenn es sich bei
der StraBe Am Moddeich nicht um eine gewidmete 6ffentliche Strafle, sondern um
einen Wirtschaftsweg handeln sollte (vgl. Marschall/Maas, § 1 EKrG Rn. 47).

b Anwendbarkeit von 12 Abs. 1 oder Abs. 2 EKrG

Fir die Frage der Anwendbarkeit des § 12 Abs. 2 EKrG kommt es darauf an, ob vor-
liegend ein Fall des § 12 Abs. 1 Nr. 1 oder des § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG gegeben ist.
§ 12 Abs. 2 EKrG findet nidmlich nur in den Féllen des § 12 Abs. 1 Nr. 1 EKrG An-
wendung. Ausgangspunkt ist zunichst, dass die Deutsche Bahn die Anderung der



Kreuzung verlangt, um das 3. Gleis bauen zu konnen. Dies wiirde zur Anwendung des
§ 12 Abs. 1 Nr. 1 EKrG fiihren. Fraglich ist, ob die Forderungen der Stadt Emmerich
nach einer Ausweitung der lichten Hoéhe sowohl im Bestandsbauwerk als auch in dem
Erweiterungsbauwerks zur Anwendung des §§ 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG fiihrt.

Die herrschende Meinung geht insoweit von Folgendem aus:

,.Jedem Beteiligten obliegt grundsdtzlich nach dem in § 12 EKrG zum Aus-
druck kommenden Interessenprinzip nur die Sorge fiir seinen eigenen Ver-
kehrsweg. Auf diesen allein bezieht sich die Verpflichtung nach § 3 EKrG.....
Die genannten Bestimmungen sind keine Rechisgrundlage fiir eine Ver-
pflichtung des einen Beteiligten auch den anderen Verkehrsweg zu verbes-
sern. Der verlangende Beteiligte muss in Bezug auf den anderen Verkehrsweg
lediglich den bestehenden Zustand aufrechterhalten und darf ihn durch die
Anderung nicht verschlechtern. Fiir ihn besteht aber kein , Interesse an der
Verbesserung des anderen Verkehrsweges. Dieses kann nur aus den Bau-
lastverpflichtungen des anderen Beteiligten begriindet werden. Nur aus ihnen
ist die Frage zu beantworten, ob 7.B. der andere Verkehrsweg, der in seiner
vorhandenen - und wiederherzustellenden - Gestalt nicht mehr den Anforde-
rungen der technischen Vorschriften entspricht, in seiner Breite oder Tragfi-
higkeit zu verbessern ist. Ist die Frage zu bejahen und der andere Beteiligte
., verlangt“ nicht selbst, so hdtte er im Falle einer Anordnung verlangen miis-
sen, was seine Kostenpflicht nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG auslost. Alles was
der andere Beteiligte iiber die Erhaltung des bestehenden Zustandes hinaus
wegen des vorhandenen oder kiinfiig zu erwartenden Verkehrs fordert, ist als
Verlangen im Sinne des § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG zu werten. “ (so ausdriicklich
Marschall/Maas § 12 EKrG Rn. 15.

Daraus folgt, dass jedenfalls fiir die Aufweitung der bestehenden EU unter den vor-
handenen 2 Gleisen ausschlieBlich im Interesse des StraBenbaulasttrégers liegt. Die
Anpassung seiner Strafle an die gednderten Anforderungen der landwirtschaftlichen
Fahrzeuge wire von ihm zu verlangen mit der Kostenfolge des § 12 Abs. 1 Nr. 2
i.V.m. mit Abs. 2 EKrG.



¢ Verhiltnis zu 13 EKrG

§ 13 EKrG gilt nur fiir die erforderlichen Kosten. Gébe es die Eisenbahnunterfithrung
mit der entsprechenden Hohenbeschriankung nicht, etwa weil die Kreuzung der beiden
vorhandenen Gleise bisher iiber einen hohengleichen Bahniibergang gefiihrt wurde,
dann wiren die Kosten fiir eine Eisenbahniiberfiihrung mit einer gréferen Hohe erfor-
derlich, um die Funktion der Kreuzung fiir die begiinstigten landwirtschaftlichen Be-
tricbe zu erhalten. Aus diesem Grunde richtet sich die Verpflichtung der Kostentra-
gung grundsitzlich nach § 12 EKrG. Das Gleiche wiirde gelten, wenn die bestehende
EU bereits eine entsprechende lichte Hohe aufwiese. Ein solcher Fall ist hier aber nicht
gegeben. Es bleibt damit bei der grundsétzlichen Anwendbarkeit des § 12 EKrG.

Im vorliegenden Fall kommt daher allenfalls eine Aufteilung der MaB3nahme in Be-
tracht. Wenn die Stadt Emmerich die Aufweitung der lichten Hohe im Bereich der
bestehenden EU mit der Kostenfolge des § 12 Abs. 1 Nr. 2 i.V.m. Abs. 2 EKrG ver-
langt, dann kénnten die Kosten fiir die fiir die EU fiir das 3. Gleis in den Anwendungs-
bereich des § 13 Abs. 2 EKrG fallen.

Ob eine solche Aufteilung einer an sich einheitlichen MaBnahme gerichtlich durch-
setzbar ist, ist allerdings zweifelhaft. Es kann jedenfalls Sinn machen, in dieser Frage

mit der Deutschen Bahn zu verhandeln.

Die Frage ob das 1. Deckblattverfahren aufrechterhalten werden soll, sollte in jedem
Falle mit der Deutschen Bahn kurzfristig gekldrt werden, da anderenfalls, wenn die
Planfeststellungsunterlagen der Forderung der Stadt Emmerich im Hinblick auf die
Aufweitung der EU entsprechen, die Kostenfolge des § 12 Abs. 2 EKrG auch dann
eintreten kann, wenn die von der Deutschen Bahn geforderte schriftliche Erkldrung der
Stadt nicht abgegeben wird. Denn die Kostenregelung des § 12 findet auch dann An-
wendung, wenn keine Kreuzungsvereinbarung und auch keine Anordnung im Kreu-
zungsrechtsverfahren getroffen wurde. Die Bezugnahme auf § 3 EKrG bezieht sich nur
auf das Vorliegen der materiellen Voraussetzungen (vgl. Marschall/ Maas § 12 EKrG
Rn. 4 unter Bezugnahme auf OVG Brandenburg, Urteil vom 13.02.2003 4 A 40/00).



3. Zusammenfassung und Ergebnis

Hinsichtlich der Kosten fiir die Aufweitung der lichten Hohe der EU unter den bereits
vorhandenen Gleisen muss davon ausgegangen werden, dass hier die Kostenfolge des
§ 12 Abs. 2 EKrG Anwendung findet. Der StraBenbaulasttriger miisste sich danach zur
Hilfte an den Kosten beteiligen. Ob hinsichtlich der Kosten fiir die EU fiir das 3. Gleis
eine Kosteniibernahme der Bahn nach § 13 Abs. 2 EKrG auf dem Rechtswege erreicht
werden kann oder ob auch die diesbeziiglichen Mehrkosten nach § 12 Abs. 2 geteilt
werden, ist zumindest zweifelhaft. Falls die Stadt Emmerich an ihrer bisherigen Forde-
rung festhilt und bereit ist, die Kosten fiir die Aufweitung der bestehenden EU hilftig
zu tragen, sollte sie iiber die Bereitschaft der Bahn, die Kosten fiir die Aufweitung der
EU fiir das 3. Gleis vollstindig zu iibernehmen mit dieser verhandeln.

Mit meinen Ausfiihrungen hoffe ich Thnen gedient zu haben. Fiir Riickfragen stehe ich
gerne zur Verfligung.
Mit freundlich n Griilen

(Dr. Michael Oerder)
Rechtsanwalt
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