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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Friedhelm May GmbH plant die Erweiterung des bestehenden Discounters am
Standort Klosterstrale 20 in 46446 Emmerich am Rhein — Elten. Im Zuge der
Erweiterung des Marktes wird die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16/1
.Klosterstrale® erforderlich. Es ist die Errichtung einer neuen Anlieferung, die
Errichtung eines neuen Lagerbereiches sowie die Erweiterung des Verkaufsraums
vorgesehen. Hierzu ist im nordoéstlichen Bereich der Riuckbau einiger Pkw-Stellplatze

notwendig. Abbildung 1 zeigt eine Ubersicht tiber die Lage des Standortes.
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Abbildung 1 Ubersicht {iber die Lage des Marktes

© 5750300

Es sind die durch die schalltechnisch relevanten Nutzungen zu erwartenden
Gerauschimmissionen der Pkw- und Lkw-Bewegungen, der Verladetatigkeiten, etc. an
den nachstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen zu prognostizieren und zu
bewerten. Durch die baulichen Anderungen an der Anlage und durch den Riickbau der
norddstlichen Pkw-Stellplatze sowie der damit einhergehenden Verlagerung der
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Emissionsquellen in Richtung der relevanten Immissionsorte ist aus unserer Sicht eine

erneute Beurteilung der schalltechnischen Situation notwendig.

Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung ist die DIN 18005-1 ,Schallschutz im
Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung® [1] in Verbindung mit

der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [2].

Die Friedhelm May GmbH hat das Ingenieurbiro Richters & Hils mit der Untersuchung
der Gerauschimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse sind in Form eines schall-

technischen Gutachtens vorzulegen.
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2 Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]
[8]

[9]

DIN 18005-1, ,Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung,” 2002.

TA Larm, ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm,” Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, 1998 (in der aktuell gultigen

Fassung).

StadtUmBau Ingenieurgesellschaft mbH, ,Schalltechnisches Gutachten zum
Bebauungsplan Nr. EL 16/1 "KlosterstralRe" der Stadt Emmerich am Rhein,*
Weeze, April 2004.

Stadt Emmerich am Rhein, ,Flachennutzungsplan der Stadt Emmerich am Rhein
- 72. Anderung,“ April 2012.

Friedhelm May GmbH; Herrn May, ,Diverse Karten und Unterlagen,”

Oberhausen, Planungsstand vom 03.05.2023.

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht zur
Untersuchung der  Gerduschemissionen durch  Lastkraftwagen  auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Heft 3,“ 2005.

Emissionsdatenkatalog, ,Forum Schall,“ 01/2022.

Bayerisches Landesamt fur Umwelt, ,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur
Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und

Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,“ 2007.

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,” Wiesbaden, 2004.
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[10] VDI 2571, ,Schallabstrahlung von Industriebauten,” 1976.
[11] Datakustik GmbH, Prognosesoftware CadnaA Version 2023, Munchen.

[12] Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW), ,Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen
Dampfung Cmet geman DIN ISO 9613-2,“ 2012.

[13] DIN ISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

- Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,” 1999.

[14] Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen,
,opengeodata.nrw.de,” [Online]. Available:

https://www.opengeodata.nrw.de/produkte/geobasis/. [Zugriff am 17 Mai 2023].

[15] BImSchG. Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnlichen Vorgangen,” 2013 (in der aktuell gultigen

Fassung).

[16] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, ,Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -

verwertung sowie Klaranlgen, Heft 1,“ 2002.

[17] DIN 18005-1, Beiblatt 1, ,Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1:
Berechnungsverfahren,  Schalltechnische  Orientierungswerte  fur  die
stadtebauliche Planung,” 2002.
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3 Orientierungswerte / Immissionsrichtwerte

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen an der bestehenden, umliegenden
schutzbedirftigen Bebauung ist die DIN 18005-1 [1] heranzuziehen, welche fur die
Ermittlung von Beurteilungspegeln im Einwirkbereich von gewerblichen Anlagen auf
die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [2] verweist.

Die Immissionspunkte IP 01 — IP 06 befinden sich im unbeplanten Bereich. In Anlehnung
an das bestehende Gutachten [3] sowie an den Flachennutzungsplan der Stadt
Emmerich am Rhein [4] wird fur die Immissionspunkte IP 01 — IP 05 der Schutzanspruch
eines Mischgebietes berucksichtigt. Der Immissionspunkt IP 06 wird in Anlehnung an
den Flachennutzungsplan [4] und auf Grund der umliegenden Bebauung mit dem

Schutzanspruch fir ein allgemeines Wohngebiet in Ansatz gebracht.

Schalltechnische Orientierungswerte /
Immissionspunkt Immissionsort Immissionsrichtwerte
tags nachts

IP 01.1, KlosterstraRe 24, 46446 Mischgebiet 60 45
Emmerich am Rhein - Elten (MI-Gebiet)

IP 01.2, Klosterstralte 24, 46446 Mischgebiet 60 45
Emmerich am Rhein - Elten (MI-Gebiet)

IP 02, Klosterstrafle 21 — 23, 46446 Mischgebiet 60 45
Emmerich am Rhein - Elten (MI-Gebiet)

IP 03, Klosterstrafle 16a, 46446 Mischgebiet 60 45
Emmerich am Rhein - Elten (MI-Gebiet)

IP 04, Klosterstrale 18, 46446 Mischgebiet 60 45
Emmerich am Rhein - Elten (MI-Gebiet)

IP 05, Dr. Robbers-Strafie 3, 46446 Mischgebiet 60 45
Emmerich am Rhein - Elten (MI-Gebiet)

IP 06, Dr. Robbers-Strafle 8, 46446 Allgemeines Wohngebiet 55 40
Emmerich am Rhein - Elten (WA-Gebiet)

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaf [1]; Immissionsrichtwerte gem. [2]

Der Tag umfasst den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, die Nacht den Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr. MalRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage

relevant beitragt.
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An Werktagen ist bei Gerduscheinwirkungen in der Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr und von
20.00 bis 22.00 Uhr fur Immissionsorte in allgemeinen Wohngebieten, reinen Wohn-
gebieten und Kurgebieten die erhdhte Stérwirkung durch einen Zuschlag von 6 dB(A)
zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teilzeiten zu bertcksichtigen, in denen die

Anlagengerausche auftreten.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen den Immissionsrichtwert am Tag um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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4 Beschreibung der Emissionsdaten

Die relevanten Gerauschemissionen des geplanten Lebensmittelmarktes resultieren
aus den Pkw-Bewegungen, Lkw-Bewegungen, den Verladetatigkeiten und stationéren

Gerauschquellen.

Auf Grundlage der vorliegenden Unterlagen des Betreibers bzw. Planers [5] werden
fur die relevanten Gerauschemittenten die im folgenden beschriebenen Ausgangs-
daten zu Grunde gelegt. Damit ausgeschlossen werden kann, dass Kunden und
Mitarbeiter des Marktes das Gelande zur Nachtzeit befahren bzw. verlassen missen,
wird zur Betrachtung der pessimalen Situation ein 15,5-stiindiger Betrieb (6.15 — 21.45

Uhr) zur Tagzeit zu Grunde gelegt.

Samtliche Lkw-Anlieferungen finden wéhrend der Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) statt. Zur
Nachtzeit finden auf dem Gelande keine Fahrzeugbewegungen, bzw.

Verladetatigkeiten o0.4. statt.

Fur die Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) werden die auf eine Beurteilungszeit von 16 Stunden
bezogenen Schallleistungspegel Lwaish berechnet. Wahrend der Nachtzeit (22.00 —
6.00 Uhr) wird der zu beriicksichtigende Schallleistungspegel wahrend der lautesten

Nachstunde Ly, 1, ermittelt.

4.1 Lieferverkehr, Verladetatigkeiten

Fur die Anlieferung von Waren und den Wechsel eines Millcontainers werden
wahrend der Tagzeit insgesamt drei Lkw in Ansatz. Fir den Lkw der
Frischwarenanlieferung wird ein Lkw-Kuhlaggregat beriicksichtigt. Die Verladung der
Waren, die auf Paletten und Rollcontainern angeliefert werden, erfolgt zukunftig

innerhalb der eingehausten Anlieferbereiches.

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lya, der Fahrstrecken, bezogen auf die
Beurteilungszeit erfolgt geman der HLUG-Studie, Heft 3 [6] nach Gleichung (1):
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[ T,
Lwar = Lwar1n +101lgn+101lg——101g— dB(A) 1)

’ 1m 1h
mit
Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Fahrzeug pro Std. u. Meter in dB(A)
n = Anzahl der Fahrzeuge einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
l = Lange eines Streckenabschnittes in Meter
T, = Beurteilungszeit in h

Fur die Fahrzeugbewegungen auf dem Betriebsgelande werden die in der nach-

folgenden Tabelle 2 aufgeflihrten Schallleistungspegel berticksichtigt.

Lwan Kfz- Zeitraum Ergf?]l:ms
Quelle Fahrzeugart [dB( Ai Im] Be:eg. Zeitraum : n:irn] Teilstrecke
[dB(A)/m]
/E'rﬂlfggfu&]';‘” L > 1051 | 8300 | 3 | o Tagzzz'thr) 960 55,7
oo > 105k | 6700 |3 | (TR T 60 59,7
ﬁﬁﬁ;ﬂgsjhgw L > 1051 | 8300 | 3 | o Tagzzﬂthr) 960 55,7
Einfahrt Lkw-Kiihlaggregat . ) Tagzeit
(Frischwaren) Kihlaggregat | 61,02 1 (6 22 Unr) 960 49,0
Rangieren Lkw-KUhlaggregat . ) Tagzeit
(Frischwaren) Kihlaggregat | 61,02 1 (622 Unn) 960 49,0
Ausfahrt Lkw-Kiihlaggregat . ) Tagzeit
(Frischwaren) Kihlaggregat | 61,02 1 (6 22 Unr) 960 49,0

1) geman Lkw-Studie [6]
2) gemal Forum Schall [7]

Tabelle 2 Schallleistungspegel der einwirkenden Fahrzeugbewegungen

Gemald der HLUG — Studie kann fur das Einzelgerausch der Lkw von folgenden
mittleren Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

L
Vorgang [ dBV{Q)]
Anlassen 100
Tirenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Tabelle 3 Mittlere Schallleistungspegel der Einzelgerausche der Lkw
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Bei Einwirkzeiten von kleiner 5 Sekunden je Vorgang ist gemaf der HLUG-Studie bei

der Ermittlung des Lya 1, der Wert von 5 Sekunden zu verwenden, so dass sich der
berucksichtigte Schallleistungspegel von Lya 1, = 84,7 dB(A) in den Berechnungen

folgendermal3en zusammensetzt:

Einzelgerdusche [ dIEBV{AA)] Vﬁp;;:glje [LdVEA(Al)}i
Tlrenschlagen (5 Sekunden - 100 dB je Vorgang) 100 2 744
Anlassen (5 Sekunden) 100 1 714
Betriebsbremse (5 Sekunden) 108 1 79.4
Leerlaufgerausche (120 Sekunden - 94 dB je Vorgang) 94 2 82.2
Summe 84.7

Tabelle 4 Zusammensetzung der Einzelgerausche

Die Berechnung der Schallleistungspegel der Lkw-Einzelgerausche, bezogen auf die

Beurteilungszeit, erfolgt gemaf der HLUG-Studie, Heft 3 [6] nach Gleichung (2):

Lyar = Lwan + 101lgn — 10 lng—}rl dB(A) @)
mit
Lwain = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Std. in dB(A)
n = Anzahl der PKW/LKW einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T, = Beurteilungszeit in h

Fur die Einzelgerausche werden die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten

Schallleistungspegel in Ansatz gebracht.

Lwan Kfz- Zeitraum Lya
Quelle Fahrzeugart | B .| Zeitraum T, r
97 | 1dB(a) | PeWed ming | [4BOA)
Lkw Einzelgerausche Tagzeit
Anlieferung Lkw > 105 kW | 84,7 3 (622 Uhr) 960 774

Tabelle 5 Schallleistungspegel der einwirkenden Einzelgerdusche
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Die in Tabelle 2 aufgefiihrten Schallleistungspegel werden als Linienschallquellen und
der in Tabelle 5 aufgefihrte Schallleistungspegel wird als Punktschallquelle
digitalisiert.

4.2 Pkw-Stellplatze

Die Fahrzeugfrequentierungen der Kunden und Mitarbeiter auf dem Parkplatz werden
zur Tagzeit gemal der Parkplatzlarmstudie Uber die Netto-Verkaufsflache ermittelt und
in Ansatz gebracht. Wahrend der Nachtzeit (22.00 Uhr — 6.00 Uhr) finden auf dem

Betriebsgelande des Marktes keine Pkw-Bewegungen statt.

Die Gerauscheinwirkung des Fahrzeugverkehrs auf den Stellplatzen sowie die
Gerausche beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen werden mit 15,5 Stunden

bericksichtigt.

Nach der Erweiterung belauft sich die Flache des Verkaufsraums auf insgesamt
1.003,39 m2. Zur Ermittlung der Netto-Verkaufsflache bleiben die Flachen von
Nebenraumen wie Toiletten, Lagerraumen, Biros, aber auch die Flachen von Fluren
und des Kassenbereiches unbericksichtigt. Zur Betrachtung der pessimalen Situation
wird die geplante Netto-Verkaufsflache jedoch mit insgesamt 1.003,39 m? in Ansatz
gebracht. Gemal der Parkplatzlarmstudie [8] ergibt sich fir einen Discounter eine
Bewegungshaufigkeit von 0,17 Bewegungen je Stellplatz und Stunde. Dies entspricht
bei einer Nettoverkaufsflache von 1.003,39 m? einer Kundenfrequentierung von 1.360
Kunden pro Tag.

Fur den gesamten Pkw-Stellplatz wird eine gepflasterte Parkplatzoberflache zu
Grunde gelegt. Zuséatzlich werden larmarme Einkaufswagen (Verwendung von

Gummirollen oder vergleichbaren gerauscharmen Rollen) bertcksichtigt.

Fur die Pkw-Stellplatze berechnet sich der Schallleistungspegel gemald dem
Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [8] nach Gleichung (3):

LWA = LWO + KPA + KI + KD + KStrO + 10 lg (B . N) dB(A) (3)

mit
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Lwo = 63dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / Stunde auf dem Parkplatz

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart

K = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Kp = Pegelerh6hung in Folge des Durchfahrt- und Parksuchverkehrs; 2,5 - Ig (f - B — 9) in dB(A); entfallt bei

Parkplatzen mit weniger als zehn Stellplatzen
Ksiro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Asphaltierte Fahrgasse: Kgi,o = 0
Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm: K. = 0,5
Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: K¢ = 1,0
Wassergebundene Decken (Kies): Kgo = 2,5
= BezugsgroRe (Anzahl Stellplatze, Nettoverkaufsflache in m2
f = Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofe)

Fur die Fahrzeugfrequentierung auf der Pkw-Stellflache wird der in der folgenden
Tabelle aufgeflihrte Schallleistungspegel beriicksichtigt. Die BezugsgréfRe B bezieht
sich auf die Einheit 1 m2? Netto-Verkaufsflache.

N L
K K K K WA
Parkplatz PA I D Str0 f B dB(A
P [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] tags [ta;s)l
Pkw-Stellplatz
Discounter 3 4 50 0 0,11| 1003.39 0,17 97,5

Tabelle 6 Schallleistungspegel des Parkplatzes

Die Pkw-Stellplatze werden als Flachenschallquellen digitalisiert.

Die Lage der beschriebenen gerauschemittierenden Quellen kann dem Lageplan im

Anhang entnommen werden.

4.3 Einkaufswagen-Sammelbox

Die Gerduschemissionen des Ein- und Ausstapelns der Einkaufswagen in der

Sammelbox wurden gemal3 der Lkw-Studie [6] in Ansatz gebracht.

Bei einer berucksichtigten Kundenfrequentierung von 1.360 Kunden ergeben sich

2.720 Ein- und Ausstapelvorgange der Einkaufswagen.
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Die Berechnung der Schallleistungspegel der Einkaufswagen-Sammelbox, bezogen

auf die Beurteilungszeit, erfolgt gemafd der HLUG-Studie [6] nach Gleichung (4):

T

Lwar = Lwan +101lgn — 10 lgﬁ dB(A) 4)
mit
Lwan = zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Std. in dB(A)
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T
T, = Beurteilungszeit in h

Fur die Einkaufswagen-Sammelbox wird der in der folgenden Tabelle aufgefiihrte

Schallleistungspegel bertcksichtigt.

Lwan Anzahl Zeitraum Lya
Quelle Wagenart - | Ereignisse Zeitraum T, r
g [dB(A)] | ="*'9™ min | [9B(AN
. Tagzeit
Einkaufswagen-Sammelbox Metallkorb 72 2.720 (6.15 - 21.45 Uhr) 930 944

Tabelle 7 Schallleistungspegel der Einkaufswagen-Sammelbox

Die Einkaufswagen-Sammelbox wird als Flachenschallguelle digitalisiert.

4.4 Stationare Gerauschquellen

Der bestehende Kondensator nérdlich der bestehenden Anlieferung soll fir die
geplanten Umbaumafinahmen in nérdliche Richtung verschoben werden. Fir diesen
Kondensator wird in Anlehnung an das bestehende Gutachten [3] der nachfolgend

aufgefiihrte pessimale Schallleistungspegel berticksichtigt.

Zeitraum Schallleistungspegel
Betriebsbereich Zeitraum T, Lwa
[min] [dB(A)]
Kondensator Tagzeit 960 83,0
(6 =22 Uhr) ’
ungunst. Nachtsunde
Kondensator (2.B.5-6 Uhr) 60 83,0

Tabelle 8 Schallleistungspegel der stationaren Gerauschquelle
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Die Einwirkdauer der Gerausche des Kondensators wird kontinuierlich, tber die
gesamte 16-stindige Beurteilungszeit tags und wahrend der ungunstigsten
Nachtstunde berucksichtigt. Intervallmafilige Abschaltzeiten des Kondensators werden

nicht pegelmindernd beriicksichtigt.

45 Schallabstrahlende AufRenbauteile

Zwischen dem vorhandenen Markt und dem geplanten Lagerbereich ist die Errichtung

eines eingehausten Anlieferbereiches vorgesehen. Fur die Berechnung der
Gerauschquellen innerhalb des Anlieferbereiches sind die Verladevorgange der
Waren, die Abholung von Millcontainern sowie die Fahrzeugbewegungen und
Kuhlaggregate der Lkw zu bertcksichtigen. In den Berechnungen werden gemani
Kapitel 4.3 drei Lkw berlcksichtigt. Die Anlieferung, bzw. die Verladung von Waren
durch drei Lkw stellt eine maximale Abschéatzung dar, so dass z.B. die Abholung von
Mullcontainern etc. nicht zusatzlich explizit bertcksichtigt wird jedoch im taglichen

Betrieb schalltechnisch enthalten ist.

Fur die Gerauschquellen innerhalb der Anlieferung ergeben sich die in nachfolgend

aufgefiuihrten Tabellen dargestellten Schallleistungspegel:

T Ergebnis
Quelle Verladungsart [ZSQQS] Zeitraum Eln[\:: Irrl](]z eit Eé:;zfiglse Lwa
[dB(A)]
Anlieferung
Palettenhubwagen
. uber 1 Tagzeit
Warenanlieferung fahrzeugeigene 88,01 (6= 22 Uhn) - 30 90,8
Ladebordwand
Rollcontainer tber Taazei
. . agzeit
Warenanlieferung | fahrzeugeigene 78,01 - 15 778
(6 —22 Uhr)
Ladebordwand
Lkw- ) Tagzeit
Kiihlaggregat i 9,02 (6 — 22 Uhr) 30 829
Einzelgerausche i | Tagzeit i
Lkw 84,71 (6 - 22 Uhr) 3 774

1) gemaR HLUG Heft Nr. 2 [9]
2) gemal Forum Schall [7]

Tabelle 9 Verladetétigkeiten in der Anlieferung
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Leos: Kfz- Ergebnis fiir | Ergebnis
Quelle Fahrzeugart dé’vﬁ';h Beweg. Zeitraum Teilstrecke Lwa
[dB(A)/m] n [dB(A)m] | [dB(A)]
Anlieferung
. Tagzeit
1 3
Rangieren Lkw | Lkw>105kW| 67,01 3 (622 Uhn) 59,7 72,79
Rangieren . ) Tagzeit 3
Lkw-Kilhlaggregat Kihlaggregat 61,02 1 (622 Uhr) 49,0 62,09
Tagzeit
1 3
Ausfahrt Lkw Lkw>105kW| 63,01 3 (622 Uhn) 55,7 68,73
Ausfahrt . ) Tagzeit
) 3)
Lw-Kiihlaggregat Kihlaggregat 61,0 1 (622 Uhn) 49,0 62,0

1) gemaB Lkw-Studie [6]
2) gemaR Forum Schall [7]
3) bei einer berticksichtigten Rangierstrecke von 20m pro Fahrzeug innerhalb der Anlieferung

Tabelle 10 Schallleistungspegel der einwirkenden Fahrzeugbewegungen

Unter Bericksichtigung der in den Tabellen 9 und 10 aufgefiihrten Emissionsdaten

wird fur die Anlieferung der folgende Gesamtschallleistungspegel in Ansatz gebracht.

Quelle Beurteilungszeit Em[\:: ::]z eit [dLBV(VX)]
Anlieferung
Anlieferung 6 'I;a2g2z eUIthr) 960 91,9

Tabelle 11 Schallleistungspegel der Anlieferung

Der mittlere Rauminnenpegel kann gemafR [10] naherungsweise nach folgender

Gleichung bestimmt werden:

T
Ly~ Lya+14+101g7;  dB(A) (5)
mit
L = Mittlerer Rauminnenpegel in dB(A)
Lya = Schallleistungspegel aller Maschinen und Tétigkeiten im Raum zusammen in dB(A)
T = Nachhallzeit in Sekunden, hier T=1s

Raumvolumen in m3

<
1]
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Bei einem Volumen der Anlieferung von etwa V = 550 m3 und den in Tabelle 12
aufgefuihrten Schallleistungspegeln ergeben sich aus Gleichung (5) die nachfolgend

aufgefiihrten mittleren Rauminnenpegel.

Halleninnenpegel
Halle Ly
[dB(A)]
Anlieferung (aulerhalb der Ruhezeiten) 78,5

Tabelle 12 beriicksichtigter Halleninnenpegel

Nach VDI 2571 [10] ergibt sich der Schallleistungspegel eines schallabstrahlenden

Bauteils Lyya nach Gleichung (6).

S
— —_— ! —_ —
mit
L = Halleninnenpegel in dB(A)
Ry = Schallddmm-MalR des Bauteils in dB
S = Flache des Bauteils

Die schallabstrahlenden AulRenbauteile der Anlieferung sind das Tor, der sudliche
Bereich der Fassade sowie die Dachflache. In Tabelle 13 sind die bewerteten Bau-
schallddmmmale sowie die Einwirkzeiten der jeweiligen AuRenbauteile

zusammengefasst dargestellt.

Ry . . Einwirkzeit L,
Quelle [dB(A)] Beurteilungszeit [min] [dB(A)]
Anlieferung

Tagzeit

Dach =25 (6.00 - 22.00 Uhr) 960 78,5
Tagzeit

Fassade =25 (6.00 = 22.00 Uhr) 960 78,5
. Tagzeit

Tor (gedffnet) 0 (6.00 - 22.00 Uhr) 960 78,5

Tabelle 13 Bauschalldamm-Malfe der schallabstrahlenden Gebaudeteile
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Die Dachflache des Gebéaudes wird als Flachenschallquelle digitalisiert. Das Tor sowie

die Fassade der Anlieferung werden als vertikale Flachenschallquellen berticksichtigt.
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5 Minderungsmalnahmen

Zur Reduzierung der Gerauschimmissionen durch den Discounter wurden in dem
Gutachten [3] an der westlichen Baugrenze eine 3 Meter hohe Larmschutzwand und
an der sudostlichen Baugrenze eine 2 Meter hohe Larmschutzwand berticksichtigt.

Diese wurden den aktuellen Berechnungen ebenfalls zu Grunde gelegt.
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6 Immissionsberechnung

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen gemaf TA Larm [2] erfolgt
mit Hilfe der Software CadnaA [11] nach Gleichung (7):

N

1
L.=10lg T_z T; - 1001 (Lacq;=Cmer+Kr,j+K1 j+KR ) )
r =
mit

T, = X%, T; = 16h tags bzw. 1h nachts (ungiinstigste volle Nachtstunde)

L, = Beurteilungspegel

T; = Teilzeit j

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Lpeq, = Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;

Crnet = meteorologische Korrektur nach [12] [13], WD Bocholt 1981-1990
Kr; = Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in der Teilzeit T;

K ; = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in der Teilzeit T;

Kgj = Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit in der Teilzeit T;

Der Berechnung liegen die in Kapitel 4 angegebenen A-bewerteten Schallleistungsbe-
urteilungspegel zugrunde, die eventuell erforderliche Zuschlage fir Ton- und Impuls-

haltigkeiten bertucksichtigen.

Das Gelandeprofil sowie die Gebaudeprofile fur den vorliegenden Standort wurden
vom GEOportal. NRW [14] bezogen.
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7 Ergebnisse und Beurteilung

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir den Betrieb des Discounters sind in
der nachfolgenden Tabelle den nach der TA Larm [2] geltenden Immissions-
richtwerten, bzw. den schalltechnischen Orientierungswerten nach DIN 18005-1 BI. 1
[5] gegenubergestellt. Beim Immissionspunkt 05 handelt es sich um einen
Kindergarten, so dass hier aus unserer Sicht zur Nachtzeit kein Schutzanspruch
besteht und somit kein Wert in diesem Zeitraum aufgeftihrt wird. Es ist das aus akusti-

scher Sicht ungiinstige Geschoss angegeben.

. Schalltechnischer Orientierungswert/
Beurteilungspegel Lr . .

Immissionsrichtwert

Immissionspunkte, Geschoss [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts

IP 01.1, Klosterstralte 24, EG 56,9 12,8 60 45
IP 01.2, Klosterstralte 24, 1. OG 59,7 11,4 60 45
IP 02, Klosterstralle 21 - 23, 1. 0G 59,3 8,2 60 45
IP 03, Klosterstrafle 16a, 1. 0G 59,2 16,1 60 45
IP 04, Klosterstrale 18, EG 59,6 12,7 60 45
IP 05, Dr. Robbers-StraRe 3, EG 48,1 - 60 45
IP 06, Dr. Robbers-StraRe 8, 1. 0G 41,9 35,8 55 40

Tabelle 14 Gegeniberstellung der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten gemal TA Larm

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 14 ist zu entnehmen, dass durch die
Gerauschimmissionen des Discounters die Immissionsrichtwerte der TA Larm bzw. die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005-1 an den untersuchten

Immissionspunkten zur Tag- und Nachtzeit unterschritten werden.

Zudem wird zur Tagzeit an den Immissionspunkten IP 05 und IP 06, und zur Nachtzeit
an den Immissionspunkten IP 01 — IP 04 das Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2
der TA Larm erfullt, da die Gerauschzusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage die
einzuhaltenden Richtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Auf eine Ermittlung
der Gerauschvorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen kann somit an diesen

Immissionspunkten verzichtet werden.
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Eine schalltechnisch relevante Vorbelastung im Sinne der TA Larm durch weitere
gewerbliche Anlagen (Uhren-, Antiquitdten- und Augenoptikergeschéaft sowie eines
Restaurants an der Klosterstrafl3e) konnte an den Immissionspunkten IP 01 — IP 04 zur
Tagzeit nicht festgestellt werden. Zur Nachtzeit konnte an dem Immissionspunkt IP 06

keine weitere gewerbliche Anlage festgestellt werden.

Uberschreitungen der zulassigen Hochstwerte nach Nr. 6.1 Abs. 2 der TA Larm infolge
kurzzeitiger Gerauschspitzen durch Bremsen oder beschleunigte An- u. Abfahrten sind

ebenfalls nicht zu erwarten (s. Ergebnistabelle im Anhang).
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8 Qualitat der Ergebnisse

Ungenauigkeiten bei der Ermittlung der Beurteilungspegel durch eine Prognose
kénnen durch die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen einschlief3lich der durch die
Implementierung bedingten Unsicherheiten und durch Unsicherheiten bei der
Bestimmung der Schallleistungspegel der Emissionsquellen entstehen.

Fur das Prognoseverfahren der TA Larm [2] ist auf Basis der Erkenntnisse aus der DIN
ISO 9613-2 [13] und der Vorgangernorm VDI 2714 von einer Standardabweichung der
Beurteilungspegel von 1,5 dB durch die Berechnung der Schallausbreitung

auszugehen.

Die Unsicherheit der Prognoseverfahren wird durch die Maximalabschéatzung bei den
Emissionsansatzen wie Pegelh6hen, Betriebszeitraume, Betriebsablaufen,
Zuschlagen etc. typischerweise mehr als kompensiert. Die larmrelevanten
Emissionsquellen wurden hinsichtlich der Dauer der Einwirkungen sowie der
Schallleistungspegel unter Berticksichtigung der 0.g. Maximalabschatzung ermittelt.

Die aufgefiihrten Prognoseergebnisse konnen damit als Beitrag zur ,Rechnung auf der

sicheren Seite“ betrachtet werden.
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9 Gerausche des An-und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm [2] sollen die
,Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch Maf3nahmen
organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht

rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmals oder weitergehend (iberschritten werden.*

Die v. g. Bedingungen gelten kumulativ, d.h. nur wenn alle drei Bedingungen erfullt
sind, sollen durch MaRRnahmen organisatorischer Art die Gerausche des An- und

Abfahrtverkehrs soweit wie mdglich vermindert werden.

Fur den Discounter wurde wahrend der Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) ein An- und
Abfahrtsverkehr von 3 Lkw und 1.360 Pkw (2.726 Fahrzeugbewegungen) ermittelt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass unter Berucksichtigung der v.g.
Fahrzeugbewegungen auf der oOffentlichen Strale und des bestehenden
Fahrzeugverkehrs von 3.848 Fahrzeugen (gemaR Verkehrszahlung 2015) auf der
Klosterstral3e (BundesstralRe 8) die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche an den
untersuchten Immissionspunkten im Zielzustand rechnerisch um weniger als 3 dB(A)

erhoht werden.

Aus dem v.g. Grund sind gemaf3 Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm [2] keine

organisatorischen MalRnahmen zur Verminderung des Verkehrslarms notwendig.
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10 Zusammenfassung

Die Friedhelm May GmbH plant die Erweiterung des bestehenden Discounters am
Standort Klosterstrale 20 in 46446 Emmerich am Rhein — Elten. Im Zuge der
Erweiterung des Marktes wird die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 16/1
.Klosterstrale® erforderlich. Es ist die Errichtung einer neuen Anlieferung, die
Errichtung eines neuen Lagerbereiches sowie die Erweiterung des Verkaufsraums
vorgesehen. Hierzu ist im nordoéstlichen Bereich der Riuckbau einiger Pkw-Stellplatze

notwendig.

Es sollten die durch die schalltechnisch relevanten Nutzungen zu erwartenden
Gerauschimmissionen der Pkw- und Lkw-Bewegungen, der Verladetatigkeiten, etc. an
den nachstgelegenen schutzbedirftigen Nutzungen prognostiziert und bewertet
werden. Durch die baulichen Anderungen an der Anlage und durch den Riickbau der
norddstlichen Pkw-Stellplatze und somit die Verlagerung der Emissionsquellen in
Richtung der relevanten Immissionsorte war aus unserer Sicht eine erneute

Beurteilung der schalltechnischen Situation notwendig.

Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung ist die DIN 18005-1 ,Schallschutz im
Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung“ [1] in Verbindung mit
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm [2].

Der Gegenuberstellung der Werte in Tabelle 14 ist zu entnehmen, dass durch die
Gerauschimmissionen des Discounters die Immissionsrichtwerte der TA Larm, bzw.
die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005-1 an den untersuchten

Immissionspunkten zur Tag- und Nachtzeit unterschritten werden.

Zudem wird zur Tagzeit an den Immissionspunkten IP 05 und IP 06, und zur Nachtzeit
an den Immissionspunkten IP 01 — IP 04 das Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 Abs. 2
der TA Larm erflllt, da die Gerauschzusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage die
einzuhaltenden Richtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Auf eine Ermittlung
der Gerauschvorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen kann somit an diesen

Immissionspunkten verzichtet werden.
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Eine schalltechnisch relevante Vorbelastung im Sinne der TA Larm durch weitere
gewerbliche Anlagen (Uhren-, Antiquitaten- und Augenoptikergeschéaft sowie eines
Restaurants an der Klosterstrafl3e) konnte an den Immissionspunkten IP 01 — IP 04 zur
Tagzeit nicht festgestellt werden. Zur Nachtzeit konnte an dem Immissionspunkt IP 06

keine weitere gewerbliche Anlage festgestellt werden.

Uberschreitungen der zulassigen Hochstwerte nach Nr. 6.1 Abs. 2 der TA Larm infolge
kurzzeitiger Gerauschspitzen durch Bremsen oder beschleunigte An- u. Abfahrten sind

ebenfalls nicht zu erwarten (s. Ergebnistabelle im Anhang).
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Diese Immissionsprognose wurde von den Unterzeichnern nach bestem Wissen

und Gewissen unter Verwendung der im Text angegebenen Unterlagen erstellt.
48683 Ahaus, 15.06.2023

Richters & Hiils
Ingenieurburo fur Abfallwirtschaft

und Immissionsschutz

Gepruft und freigegeben durch: Verfasst durch:

Aves Be ot

Dipl.-Ing. Reinhold Hils B. Eng. Andre Feldhaus

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
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Anhang A:

Anhang B:

Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten
*

Detaillierte ~ Zwischenergebnisse  und  Dampfungsterme  kénnen  auf

Wunsch nachgereicht werden

Hinweis zu negativen Immissionspegeln: Teil- und Beurteilungspegel sind in A-

bewerteten Dezibel dB(A) des errechneten Schalldrucks am Immissionsort dargestellt.
Die verwendete Prognosesoftware setzt geltende Berechnungsvorschriften um, in
denen Teilpegel rechnerisch negativ ausfallen konnen. Diese Teilpegel werden in der

summarischen Berechnung des Beurteilungspegels berlicksichtigt.

Lageplan mit Darstellung der relevanten Immissionspunkte, des
Betriebsgelandes und der relevanten Geréduschquellen
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Anhang A: Berechnungsergebnisse, Teilpegel und Emissionsdaten

Beurteilungspegel

Bezeichnung | M. |ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Gebiet | Auto | Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP01.1 56.9 | 12.8 | 60 45 MI Industrie 2.50(r 304358.65| 5750747.10] 21.71
IP01.2 50.7 | 114 | 60 45 MI Industrie 5.00(r 304353.10) 5750745.61| 24.13
IP 02 59.3 | 82 60 45 MI Industrie 5.00(r 304351.10] 5750721.84| 24.22
IP 03 59.2 | 1641 60 45 MI Industrie 5.00r 304390.90| 5750724.39|  25.09
IP 04 59.6 | 127 | 60 45 MI Industrie 2.50(r 304400.02) 5750735.52| 22.30
IP 05 48.1 - 60 45 MI Industrie 2.50(r 304461.06] 5750775.96] 20.71
IP 06 419 | 358 | 55 40 WA Industrie 5.00r 304524.08] 5750783.04] 22.68
Teilpegel Tag
Quelle Teilpegel Ta
Bezeichnung M. |ID| IP011 | IP01.2 | IP02 | IPO3 | IP0O4 | IPO5 | IP0O6
Ausfahrt Lkw Anlieferung 341 34.9 36.5 35.2 34.4 19.3 18.1
Ausfahrt Lkw-Kiihlaggregat Anlieferung 31.9 31.9 29.6 29.5 29.1 14.5 12.9
Dachflache Anlieferung 14.6 15.1 15.8 23.3 25.2 23.9 20.3
Einfahrt Lkw Anlieferung 34.1 34.9 36.3 35.1 30.5 18.6 171
Einfahrt Lkw-Kiihlaggregat Anlieferung 321 31.8 29.5 29.8 26.5 12.8 11.4
EKW-Box 51.6 53.3 51.0 53.1 56.1 35.1 22.5
Fassade Anlieferung 24 29 9.2 17.8 23.7 55 -0.9
Kihlaggregat 12.8 114 8.2 16.1 12.7 45.0 37.7
Pkw-Stellplatz 55.3 58.5 58.5 571.7 56.2 44.5 39.5
Rangieren Lkw Anlieferung 30.1 34.1 30.5 325 37.2 23.2 19.0
Rangieren Lkw-Kiihlaggregat Anlieferung 20.8 23.9 20.9 25.3 28.7 13.8 104
Tor Anlieferung (gedffnet) 27.9 28.8 334 441 49.0 21.7 20.2
Teilpegel Nacht
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung M. [IDf IPO11 | IPO12 | IPO2 | IPO3 | IP04 | IP0O5 | IPO6

Kiihlaggregat 12.8 114 8.2 16.1 12.7 35.8
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Flachenschallguellen

Bezeichnung | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq. | Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend [Nacht|Typ|Wert{norm.[ R Flache | Tag |Ruhe|Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [(dBA) dB(A) (m?)  [(min) [ (min) | (min) | (dB)| (Hz)
Dachflache 69.5| 69.5| 69.5| 49.5 49.5| 49.5( Li |78,5 25 99.58| 780 [ 180 | 0 | 0.0[ 500 (keine)
Anlieferung
EKW-Box 94.4| 94.4[ 944| 83.0 83.0] 83.0{Lw|944 7801150 | O [ 0.0] 500] (keine)
Pkw- 97.5| 975 97.5| 65.7 65.7| 65.7(Lw|97,5 780|150 | O | 0.0/ 500] (keine)
Stellplatz
Punktschallguellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Einwirkzeit KO [ Freg. | Richtw.
Tag | Abend [ Nacht | Tag [ Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Kiihlaggregat 83.0[ 830[ 8300 830[ 830/ 830 Lw| 83 780 [ 180 [ 60 0.0] 500{ (keine)
Spitzenpegel 110.0{ 110.0/ 110.0f 110.0] 110.0] 110.0{ Lw | 110 90 [ O 0 0.0| 500{ (keine)
Lkw Bremse
Linienguellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Dampfung Einwirkzeit KO [ Freq.
Tag | Abend | Nacht| Tag [ Abend [ Nacht | Typ | Wert | norm. Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB)| (Hz)
Ausfahrt Lkw 748| 748| 748 557 557 55.7|Lw'|557 780 | 180 0 0.0 500
Anlieferung
Ausfahrt Lkw- 68.1] 68.1| 68.1| 49.0( 490 49.0/Lw' | 49 780 | 180 0 0.0 500
Kihlaggregat
Anlieferung
Einfahrt Lkw 734 734| 734 557| 557 55.7|Lw'|557 780 | 180 0 0.0 500
Anlieferung
Einfahrt Lkw- 66.7) 66.7| 66.7| 49.0 49.0] 49.0|Lw'| 49 780 | 180 0 0.0 500
Kiihlaggregat
Anlieferung
RangierenLkw | 75.6] 75.6| 756 59.7 59.7| 59.7|Lw'| 59,7 780 | 180 0 0.0 500
Anlieferung
Rangieren Lkw- | 64.9] 64.9] 649| 49.0 49.0| 49.0/Lw' | 49 780 | 180 0 0.0 500
Kihlaggregat
Anlieferung
Vertikale Flachenschallguellen
Bezeichnung | Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw" Lw /Li Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freg. | Richtw.
Tag |Abend |Nacht| Tag |Abend|Nacht| Typ|(Wert[norm.| R Fléche | Tag [Ruhe|Nacht
(dBA) [ (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) (m?)  [(min) | (min) | (min) | (dB)| (Hz)
Fassade 59.8| 59.8| 59.8| 49.5| 49.5| 49.5( Li |78,5 25 10.70{ 780 | 180 | 0 [ 3.0 500] (keine)
Anlieferung
Tor 86.0 86.0[ 86.0| 74.5 74.5| 74.5|Li |785 0 14.00{ 780 | 180 | 0 [ 3.0 500] (keine)
Anlieferung
(gedffnet)
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Spitzenpegelkriterium

Beurteilungspegel (Spitzenpegelkriterium Tags, Lkw Bremse Lwa= 110.0 dB(A))

Bezeichnung | M. [ID Pegel Lr Richtwert (IRW) Nutzungsart Hbhe Koordinaten

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Gebiet | Auto [ Larmart X Y Z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IP01.1 67.3 - 60 45 MI Industrie 2.50(r 304358.65] 5750747.10) 21.71
IP01.2 68.0 - 60 45 MI Industrie 5.00(r 304353.10] 5750745.61] 24.13
IP 02 78.7 - 60 45 MI Industrie 5.00|r 304351.10] 5750721.84| 24.22
IP 03 715 - 60 45 MI Industrie 5.00(r 304390.90] 5750724.39] 25.09
IP 04 51.9 - 60 45 MI Industrie 2.50[r 304400.02] 5750735.52] 22.30
IP 05 55.9 - 60 45 MI Industrie 2.50[r 304461.06] 5750775.96] 20.71
IP 06 519 - 55 40 WA Industrie 5.00(r 304524.08] 5750783.04] 22.68

*IRW tags +30 dB(A), nachts +20 dB(A)
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Ingenieurburo fUr Abfallwirtschaft und Immissionsschutz

Anhang B: Lageplan mit Darstellung der relevanten Immissionspunkte, des

Betriebsgelandes und der relevanten Geréduschquellen
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