Anlage 3

Mittelinsel und FuRgangeriiberweg im
Vergleich

FuRgingeriiberweg (FGU)

Bauliche Querungsanlagen

Rechtscha-
rakter

Verkehrszeichen nach der StVO, Verkehrs-
zeichenkatalog
wird auf Grund § 45 StVO angeordnet

- keine Verkehrseinrichtung nach der StVO, Ver-
kehrszeichenkatalog

- allgemeines Sicherungsmittel, welches die Stra-
Renverkehrsbehorde bei der Strallenbaubehdrde
anregen kann

Einsatzkrite-
rien

innerhalb geschlossener Ortschaften, wo
nicht schneller als 50 km/h gefahren wer-
den darf

wo auf beiden Stral3enseiten Gehwege o-
der ein weiterfihrender Fullweg vorhanden
ist

wenn nicht mehr als ein Fahrstreifen je
Richtung uberquert werden muss

nicht einzurichten:

in der Nahe von Lichtzeichenanlagen, Stra-
Renabschnitten mit ,Griner Welle®, Bus-
sonderfahrstreifen, Strallen mit Straflen-
bahnen ohne eigenen Gleiskdrper, bevor-
rechtigte Stralen an Kreuzungen/Einmun-
dungen mit abknickender Vorfahrt, im Ver-
lauf eines gemeinsamen FulR- und Radwe-
ges

ist in Tempo 30-Zone regelmalig entbehr-
lich

soll in Gehrichtung der FuRganger liegen,
wo Umwege unvermeidbar sind, empfehlen
sich z. B. Gelander

nur wenn es erforderlich ist, dem Ful3gan-
ger Vorrang zu geben, weil er sonst nicht
sicher Uber die Strafle kommt; dies ist nur
dann der Fall, wenn es die Fahrzeugstarke
zulasst und es das Verkehrsaufkommen
ndtig macht

muss frihzeitig erkennbar sein (bei 50
km/h mind. 100 m, auf Wartende mind. 50
m; bei 30 km/h mind. 50 m, auf Wartende
mind. 30 m; Sicht ist ggfs. durch Fahrbahn-
verengung herzustellen

Uberholverbot

moglich ab 50-100 FuRganger und 200-300
Kfz in Spitzenstunde

empfohlen ab 100-150 Fuldganger und
300-450 Kfz in Spitzenstunde

Notwendig, wenn

- ausgepragter Querungsbedarf vorliegt

- die Verkehrsstarke mehr als 1.000 Kfz/h im
Querschnitt betragt bei zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h

- die Verkehrsstarke mehr als 500 Kfz/h im Quer-
schnitt betragt bei zulassiger Hochstgeschwin-
digkeit Gber 50 km/h

Entbehrlich, wenn

- kein ausgepragter Querungsbedarf besteht

- die Kfz-Starke bei einer zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeit von 30 km/h nicht mehr als
500 Kfz/h im Querschnitt betragt

- die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit 50 km/h
und die Kfz-Starke nicht mehr als 250 Kfz/h
im Querschnitt betragt

- langsam gefahren wird (V85 < 25 km/h)

Unabhangig von den Belastungen sinnvoll und zu
empfehlen, wenn regelmafig mit schutzbedurfti-
gen FuBBgangern wie z. B. Kindern und alteren
Menschen zu rechnen ist




Vorrangver- |- FuBverkehr und Fahrende mit Krankenfahr- |- FuBverkehr ist gegeniiber dem Kfz-Verkehr war-
héltnisse stiihlen und Rollstiihlen haben Vorrang vor | tepflichtig
dem Kfz-Verkehr
- querender, fahrender Radverkehr hat kei-
nen Vorrang
Vorteile - FuBverkehr hat grundsatzlich Vorrang - seitens des Fullverkehrs ist erhéhte Aufmerk-
- Fuldverkehr, insbesondere mobilitatsbeein- samkeit gefragt, dies ist insbesondere fir die Ver-
trachtigte Personen erhalten die nétige kehrserziehung bei Kindern forderlich
Zeit, die sie zur Querung bendtigen - der FuBverkehr muss sich auf nur immer einen
- barrierefrei Fahrstreifen konzentrieren; Verkehrssituation ist
begreifbarer
- bei Bedarf besteht auf Mittelinsel die Moglichkeit,
sich auszuruhen
- es passieren weniger Unfalle als an FuRganger-
Uberwegen
Nachteile - Unfallzahl ist héher als bei Mittelinseln - FuRverkehr ist gegeniber dem Kfz-Verkehr warte-

- vermehrt Konflikte zwischen Ful3-/ Rad-
und Kfz-Verkehr

- vermehrt Unfalle mit querendem, fahren-
den Radverkehr

- FulRverkehr achtet weniger auf den Kfz-
Verkehr

- viele Fahrzeugfuhrerlnnen missachten ihre
Anhaltepflicht bei querendem FulRverkehr

- Kinder kdnnen mit Einrichtung schlechter
umgehen und queren haufig ohne vorheri-
gen Halt am Fahrbahnrand

- kann eine falsche Sicherheit vermitteln

pflichtig
L teilweise unzureichende Barrierefreiheit




