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Zusammenfassung:

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm sowie
der Umsetzung in nationales Recht durch die §§ 47a bis f im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Emmerich am Rhein
verpflichtet einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit erforder-
lich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern. Der Larmaktionsplan zum StralRenverkehr berlcksichtigt alle
von der Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfassten Strallenver-
kehrswege. Zusatzlich sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die
der Naherholung dienen und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten
werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit im Rahmen
einer ,Fruhzeitigen Beteiligung® fur den Zeitraum vom 20. Dezember
2023 bis 17. Januar 2024 die Méglichkeit zur Mitwirkung. Es sind insge-
samt 32 Stellungnahmen von Burgerinnen und Birgern eingegangen. Es
wurden die kartierten Hauptverkehrsstrallen, die Bundesautobahn A 3,
die Bundesstrale B 220, die Landesstralle L 7 und die Landesstralie L
90 berucksichtigt. Es wurden Vorschlage zu Malihahmen, wie z.B. Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, die Verwendung von larmarmem Asphalt
und die Errichtung von Larmschutzwanden gepruft. Wobei MaRnahmen
wie Geschwindigkeitsbegrenzungen im vorliegenden Fall als Vorschlag
detaillierter betrachtet wurden.

Zur Entwicklung, Abwagung und Konkretisierung von Vorschldgen zu
MaBnahmen bzw. zur Analysierung der Larmsituation wurden Larm-
schwerpunkte auf der Grundlage des Konzepts der Larmkennziffer (LKZ)
ermittelt. Anhand der Larmkennziffer wird aufgezeigt in welchem Teil des
Stadtgebiets die Anzahl von Larm betroffenen Personen héher bzw.
geringer ist. Die Auswertung der Larmkennziffer zeigt, dass in einigen
Bereichen im Stadtgebiet hohe Betroffenheiten vorliegen.

(Fortsetzung auf der nachsten Seite)

Die Vervielfdltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veréffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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Fortsetzung der
Zusammenfassung:

Anhand der Larmkennziffer ist zu erkennen, dass die héchste von Larm
betroffene Anzahl an Anwohnern entlang der B 220 westlich der Weseler
Stralle und entlang der L 7 ¢stlich der B 8 ausgewiesen wird. In diesen
Bereichen wurden Larmindizes von LDEN Uber 55 dB(A) Uber 24 h und
nachts von LN tGber 50 dB(A) gemal den Larmkarten berechnet.

Auf der Grundlage der ermittelten Betroffenheiten anhand der Larmkenn-
ziffer, der vorangegangenen Larmaktionsplanung der 2. und 3. Stufe und
den Stellungnahmen aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sowie
der Larmkartierung ermittelten Larmindizes wurden Vorschldge zu Maf3-
nahmen erarbeitet.

Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 ('s-
Heerenberger Stralle und Klever StralRe) fur die betroffenen Stralenab-
schnitte mit 70 km/h auf eine zulassige Hoéchstgeschwindigkeit von 50
km/h wéare eine Minderung von bis zu 3,5 dB(A) und nachts eine Minde-
rung von bis zu 3,7 dB(A) méglich. Mit einer Beschrankung der Ge-
schwindigkeiten auf der L 7 ("GroRer Wall, Ostwall, Reeser Stralle) fur
die betroffenen StralBenabschnitte mit 50 km/h auf eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h ware eine Minderung von bis zu 2,0
dB(A) und nachts eine Minderung von bis zu 3,9 dB(A) mdglich. Mit einer
Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 (Klever Stralle) fur
den betroffenen Stralenabschnitt von 100 km/h auf 70 km/h ware tags
eine Minderung von bis zu 3,4 dB(A) und nachts eine Minderung von bis
zu 3,1 dB(A) moglich. Zusatzliche Minderungspotenziale kénnen durch
den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen von bis zu 2,8 dB(A)
realisiert werden. Dies sind aufgrund der geringen Kosten, einer hohen
Wirksamkeit und einer relativ schnellen Umsetzung empfehlenswerte
MaRnahmen, durch die auch eine Minderung der von Larm betroffenen
Personen zu erwarten sind. Die Optimierung des Strallenbelags wird in
der Regel dann empfohlen, wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus
anderweitigen Griinden ansteht.

Langfristig wird empfohlen, die Larmbelastung zu reduzieren und die
vorgeschlagenen MaRnahmen zu konkretisieren bzw. mit den zustandi-
gen Behérden abzustimmen. Weiterhin sollte verstarkt die Belange des
Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der Entwicklung neuer
Plangebiete geachtet sowie bestehende Planungen ggfs. aktualisiert und
der Schallschutz starker integriert werden.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im
Flachennutzungsplan der Stadt ausgewiesenen Grin- und Waldflachen
herangezogenen werden.
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1 Aufgabenstellung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) werden die Mitgliedsstaaten aufgefordert eine Ermittlung der Belastung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu erarbeiten. Auf der Grundlage der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane mit dem Ziel erarbeitet werden Umgebungslarm soweit
erforderlich und insbesondere in den Fallen, in denen das Ausmaf® der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern.

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,Ld&rmminderungsplanung® des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. GemanR
dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur Haupt-
verkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Zi-
gen pro Jahr, Grol¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegun-
gen pro Jahr und fur Ballungsraume mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer
Bevolkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer Larmkarten
und Larmaktionsplane aufgestellt werden. Die Larmaktionsplane sollen auf der Grundlage
der Larmkarten erstellt werden. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) entwickelt den Larmak-
tionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken. Die Verantwortung fir die Erstellung des
Larmaktionsplans fir Hauptverkehrsstrallen liegt bei den betroffenen Gemeinden. Flug-
larm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige Ge-

meinde im Einflussbereich eines grof3en Flughafens liegt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Emmerich soll fir alle Bereiche aufgestellt werden, die von
der verpflichtenden Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfasst worden sind,
unabhangig davon, wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und
unabhangig davon, ob es in den Bereichen Larmbetroffenheiten (eine betroffene
Bevdlkerung) gibt bzw. wie hoch die Betroffenheit ist.

Zusatzlich sieht die Larmaktionsplanung die Ausweisung ,Ruhiger Gebiete* vor. Diese
dienen der Naherholung von Burgerinnen und Birger und stellen Gebiete dar, die
dauerhaft von Larm freizuhalten sind.
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Eine Larmaktionsplanung beziiglich des Fluglarms ist aufgrund der gréf3eren Entfernung
zum nachstgelegenen Grol¥flughafens nicht erforderlich.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit (Birgerinnen und Biirger
sowie Trager offentlicher Belange) im Rahmen einer ,Frihzeitigen Beteiligung* fir den
Zeitraum vom 20. Dezember 2023 bis 17. Januar 2024 die Mdglichkeit zur Mitwirkung.
Ziel dieser Offentlichkeitsbeteiligung ist es, dass innerhalb des Stadtgebiets betroffene
Burgerinnen und Burger an der Larmaktionsplanung mitwirken, indem sie Hinweise und

Anregungen geben, um die Bekdmpfung des Larms positiv zu beeinflussen.

Die ACCON KéIin GmbH erhielt den Auftrag die Stadt Emmerich am Rhein im Rahmen
der Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 4 zu unterstitzen.
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2 Beschreibung der 6rtlichen Gegebenheiten

Die Stadt Emmerich am Rhein mit rund 31.544 Einwohnern (Stand 2022, NRW) und einer
Flache von ca. 80,4 km? grenzt im Norden an die Niederlande. An der sidlichen
Stadtgrenze liegen die Stadte Rees, Kalkar und Kleve.
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Abb. 2.1 Darstellung der Verwaltungsgrenzen der Stadt Emmerich in rot (Quelle:

Verwaltungskarte, Herausgeber Land NRW (2020))

Im sudlichen Bereich fliel3t der Rhein und begrenzt das Stadtgebiet im Stden. Die Stadt
Emmerich ist gegliedert in die 10 Ortsteile Altstadt, Leegmeer, Speelberg, Borghees,
Dornick, Elten, Hithum, Klein-Netterden, Praest und Vrasselt.
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Abb. 2.2 Darstellung der Lage und die 6rtlichen Gegebenheiten der Stadt

Emmerich (Quelle: tim-online.nrw.de)

Die Anbindung des Stadtgebiets erfolgt Uberwiegend Uber die Autobahn A 3 und die
Bundesstralle B 220. Im Rahmen der Larmkartierung werden die Autobahn A 3, die
Bundesstralle B 220 und die Landesstralle L 7 (ehemalige Bundesstralle B 8, seit 2018
herabgestuft) und die LandesstralRe L 90 betrachtet. Diese werden in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt und in der nachfolgenden Tabelle beschrieben.
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Autobahn A 3

Bundesstralle B 220

Landesstraf’e L 90

Landesstralke L 7

Abb. 2.3 Darstellung der StralRenverkehrswege der Stadt Emmerich

Tabelle 2.1 kartierte StraRenabschnitte und jahrliches Verkehrsaufkommen

Stralienbezeichnung jahrliches Verkehrsaufkommen
Bundesautobahn A 3 bis zu ca. 13,4 Millionen Kfz pro Jahr
Bundesstrafe B 220 bis zu ca. 7,9 Millionen Kfz pro Jahr
Landesstralke L 7 bis zu ca. 5,2 Millionen Kfz pro Jahr
Landesstralle L 90 Bis zu ca. 3,0 Millionen Kfz pro Jahr
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3 Zustindigkeiten

Fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist nach §47e BImSchG die Stadt Emmerich

zustandig.

Stadt Emmerich am Rhein

Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

Teil.: 02822 750

E-Mail: Stadtverwaltung@Stadt-emmerich.de

Gemeindekennzahl: 05154008
Kennung der Behérde fir Larmkartierung: DE_NW_05154008

Nachfolgend werden im Allgemeinen die einzelnen zustandigen Behdérden fir die jeweili-
gen klassifizierten Stralen (Bundesautobahn, Bundesstrallen, Land-, Kreis- und Gemein-

destrallen) genannt und erlautert.
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Tabelle 3.1

Zustandigkeiten fur MalRnahmen des Stra3enverkehrs in NRW

Zustindiakeiten StraBenbaulast- StraBenbau- StraBenverkehrs-
9 trager behérde behérde
Verkehrsministerium | Bezirksregierung /
Bundesautobahnen | Bund NRW Autobahn GmbH
Strallen.NRW (seit 2021)
Verkehrsministerium
Bund NRW
StraRen.NRW ; _
Bundesstralien : Krelﬁordnungs
Gemeinden behorde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt »
Land StraRen.NRW
Landesstraen Krei§ordnungs-
Gemeinden behorde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt

KreisstralRen

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreisordnungs-

Gemeinden > behérde
80 000 EW bei Orts-| Gemeinden
durchfahrt
GemeindestraRen | Gemeinden Gemeinden Kreisordnungs-

behoérde
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4 Rechtlicher Hintergrund
4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) fuhrt europaweit ein Konzept zur Vermeidung, Vorbeugung oder Verminderung
schadlicher Umweltauswirkungen auf den Menschen und dessen Gesundheit durch Um-
gebungslarm ein.

Es sollen MaRnahmen und Priorititen zum Schutz der Bevdlkerung festgelegt werden.
Weiterhin sollen ruhige Gebiete ermittelt werden, die der Naherholung dienen und dauer-
haft von Larm freizuhalten sind.

Hierzu soll eine Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten
erfolgen. Es soll sichergestellt werden, dass die Offentlichkeit Uber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen informiert wird. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane erarbeitet werden. Das Ziel von Larmaktionsplénen ist es, Um-
gebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der
Belastung gesundheitsschéadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu min-
dern sowie die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufrieden stellend
ist.

4.2 Mindestanforderungen an Liarmaktionspldne

Gemal dem Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie miissen Larmaktionsplane die im
Folgenden aufgefiihrten Mindestanforderungen enthalten.

eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichtigen
sind

die zustandige Behdrde
den rechtlichen Hintergrund

alle geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
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eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

das Protokoll der 6&ffentlichen Anhérungen gemal Artikel 8 Absatz7 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

die bereits vorhandenen oder geplanten Ma3nahmen zur Larmminderung

die MaRnahmen, die die zustidndigen Behdrden fur die nachsten funf Jahre geplant
haben, einschlieRlich der Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

die langfristige Strategie

finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse

die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

4.3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Die Umgebungslarmrichtlinie wird mit dem sechsten Teil ,La&rmminderungsplanung® des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Der
sechste Teil umfasst die Paragrafen §§ 47a bis 47 f und beinhaltet — neben Anwendungs-
bereich und Begriffsbestimmungen — Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und An-
forderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Gemal dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fir
Hauptverkehrsstralten mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 Zugen pro Jahr, GroRflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 50.000
Bewegungen pro Jahr und fur Ballungsraume mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000
Einwohnern und einer Bevélkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro
Quadratkilometer Larmkarten erstellt werden.
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Auf der Grundlage der Larmkarten sollen gemafl Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) und nach einer Entscheidung des Europaischen Gerichtshofs zum Vertrags-
verletzungsverfahren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 Larmaktions-
plane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung
erfasst worden sind.

Larmaktionsplane sind alle 5 Jahre zu Uberprifen und zu aktualisieren. \Wahrend das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) den Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken ent-
wickelt, liegt die Verantwortung fir die Erstellung des Larmaktionsplans fur Hauptver-
kehrsstralen bei den betroffenen Stadten und Gemeinden.

Fluglarm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige
Gemeinde im Einflussbereich eines groen Flughafens liegt.
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5 Geltende Grenzwerte gemaR Artikel 5 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

In Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtline wird die Verwendung der Larmindizes Lgen
und Lngt nach Anhang | der EU-Umgebungslarmrichtlinie beschrieben. Eindeutige
Grenzwerte fur die Durchfuhrung einer Larmaktionsplanung werden nicht aufgefuhrt.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heil3t es, dass Larmaktionsplane zur
Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen® aufzustellen sind. Gemeint sind
damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die gemal § 47b
Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungsldrm bezeichnet werden.

Folglich  sind Larmaktionsplane  auf der Grundlage gemaR Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufzustellen. Als Grundlage dienen die gemaR § 47¢
BImSchG aufgestellten Larmkarten.

Nach einer Entscheidung des Europaischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfah-
ren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 fiir alle Bereiche aufzustellen,
die von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst worden sind. Somit sind Larmaktions-
pldne unabhangig von der Héhe der Larmpegel und der Betroffenheiten aufzustellen. Ein
Ermessenspielraum besteht nur bei der Erarbeitung von Mallnahmen zur Verbesserung
der Gerauschsituation innerhalb der kartierten Bereiche.
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6 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung der Stufe 4

6.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung wird vom Landesamt fir Natur und Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) erstellt und den Gemeinden zur Verfliigung gestellt.
Die Larmkarten wurden am 30.Juni 2022 veréffentlicht.

In den Larmkarten (aus der Larmkartierung) werden die Gerauschimmissionen erfasst, die
durch vielbefahrene Hauptverkehrsstralen (wie Bundesautobahnen, Bundes- und
Landes-stralten) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen (~ 8.220 Fahrzeuge pro Tag) erzeugt werden.

Dabei wird die Verteilung der Fahrzeuge fir drei unterschiedliche Zeitraume untersucht:
tags (day) von 06:00 bis 18:00 Uhr, abends (evening) von 18:00 bis 22:00 Uhr und nachts
(night) von 22:00 bis 06:00 Uhr. Besondere Aufmerksamkeit wird den Nachtstunden ge-
widmet, die als besonders stérend empfunden werden. Aufgrund dieser Zeiteinteilung
ergeben sich zwei maligebliche Larmpegel-Bewertungen. Zum einen werden die durch-
schnittlichen Larmeinwirkungen Uber 24 Stunden (Lpen; "DEN" steht fur Day, Evening,
Night) bertcksichtigt, und zum anderen werden die Larmeinwirkungen wéahrend der Nacht
(Lnight) im Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr beriicksichtigt. Die Daten fur diese Berechnun-
gen stammen aus der bundesweiten Verkehrsverkehrszahlung. Die Erfassung der Ver-
kehrsstarke von Stral3en, die in der Zustandigkeit des Bundes liegen (wie Bundesautob-
ahnen, Bundes- und Landesstralen), wird durch elektronisch automatisierte Zahlstellen
durchgefuhrt.

Die Verkehrsdaten des LANUV (Landesamt fiur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen) basieren auf den Grundlagen einer Hochrechnung der Stral’enver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2015 auf das Jahr 2019. Die Stralenverkehrszahlung aus
dem Jahr 2020 war aufgrund der Corona-Pandemie nicht reprasentativ. Die Ergebnisse
basieren auf Ausbreitungsberechnungen gemalt CNOSSOS.
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6.2 Berechnungsverfahren nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
(CNOSSO0S)

Um eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse aus der Larmkartierung und der Larmaktions-
planung mit den EU-Mitgliedsstaaten zu gewahrleisten, erfolgte eine europaische Harmo-
nisierung der Berechnungsverfahren des Umgebungslarms durch CNOSSOS-EU
(Common Noise Assessment Methods in Europe). Dazu wurde die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) durch die Richtlinie (EU) 2020/367 der
Kommission vom 04.03.2020 geandert. Mit der Verordnung der Bundesregierung vom
25.02.2021 erfolgt die Anderung der Verordnung lber die Larmkartierung (34. BImSchV)
in der die Anforderungen an die Larmkarten in deutschem Recht konkretisiert und gere-
gelt werden.

6.3 Larmkarten gemaR LANUV

Die Larmkarten der Larmkartierung der Stufe 4 der Stadt Emmerich sind vom Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) zur
Verfigung gestellt wurden und kénnen hier aufgerufen werden. Die Larmkarten sind
nachfolgend dargestellt, siehe Abbildung 6.3.1 und Abbildung 6.3.2:

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Erganzend werden die im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 4 die bereitgestell-
ten Daten zur Larmkartierung der Stufe 4 nochmals geprift und aufgearbeitet. Es werden
einzelne Parameter, wie die Geldndehéhen, die Héhen und Lagen der Larmschutzbau-
werke und der Gebaude, die Geschwindigkeiten der Streckenabschnitte geprift und falls
erforderlich handisch nachgebessert. Auf dieser Grundlage werden erneute Ausbrei-
tungsberechnungen gemal CNOSSOS durchgefihrt, siehe Abbildung 6.3.3 und 6.3.4.
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- Legende

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
I ab 75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abb. 6.3.1 Darstellung des Larmindexes Lpen in dB(A), Stralkenverkehr 24 h geman
der Larmkartierung Stufe 4 (Quelle: Umgebungslarmprotal NRW)

A 7

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
H ab 70

B Gebaude
= Gemeindegrenzen

Ans

Abb. 6.3.2 Darstellung des Larmindexes Ln in dB(A) StralRenverkehr nachts geman
der Larmkartierung Stufe 4 (Quelle: Umgebungslarmprotal NRW)
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7 Bewertung der geschitzten Anzahl von larmbelasteten Personen und
Nutzungen (Wohnungen, Schulen und Krankenhéuser)

71 Anzahl von Personen und Nutzungen (Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser) gemaR der Larmkartierung Stufe 4

Die Belastetenzahlen geben die Anzahl von Bewohnern in einem Untersuchungsgebiet
wieder, die — bezogen auf eine Larmart wie beispielsweise Stralenverkehr — von einem
bestimmten Immissionspegel bzw. einem Pegelband belastet werden. In der Umgebungs-
larmkartierung werden Belastetenzahlen in 5 dB-Schritten angegeben.

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm sowie der Zahl der larmbelas-
teten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser erfolgt auf Grundlage der ,Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB), siehe auch
LAl-Hinweise zur Larmkartierung in der Fassung vom 27.01.2022.

Die Daten zu den belasteten Personen, Wohnungen, Krankenhdusern, Schulen und Fla-
chen werden wahrend der Erstellung der Larmkarten erfasst. Die entsprechenden Infor-
mationen fir Hauptverkehrsstralen kénnen den Betroffenheitstabellen auf
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ enthommen werden.

Nachfolgend werden die belastenden Zahlen aufgelistet.

Tabelle 7.1.1  Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen Pegel-

klassen
Larmindex nach BUB Belastete Personen Belastete Personen
in dB(A) 24 Stunden (Lpen) 22.00-6.00 Uhr (Ln)
50-54 - 619
55-59 1124 558
60-64 579 414
65-69 418 92
70-74 412 3
>75 82 -
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Tabelle 7.1.2  Anzahl der larmbelasteten Personen in den unterschiedlichen Pegel-
klassen
Larmindex nach
BUB Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache in km?
in dB(A)

>55 1244 0 0 31,62
>65 434 0 0 8,19
>75 39 0 0 1,77

7.2 Ermittlung der lirmbelasteten Personen anhand von

Larmschwerpunkten iiber das Konzept der Lairmkennziffer

Zur Entwicklung, Abwagung und Konkretisierung von Vorschlagen zu MaRnahmen bzw.

zur Analysierung der Larmsituation werden Larmschwerpunkte ermittelt. Aufgrund der

Larmschwerpunkte kann aufgezeigt werden, an welcher Stelle die Betroffenheit durch den

Stralenverkehrslarm héher bzw. geringer ist.

Zur |dentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung

das Konzept der Larmkennziffer (LKZ) verwendet. Die Larmschwerpunkte kénnen hiermit

herausgearbeitet werden. Als Schwellenwert wird der untere Bereich des Larmindikators

Loen von 55 dB(A) angesetzt.

Die Larmkennziffer (LKZ) berechnet sich nach:

mit:

N: Gesamtzahl Betroffener

Li: Pegelwert fur die Anzahl Betroffener n;

LS: Schwellenwert

N
LKZ = Z n;(L; — Lg)
i=1
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Die LKZ wurde auf eine Gebietsflache von je 100 m x 100 m normiert fur den gesamtstad-
tischen Bereich und farblich gekennzeichnet. Als Ergebnis der Analyse werden Betroffen-
heitskarten mit den Larmbrennpunkten, siehe Abb. 7.2.1 und eine Auflistung der zu priori-
sierenden Stralien erstellt.

Auf dieser Grundlage koénnen ermittelte Larmschwerpunkte im Rahmen der
Larmaktionsplanung naher betrachtet werden und Vorschlage zu einer Verbesserung der
Gerauschsituation entwickelt werden.
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8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information der Offentlichkeit Uber die Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 4
bzw. die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der Aufstellung des Larmak-
tionsplanes der Stufe 4 wurde vom 20. Dezember 2023 bis 17. Januar 2024 durchgefihrt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind insgesamt 32 Stellungnahmen von Biirgern
und Birgerinnen eingegangen. Die Stellungnahmen werden im Folgenden
zusammenfassend protokolliert. In der folgenden Abbildung sind die Bereiche dargestellt,
auf die sich die Stellungnahmen beziehen. Anhand der laufenden Nummerierung kénnen
die Stellungnahmen den Ortlichkeiten zugeordnet werden.

IR _ Zeddam g
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Abb. 8.1 Lage der Bereiche auf die sich die Stellungnahme beziehen
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2.-10.

Es wird darauf hingewiesen, dass auf Grund der Sperrung des
Feldhausenerweg vermehrt die Stralen Waldkreuz und Zassentrik als
Ausweichroute genutzt werden. Die Anzahl der Fahrzeuge und damit auch
der Larm haben in den letzten Jahren stark zugenommen. Probleme mit
Gegenverkehr und zusatzlicher Larm durch wiederholtes Beschleunigen
entstehen aufgrund der einspurigen Strallen Zum Waldkreuz und Zassentrik
im Vergleich zum zweispurigen Feldhausenerweg.

Beecker Stralle: Mehrere Beschwerden Uber anhaltende Larmbelastigung
durch Fahrzeuge an der Aral Tankstelle im Bereich der Beecker Stralle.
Autos verlassen die Tankstelle mit lauten Motoren-, Reifen- und
Auspuffgerduschen. Rasen und Hupen treten gehauft am Abend auf. Es wird
aufgrund des Rasens auf gefahrliche Situationen hingewiesen, die daraus
resultieren. Zuséatzlich wird angemerkt, dass die Strale ab der Aral
Tankstelle bis zur Ecke Buschweg sich in einem schlechten Zustand
befindet, was dazu fuhrt, dass Fahrzeuge mit Anhangern (ob beladen oder
leer) beim Uberfahren stérende Gerdusche verursachen. Es wird eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 50 statt Tempo 70 vorgeschlagen.
Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass auf der Beecker Stralle die nicht
Einhaltung der zuldssigen H&chstgeschwindigkeit zu einer erheblichen
Larmbelastung beitragt, sodass Blitzer gefordert werden.

Emmericher StralRe: Es wird auf eine erhdéhte Larmbelastung auf der
Emmericher Strale am Tag und in der Nacht aufgrund des
Fahrzeugverkehrs hingewiesen. Es wird angemerkt, dass insbesondere an
Sonn- und Feiertagen die Larmbelastung besonders hoch ist. Es wird eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30 vorgeschlagen. Es befinden
sich in dem Bereich eine Grundschule und ein Kindergarten. Die Belastung
durch den motorisierten Fahrzeugverkehr erstreckt sich Uber den gesamten
Tag und ist nachts bis Mitternacht durch schnell fahrende Kraftfahrzeuge
besonders stérend. Insbesondere um die Feiertage zum Jahresende und an
sonnigen Wochenenden ist die Verkehrsbelastung besonders hoch. Es ist
anzumerken, dass die Emmericher Strale an den Kinderhort Rappelkiste
und die Grundschule SeminarstralRe angrenzt.

Empfehlung: Es wird vorgeschlagen, eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h einzufihren, um sowohl die Larmbelastung zu verringern als auch
die Sicherheit zu erhéhen.
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11. -13.
14.
15.
16. - 26.

Es wird eine erhéhte Larmbelastung im Bereich des Bahnibergangs
angemerkt, weil die Pkw-Fahrer die Motoren laufen lassen und laute Musik
héren.

Es wird darauf hingewiesen, dass die zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h
im Bereich der Strale In den Seisen teilweise nicht eingehalten wird.
Ergénzend wird die schlecht sichtbare Beschilderung der Tempo-30-Zone
angemerkt. Ein Vorschlag ist die Anbringung weiterer Schilder oder
Fahrbahnmarkierungen.

Im Bereich der Flurstralle, Leege Weide und Koppelweg wird darauf
hingewiesen, dass die Stralen oft zugeparkt werden, sich dort viele Kinder
aufhalten und es dadurch zu gefahrlichen Situationen kommt. Es wird eine
Umwidmung des Koppelwegs zur Spielstral’e vorgeschlagen.

Es wird eine erhéhte Larmbelastung im Bereich des ElsepalRweg aufgezeigt,
auf Grund der Bundesstrafle B 220 und der Autobahn A 3. Es wird eine
Larmschutzwand vorgeschlagen.

Es wird angemerkt, dass die Larmbelastung sich in den letzten Jahren
Uberwiegend aufgrund der Windkraftrader erhéht hat.

Weseler Strale: Im Bereich zwischen Speelberger Strafle und L 220 wird
eine erhéhte Larmbelastung festgestellt, da Pkw und Lkw sich nicht immer an
die zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h und 70 km/h halten.

B 220: Es wird allgemein auf eine deutliche Larmbelastung im Nahbereich
der B 220 hingewiesen. Hinzu kommen Rennen von Autos, Motorréddern und
laute Musik. Vor Allem in der Motorradsaison wird auf der B 220 schnell und
laut beschleunigt.

Goebelstralle: Am Gymnasium in der Goebelstrale befindet sich eine
Tempo-30-Zone. Am Abend und in der Nacht wird die
Geschwindigkeitsbegrenzung in der Tempo-30-Zone und in der naheren
Umgebung nicht eingehalten.

Unbekanntes Dréhnen an der Dr.-van-Heek-Stralle: Es wird ein Auf- und
abschwellendes Drdéhnen, auch an Wochenenden und zur Nachtzeit
angemerkt.
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Die Ursache ist unbekannt. Die Anwohner vermuten die Entstehung der
Gerausche durch irgendwelche ,Generatoren” 0.4. in den nicht so weit
entfernten Gewerbegebieten.

L 7. Eine Hohe Larmbelastung wird besonders durch das aufheulen von
Motorrédern in der Motorradsaison in den Sommermonaten angemerkt. Es
werden Larmschutzwande als eine mégliche Mallnahme vorgeschlagen. Im
Bereich der Strale GroRer Wall wird aufgrund der L 7 ebenfalls von einer
hohen Larmbelastung durch den Schwerverkehr berichtet. Es wird hier
vorgeschlagen den Lastverkehr umzuleiten.

27.-32. Es wird angemerkt, dass die Strale Dreikénige fir Fahrzeuge Uber 3,5
Tonnen gesperrt ist. Trotzdem fahren hier regelmafig Fahrzeuge insb. der
Landwirtschaft durch. Der gesamte LKW-Verkehr fiur Dornick erfolgt trotz
Sperrung Uber die Dreikénige. Auch fahren hier Fahrzeuge mit Anhanger
durch, die zu erheblichen Erschitterungen aufgrund der Unebenheiten der
StralRe fuhren.

Sonstige Meldungen und Kommentare, die nicht direkt die StraRenverkehrslarmsituation
betreffen und benennen, wurden hier nicht weiter aufgefihrt.

Weiterhin ist anzumerken, dass ein Grofteil der u.a. aufgefilhrten Stellungnahmen sich
nicht auf die kartierten Bereiche beziehen und somit im Rahmen der Erarbeitung von
Vorschlagen zu Larmminderungsmalnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
berlcksichtigt werden.
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9 Bereits vorhandene Lirmschutzbauten und Geschwindigkeiten

Entlang der B 220 im Bereich Zeisigweg befindet sich westlich eine Larmschutzwand mit
einer Gesamtlange von rund 190 m. Im weiteren Verlauf der Bundesstrale B 220
norddéstlich des Nollenburger Wegs befinden sich nordwestlich Larmschutzbauten, die in
Abbildung 9.1 als griine Linien (Schirme) dargestellt sind. Die Larmschutzbauten im
nordwestlichen Bereich der B 220 haben eine Gesamtlange von rund 0,26 km.

Entlang der Stralle GroRer Wall zwischen Van-Gulpen-Strale und der Gerhard-Storm-
Stralle befindet sich sudlich ein kleiner Larmschutzwall mit einer gesamten Lange von
rund 89 m. Detailliertere Informationen der Larmschutzbauten z.B. der genauen Lage,
Héhe und Material liegen vor und wurden bericksichtigt.

Goliplat

) e Stralle
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Ly @S Schirm
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e
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Abb. 9.1 vorhandene Larmschutzbauten und maximal zulassige
Geschwindigkeiten entlang der Bundesstraflie B 220 und der
Landesstrafl’e L 7 sowie L 90
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Abb. 9.2 Ubersicht - Geschwindigkeiten entlang kartierten Hauptverkehrsstralen
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10 Grundlagen zur Entwicklung von SchallschutzmafRnahmen

10.1  Allgemeines zur Entwicklung von SchallschutzmafRnahmen

Im Rahmen des nationalen Rechts wird zur Beurteilung der Gerduschimmissionen im
Rahmen eines Neubaus und einer wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen Strale die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) herangezogen (Larmvorsorge). Werden
die in der 16. BImSchV aufgefuhrten Grenzwerte durch die zu erwartenden
Gerauschimmissionen der neuen bzw. gednderten StralRe Uberschritten, sind Larm-
schutzmalRnahmen umzusetzen.

Fur bestehende Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes ist die Umsetzung von
Larmschutzmalnahmen bisher nur eine freiwillige Leistung auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen (Ldrmsanierung). Die Larmsituation fir Straen in der Baulast des
Bundes ist somit auf der Grundlage der fur die Larmsanierung geltenden Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und der vom Bund festgelegten Auslésewerte (Ld&rmsanierungswerte) zu
beurteilen.

Weiterhin kann zur Beurteilung von Strallenverkehrsgerduschimmissionen bzw. zur Ent-
scheidung Uber verkehrsrechtliche MaRnahmen die Richtlinie fir stralenverkehrsrechtli-
che MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richlinien-StV-
2007) herangezogen werden. Diese Richtlinien gelten als Orientierungshilfe Uber die Ent-
scheidung zur Umsetzung von MalRhahmen zum Schutz vor Larm. Sie gelten nur fur be-
stehenden StralRe und lehnen sich an die Grundsatze der Larmsanierung an.

Es ist zu beachten, dass zur Beurteilung der Gerauschimmissionen unter
Bericksichtigung der Larmsanierungswerte, der Grenzwerte der 16. BiImSchV und der
Beurteilungspegel der StV-2007 die Berechnungen der Gerduschimmissionen eines
Strallenverkehrsweges auf der Grundlage der Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen
— Ausgabe 2019 (RLS-19) erfolgt.

Im Rahmen der Larmkartierung erfolgt die Berechnung der Gerduschimmissionen eines
Strallenverkehrsweges auf der Grundlage von  CNOSSOS. Mit  den
Berechnungsergebnissen nach CNOSSOS ist, aufgrund der im Vergleich zu den RLS-19
unterschiedlichen Regelungen, eine Beurteilung mit den im nationalen Recht vorliegenden
Pegelwerten (16. BImSchV, Larmsanierungswerte, StV-2007) nicht méglich.
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden auf der Grundlage einer Auswertung der von
Larm betroffenen Anwohnern anhand der Larmschwerpunkte Vorschlage zu mdéglichen
LarmminderungsmalRnahmen erarbeitet, die abzuwagen sind und im Rahmen der
nationalen Regelungen zu konkretisieren sind. \Weiterhin wird die Analyse der
Betroffenheiten im Rahmen von stadtebaulichen Planungen bezlglich des Larmschutzes
bzw. der Minderung der Betroffenheiten bertcksichtigt werden.

Auch die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der frihzeitigen Beteiligungen
werden bezuglich der Erarbeitung und Konkretisierung von Vorschlagen zur méglichen
Larmminderungsmaflnahmen herangezogen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden auf der Grundlage einer Auswertung der von
Larm betroffenen Anwohnern Vorschldge zu méglichen Larmminderungsmaflnahmen
erarbeitet, die abzuwagen sind und im Rahmen der nationalen Regelungen zu konkreti-
sieren sind. Weiterhin sollte die Analyse der Betroffenheiten im Rahmen von stadtebauli-
chen Planungen bezlglich des Larmschutzes bzw. der Minderung der Betroffenheiten
berlcksichtigt werden.

10.2 Grenzwerte der 16. BImSchV

Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von
offentlichen Stralen sowie Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen
(StraBen und Schienenwege). Folglich sind die unter § 2 der 16. BImSchV aufgefiihrten
Immissionsgrenzwerte fir die Beurteilung der Gerduschimmissionen heranzuziehen, die
durch den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Verkehrswegen zu erwar-
ten sind.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zur
Abwagung als Vergleichswert/Anhaltswert hilfsweise herangezogen werden.

GemaR § 2 der 16. BImSchV werden die folgenden Immissionsgrenzwerte fir die jeweili-
gen Gebietseinstufungen genannt:

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
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2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)

4, in Gewerbegebieten
tags:69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

10.3 Larmsanierung

Seit 1978 besteht die Méglichkeit, im Rahmen der Larmsanierung bei vorhandenen Bun-
desfernstrallen unter der Verantwortung des Bundes, die nicht neu gebaut oder wesent-
lich verdndert werden, Larmschutzmallnahmen zu planen. Die Umsetzung der
Larmsanierung erfolgt als freiwillige Leistung unter Berlcksichtigung der
haushaltsrechtlichen Bestimmungen. Bedingung fir die Larmsanierung ist das Uber-
schreiten spezifischer Auslésewerte, die zum 01.08.2020 erneut reduziert worden sind
und sich somit weiter den Immissionsgrenzwerten der Larmvorsorge (Grenzwerte der
16.BImSchV) annahern.

Tabelle 10.3.1 Auslésewerte der Larmsanierung in dB(A)

) ) Tag Nacht
Gebietskategorie ] )
(6:00 bis 22:00 Uhr)) (22:00 bis 6:00)
an Krankenhauser,
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen, in reinen und 64 54
allgemeinen
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 66 56
in Gewerbegebieten 72 62

(Quelle: https://bmdv.bund.de
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104 Larmschutz-Richlinien-StV-2007

Als Orientierungshilfe zur Entscheidung tber straRenverkehrsrechtliche Malinahmen (Re-
gelungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) zum Schutz vor Stralen-
verkehrslarm von bestehenden Strallen werden in den Larmschutz-Richtlinien StV die
folgenden Beurteilungspegel aufgefihrt.

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie Krankenhausern,
Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
60 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
62 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

In Gewerbegebieten

75 dB(A) tags (zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr)
65 dB(A) nachts (zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr)

Stralenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom StralRenverkehr zu erwartende Beurteilungspegel die genannten Pegel
Uberschreiten.

10.5 Zumutbarkeitsschwellen im Rahmen der Bauleitplanung

Im Rahmen der Bauleitplanung zur Uberplanung von gerduschimmissionsvorbelasteten
Bereichen werden in der aktuellen Rechtsprechung fiir Wohngebiete Zumutbarkeits-
schwellen (die Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefdhrdung zu erwarten ist) von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts aufgefihrt. Fir Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD)
und Kerngebiete (MK) werden zum Teil auch héhere Immissionspegel von bis zu
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts als zulassig angesehen.
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Bei einer Uberschreitung dieser Werte um nur wenige dB(A) muss abgewogen werden,
ob die geplanten Nutzungen im Einzelfall noch vertretbar sind bzw. ob die geplanten
Nutzungen ausreichend durch passiven Schallschutz, eine geeignete Anordnung der
geplanten Gebaude, eine geeignete Grundrissanordnung und / oder Larmschutzwande / -
walle geschutzt werden kénnen.

10.6 Berechnungsverfahren nach nationalem Recht - Richtlinien fiir
Larmschutz an StralRen (RLS-19)

Zur Beurteilung der StralRenverkehrsgerduschimmissionen und dem Vergleich mit den
Larmsanierungswerten bzw. den Grenzwerten der 16. BImSchV ist es erforderlich die
Berechnungen gemal den nationalen Regelwerken den RLS-19 durchzuflhren. Folglich
sind fur die Bewertung der Larmsituation und die Bemessung der schalltechnischen Maf3-
nahmen die nationalen Regelwerke heranzuziehen.

Verkehrslarmimmissionen werden gemaf der 16. BImSchV nach den RLS-19 (Richtlinien
fur LArmschutz an Stralen) berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert
beschrieben, sodass hier nur eine kurze Erlduterung erfolgt.

Die Strallenverkehrsgerdusche an einem Immissionsort werden durch den Beurteilungs-
pegel Lr beschrieben.

Dieser berechnet sich aus der Verkehrsstarke, der zuldssigen Geschwindigkeit und der
Strallenoberfliche sowie der Berlcksichtigung von Abschirmungen, Reflexionen und
Dampfungen auf dem Ausbreitungsweg.
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11 Entwicklung von SchallschutzmaBnahmen

11.1  Grundsatzliche Instrumente zur Reduzierung des Larms

Eine Reduzierung des Larms im Bereich 6ffentlicher StralRen kann sich grundsatzlich auf-
grund der Berlcksichtigung der folgenden Instrumente ergeben.

- Verkehrsplanung

- Raumordnung

- technische MaRnahmen an der Quelle

- Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

- Verringerung der Schalliibertragung oder

- verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MalRnahmen und Anreize (Parkgebihren,
OPNV-Starkung).

Konkret bieten sich folgende MalRnahmengruppen zur Reduzierung der Larmbelastung
durch Strallenverkehr innerorts an.

Verkehrslenkende und organisatorische MaBnahmen

- Durchfahrtverbot fur Schwerlastverkehr

- Nachtfahrverbot fur Schwerlastverkehr

- Umleitung des Durchgangsverkehrs

- Reduzierung und Neuordnung des
StraBenquerschnitts

- Verstetigung des Verkehrsflusses
(grine Welle) bei Tempo 30 oder 50

- Starkung des OPNV, Erhéhung des Radfahreranteils

Geschwindigkeitsbeschriankungen

- Absenkung der zul. Héchstgeschwindigkeit
auf z.B. 30 km/h

Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeit

Bauliche MaBRnahmen

- Einsatz von larmminderndem Asphalt
(larmoptimierte Asphaltdeckschicht)
- sofern méglich Larmschutzbauwerke

(Larmschutzwande, -wélle, Tunnel)
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Passiver Schallschutz

- Schallschutzfensterprogramm (Ultima Ratio)

Die Starke der Schallemission einer Stral’e wird beschrieben durch den ldngenbezogenen
Schallleistungspegel Lw'. Dieser wird aus der Verkehrsstarke (Verkehrsaufkommen,
Kfz/h) M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 (p1 und p2 in
%), den Geschwindigkeiten v (in km/h) der Fahrzeuggruppen auf den Streckenabschnitten
sowie dem Typ der Strallendeckschicht berechnet.

Dabei erfolgen die Berechnungen getrennt nach Tageszeit (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und
Nachtzeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Fur die Berechnung des langenbezogenen Schallleis-
tungspegels Lw' fur die Tages- und Nachtzeit werden Uber alle Tage des Jahres gemittel-
te, durchschnittliche stindliche Verkehrsstarken und die entsprechend gemittelten Anteile
der Fahrzeuggruppen Lkw 1 und Lkw 2 am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde ge-
legt.

11.2 Larmminderungspotenzial aufgrund von Geschwindigkeitssenkung,
von StraBenumgestaltungen und larmmindernden
Fahrbahnoberflachen

Nachfolgend werden Ausziige aus dem Dokument des Umweltbundesamts
,Larmminderungspotenziale verschiedener Malnahmen* aufgefiihrt.

Diese Auszlge zeigen u.a. die potenziellen Larmminderungen auf, die durch eine Ge-
schwindigkeitssenkung, eine StraRenraumumgestaltung, einen bestimmte Fahrbahnober-
fliche und eine geeignete Verkehrslenkung auf den Beurteilungspegel gemaly der Be-
rechnungsmethodik der RLS-19 erzielt werden kénnen.
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Tabelle 11.2.1  Larmminderungen aufgrund von Geschwindigkeitsbegrenzungen gemaf

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemalf den RLS-19 ergeben

Wirkung von h
Geschwindigkeits- Maflnahme tags nachts
begrenzungen auf

in dB in dB
von 130 km/h auf 120 km/h -0,4 -0,2
Bundesautobahnen von 130 km/h auf 100 km/h -1,3 -0,6
von 130 km/h auf 80 km/h -1,9 -1,9
von 100 km/h auf 70 km/h -3.4 -3,1
von 70 km/h auf 60 km/h -1,8 -2,1
Bundes- und von 70 km/h auf 50 km/h -3,5 -3,7
Landstral3e sowie
innerorts von 60 km/h auf 50 km/h -1,7 -1,7
von 50 km/h auf 40 km/h -1,3 -1,9
von 50 km/h auf 30 km/h -2,0 -3,9

Tabelle 11.2.2 Larmminderungen aufgrund von Stralenraumgestaltungen geman

Angaben des Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen

gemaf den RLS-19 ergeben

Maflnahme Wirkung in dB
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen >1dB
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Tabelle 11.2.3  Wirkung von Fahrbahnoberflaichen gemaf Angaben des
Umweltbundesamtes, die sich anhand von Berechnungen geman den

RLS-19 ergeben

MaRnahme SMA 08 AC 11 LOA DAD
Ausgehend von Gussasphalt
50 km/h -2,4 dB -2,5dB -2,3dB -2,3dB
70 km/h -2,1dB -2,3dB - -2,8 dB
Ausgehend von SMA 08
50 km/h - -0,1dB +0,1 dB +0,1 dB
70 km/h - - - -0,7 dB

Erlauterung: SMA 08: Splitt-Mastix-Asphalt 0/8, AC 11: Asphaltbeton 0/11, LOA: Larmtechnisch optimierter Asphalt, DAD:

Diinne Asphaltdeckschichten in HeiReinbauweise

Tabelle 11.2.4  Wirkung von Verkehrslenkung und -beschrankung, die sich anhand von
Berechnungen gemaf den RLS-19 ergeben

Malinahme Wirkung
Verstetigung Verkehrsfluss* bis -1 dB
Lkw-Leitkonzepte bis -2 dB
OPNV-Starkung bis -1 dB
Parkraumbewirtschaftung* bis -1 dB
Grine Welle (70 km/h) bis -1 dB
Grine Welle (30 km/h) bis -4 dB

* Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann durch die koordinierte Steuerung von Ampeln (,Griine Welle*) und durch
Kreisverkehre an Kreuzungen erreicht werden. Der mégliche Minderungseffekt betragt circa 1 dB(A). Die Steuerung von
Angebot und Nachfrage von Parkraum im 6ffentlichen StraBenraum, kann auch hier den Larm positiv beeinflussen.
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11.3  SchallschutzmaBnahmen gemaR der Larmaktionsplanung Stufe 2
und Stufe 3

In den folgenden Tabellen werden die wesentlichen MaRnahmen, die im Rahmen der
Larmaktionsplanung der Stufe 2 und 3 vorgeschlagen wurden bzw. bisher umgesetzt
worden sind zusammengefasst. Malnahmen, die nicht im Wesentlichen zur Verringerung
der Larmimmission beitragen werden nicht aufgefuhrt.
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11.4 Vorgehen zur Entwicklung von SchallschutzmaBnahmen

Fur die Entwicklung zielgerichteter MalRnahmen ist die Kenntnis Uber die Anzahl der larm-
belasteten Menschen in den einzelnen Bereichen notwendig (siehe Abb. 7.2.1 und
Ausschnitt in Abb. 11.5.1).

Um verschiedene Bereiche im Stadtgebiet hinsichtlich der Larmbelastung der Menschen
zu vergleichen und eine Notwendigkeit von Minderungsmalinahmen abwé&gen bzw.

konkretisieren zu kénnen, ist eine Priorisierung nach einheitlichen Kriterien erforderlich.

Zur |dentifizierung von Larmschwerpunkten wird im Rahmen dieser Larmaktionsplanung
das Konzept der Larmkennziffer verwendet (siehe Abschnitt 7.2 ,Ermittlung der
larmbelasteten Personen anhand von Larmschwerpunkten Uber das Konzept der
Larmkennziffer).

Anhand der Larmkennziffer kénnen Larmschwerpunkte identifiziert werden, die im Rah-
men der Larmaktionsplanung zur Entwicklung von Minderungsmafnahmen bertcksichtigt
werden kénnen. Weiterhin werden zur Entwicklung von MaRnahmen die Stellungnahmen
aus der Offentlichkeit herangezogenen. Auf diesen beiden Grundlagen kénnen im
Rahmen der Larmaktionsplanung Vorschlage zu MaRnahmen entwickelt werden, die u.a.
im Rahmen der stadtebaulichen Planung bertcksichtigt werden kénnen.

Anhand der Larmkennziffer (siehe Abb. 7.2.1 und Ausschnitt in Abb. 11.5.1) ist zu
erkennen, dass die héchste von Larm betroffene Anzahl an Anwohnern entlang der B 220
sudlich der A 3 und entlang der L 7 &stlich der B 8 und der L 7 ausgewiesen wird. In
diesen Bereichen wurden Larmindizes von LDEN Uber 55 dB(A) Uber 24 h und nachts von
Uber 50 dB(A) gemaR den Larmkarten berechnet. Auch aus der friihzeitigen Beteiligung
liegen Stellungnahmen zur Larmbelastung durch den Verkehr auf der B 220 und der L 7
vor.

11.5 Vorschldge fiir LirmminderungsmaBnahmen in der 4. Stufe

Auf Grundlage der Larmschwerpunkte aus Stufe 2 und 3, der Vorschlage zu
LarmminderungsmalRhahmen aus der Stufe 2 und 3, den Stellungnahmen aus der
frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung und der Betrachtung der Larmbrennpunkte tber die

LKZ der Stufe 4 werden fur die bereits genannten Bereiche im Rahmen der Stufe 2 und 3
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sowie weitere Bereiche zur Entwicklung von MalRnahmen zur Verbesserung der
Larmsituation naher betrachtet. Zur Verbesserung der Gerduschsituation werden u.a. eine
Reduzierung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeiten und der Einbau von larmarmem
Asphalt vorgeschlagen. Es werden die im folgenden aufgefihrten Strallenabschnitte
bertcksichtigt. Die betroffenen Bereiche sind anhand der LKZ farblich dargestellt. Die

Bereiche, die eine besonders hohe Betroffenheit aufweisen sind markiert (roter Rahmen).

- B 220 's-Heerenberger Stralle Abschnitt zwischen Kapellenberger Weg und Wesseler
Stralie (K 16)

- B 220 Klever Stralle (Abschnitt zwischen Weseler Stral3e und Nollenburger Weg)

- B 220 Klever Stra’e (Abschnitt im Bereich Unter den Eichen und Eltener Stralle)

- L 7 GroRRer Wall, Ostwall, Reeser Stralie (Abschnitt zwischen "s-Heerenberger Stralle

und Nierenberger Stralle)

Abb. 11.51 Darstellung der priorisierten Bereiche mit Malinahmen
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11.6  Beurteilung des Larmminderungspotenzials

Es ist zu beachten, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung die Gerauschimmissionen
auf der Grundlage von CNOSSOS berechnet wurden und die nachfolgend aufgezeigten
Larmminderungspotenziale nach nationalen Berechnungsgrundlagen angegeben sind.
Zur Orientierung werden nachfolgend die Anhaltswerte aus der Literatur
,Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MaRnahmen, Umweltbundesamt"
aufgefuhrt. Diese kénnen auch als Anhaltswerte zur Beurteilung der Minderung im
Rahmen der Larmaktionsplanung herangezogen werden.

Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 fir die betroffenen
Abschnitte ('s-Heerenberger Stralle und Klever Straf’e) von 70 km/h auf 50 km/h wére
gemal den in Tabelle 11.2.1 dargestellten Anhaltswerten tags eine Minderung von bis zu
3,5 dB(A) und nachts eine Minderung von bis zu 3,7 dB(A) mdglich. Mit einer
Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 fur den betroffenen Abschnitt (Klever
Strae) von 100 km/h auf 70 km/h ware gemaR den in Tabelle 11.2.1 dargestellten
Anhaltswerten tags eine Minderung von bis zu 3,4 dB(A) und nachts eine Minderung von
bis zu 3,1 dB(A) mdglich. Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der L7
(GroRer Wall, Ostwall und Reeser Stralte) von 50 km/h auf 30 km/h ware gemag den in
Tabelle 11.2.1 dargestellten Anhaltswerten tags eine Minderung von bis zu 2,0 dB(A) und
nachts eine Minderung von bis zu 3,9 dB(A) mdéglich.

Zusétzliche Minderungspotenziale kénnen durch den Einbau von ldrmmindernden
Fahrbahnbeldgen von bis zu 2,8 dB(A) realisiert werden (siehe Tabelle 11.2.4) geman
RLS-19. Die Optimierung des Stra’enbelags ist eine kostenintensive Mallnhahme, die in
der Regel nur dann zu empfehlen ist, wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus
anderweitigen Griinden ansteht.

Auch durch den Bau von Schallschutzwénden entlang der Autobahnen bzw. durch die
SchlieRung von Lucken zwischen den derzeitigen Larmschutzwanden und Wallen sind
weitere Minderungen der Gerauschsituation méglich. Eine Begrunung oder Bepflanzung
zwischen den Verkehrswegen und den Schutzbedurftigen Bebauung fuhrt rechnerisch
nicht zu einer wesentlichen Minderung der Gerduschimmissionen. Es kann sich lediglich
sich subjektiv positiv auf die wahrgenommene Gerauschsituation auswirken, da die Sicht
auf die Stral3e unterbrochen ist.

Empfehlenswerte MaRnahmenvorschlage sind aufgrund der geringen Kosten, einer hohen
Wirksamkeit und einer relativ schnellen Umsetzung Geschwindigkeitsbegrenzungen.
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11.7 MaRBnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre - langfristige Strategie

Es wird empfohlen, die Ladrmbelastung nachhaltig und langfristig zu reduzieren. Es wird
weiterhin empfohlen die hier vorgeschlagenen Malnahmen zur Reduzierung der
Betroffenheiten weiter zu konkretisieren und mit den zustandigen Behdrden abzustimmen.
Die Mallnahmen kénnen auch Abschnittsweise eingefiihrt werden.

Geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen sind immer mit dem jeweiligen Baulasttrager
(Landes- / Kreisstrallen) abzustimmen. Auch auf kommunalen Strallen muissen
geschwindigkeits- und verkehrsreduzierende MaRnahmen mit der zustandigen Stralen-
verkehrsbehdrde abgestimmt werden.

Auch die Aufstellung von Mobilitdtskonzepten zur Entlastung von Ortsdurchfahrten und
einer geeigneten Verkehrslenkung sollte in Erwdgung gezogen werden. Des Weiteren
werden verstarkt die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der
Entwicklung neuer Plangebiete bericksichtigt sowie bestehende Planungen ggfs.
aktualisiert und der Schallschutz starker integriert.



Bericht-Nr.: ACB 0324 - 409961 - 139 Seite 54 ﬁ&»‘gcwnmums

12 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen sogenannte Ruhige Gebiete identifiziert
werden. Diese Gebiete sollen im Sinne einer Larmvorsorge vor Umgebungslarm ge-
schitzt werden. GemaR der Umgebungslarmrichtlinie werden ruhige Gebiete wie folgt fur
zwei verschiedene Raumtypen definiert.

- ,fuhiges Gebiet in einem Ballungsraum*
ist ein von der zustandigen Behdérde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der
Loen-Index oder ein anderer Larmindex fiir samtliche Schallquellen einen bestimm-
ten, von dem Mitgliedsstaat festgelegten Wert nicht Gbersteigt

- ,ruhiges Gebiet auf dem Land"
ist ein von der zustandigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, In-
dustrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist

Bislang gibt es keine verbindlich vorgegebenen Auswahlkriterien fur ruhige Gebiete. In der
Praxis werden teilweise Flachen als ruhige Gebiete ausgewiesen, wenn innerhalb dieser
Flachen ein festgelegter Larmindizes Lpen (z.B. von 40 dB(A) bis 55 dB(A)) unterschritten
wird. Dies wird haufig noch durch weitere raumliche und akustische Kriterien erganzt.

Weiterhin kann teilweise auch die Larmkartierung als Einschatzung zur Festlegung ruhi-
ger Gebiete herangezogen werden. Hier besteht jedoch die Schwierigkeit, dass der Um-
gebungslarm haufig getrennt kartiert und auf unterschiedlichen Berechnungsverfahren
beruht sowie die Larmkarten in der Regel nur Werte Uber 55 dB(A) ausweist.

Die im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionspléne haufigste angewandte Methode
ist das Bericksichtigen der Art der Flachennutzung anhand von Regionalplédnen, Fla-
chennutzungsplanen und Bebauungsplanen etc.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen Natur und Landschaft-
Schutzgebiete ausgewiesenen Grin- und Waldflachen herangezogenen werden.

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen sollte darauf geachtet werden, dass diese
ausgewiesenen Grin- und Waldflachen von Larm weitestgehend von Larm freigehalten
werden. Es sollten keine weiteren Planungen dazu filhren, dass die Gerduschbelastung

zunimmt.
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e SIS 8 ~|Natur und Landschaft
4 iR + -Schutzgebiete national
S50% = v Naturschutzgebiete

Pufferzone um Naturschutzgebiete: 300 m

Landschaftsschutzgebiete

Regionalplan :
Bereiche fiir den Schutz der Natur (BSN)

Y8
o)

LANUV: schutzwiirdige Biotope

schiitzenswertes Landschaftsbild/
le Kultur L Eltener Berg
» Stadt ich am Rhein: i achy
Stadt ich am Rhein: Okokontoflzich

h

Abb. 12.1 Stadt Emmerich - Natur und Landschaftsgebiete national (Quelle:
StadtUmBau Ingenieurgesellschaft mbH)
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13 Formelle und finanzielle Informationen

13.1  Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls
Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und
bewertet.

Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung wurden Schwerpunktbereiche von
Larmbelastungen ermittelt und MaRnahmen zur Larmverminderung / -vermeidung vorge-
schlagen. Eine abschlielende Bewertung kann erst mit der nachsten Larmaktionsplanung
Stufe 5 erfolgen.

13.2 Finanzielle Informationen

Derzeit ist es in der vorliegenden Larmaktionsplanung nicht im Detail méglich, eine "Kos-
tenwirksamkeitsanalyse" durchzufuhren. Diese Planung fungiert als Rahmenplanung, in-
dem sie Malinahmen vorschlagt, jedoch ohne Konkretisierung, die fir eine Kostenaufstel-
lung bendtigt wird. Die Umsetzung spezifischer Manahmen an den untersuchten Haupt-
verkehrsstraRen liegt in der Regel im Zustédndigkeitsbereich der jeweiligen Baulasttrager
fur Bundesautobahnen, Bundesstralen, Landesstrallen, Gemeinde- und Kreisstrallen
sowie deren Beschllsse und Durchfiihrung.

Im Folgenden werden Kosten fir Larmschutzwande, -wélle und larmmindernde Strallen-
fahrbahnoberflaichen gemaR der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstrallen 2017 -
2018 - 2019 (Stand 2021).

Kosten fiir Lirmschutzwaélle

Fur Wallhéhen von 4 m wird fur eine wirksame Abschirmflache von 1 m? im Jahr 2019 ein
durchschnittlicher Preis von 154,00 €, bei einer Wallhdhe von 6 m ein durchschnittlicher
Preis von 220,00 € pro m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ein durchschnittlicher Pries
von 286,00 € pro m? angegeben.
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Kosten fir Ldrmschutzwénde

Der Durchschnittspreis fur Larmschutzwande im Jahr 2017 lag bei 431,00 € pro m2. Im
Jahr 2018 lag der Durchschnittspreis bei 463,00 € pro m? und stieg im Jahr 2019 auf
612,00 € pro m2.

Kosten fiir lArmmindernde offenporige Asphaltdeckschichten

Aufgrund von értlichen Besonderheiten, wie z.B. Mehraufwand zur Anpassung der Fahr-
bahnentwéasserung oder bei der Baustellenverkehrsfuhrung variieren die Kosten stark. Es
werden daher keine Durchschnittspreise pro m? angegeben. Insgesamt werden im Jahr
2019 fur eine Lange von ca. 23 km und einer Flache von ca. 541 km? Kosten von
12,2 Millionen Euro brutto aufgefihrt.

Fur die Kosten zur Umsetzung einer Geschwindigkeitsminderung liegt keine Literatur vor.
Die Kosten werden je nach Gemeinde, Streckenlange, Umsetzung, Anzahl der Schilder,
Wartung und ggf. Kontrolle variieren und sind schwierig zu beziffern.

Fur eine Gegenlberstellung mdéglicher Larmschadenskosten kann als eine erste Ein-
schéatzung Uber die Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten Kostenan-
satze, Umweltbundesamt herangezogen werden. Im Rahmen dieser Literatur werden
grundséatzlich resultierende Gesundheitskosten gemaly der gesamten Larmkartierung
StralRenverkehr aufgeflhrt.
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14 Zusammenfassung

Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) des
europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm sowie der Umsetzung in nationales Recht durch die §§
47a bis f im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Emmerich am
Rhein verpflichtet einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich und
insbesondere in Fallen, in denen das Ausmall der Belastung gesundheitsschadliche
Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern. Der Larmaktionsplan zum
Strallenverkehr bericksichtigt alle von der Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets
erfassten Strallenverkehrswege. Zusatzlich sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden,
die der Naherholung dienen und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten werden

sollen.

Im Rahmen der L&armaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit im Rahmen einer
,Frihzeitigen Beteiligung® fir den Zeitraum vom 20. Dezember 2023 bis 17. Januar 2024
die Méglichkeit zur Mitwirkung. Es sind insgesamt 32 Stellungnahmen von Birgerinnen
und Blrgern eingegangen.

Es wurden die Kkartierten Hauptverkehrsstrallen, die Bundesautobahn A 3, die
Bundesstralle B 220, die Landesstralle L 7 und die Landesstrale L 90 bertcksichtigt. Es
wurden Vorschldge zu MaRnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen, die
Verwendung von ldrmarmem Asphalt und die Errichtung von Larmschutzwénden gepruft.
Wobei MaRnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen im vorliegenden Fall als
Vorschlag detaillierter betrachtet wurden.

Zur Entwicklung, Abwagung und Konkretisierung von Vorschlagen zu MaRnahmen bzw.
zur Analysierung der Larmsituation wurden Larmschwerpunkte auf der Grundlage des
Konzepts der Larmkennziffer (LKZ) ermittelt. Anhand der Larmkennziffer wird aufgezeigt
in welchem Teil des Stadtgebiets die Anzahl von Larm betroffenen Personen héher bzw.
geringer ist. Die Auswertung der Larmkennziffer zeigt, dass in einigen Bereichen im
Stadtgebiet hohe Betroffenheiten vorliegen.

Anhand der Larmkennziffer ist zu erkennen, dass die hochste von Larm betroffene Anzahl
an Anwohnern entlang der B 220 westlich der Weseler Stralle und entlang der L 7 &stlich
der B 8 ausgewiesen wird. In diesen Bereichen wurden Larmindizes von Lpen Uber 55
dB(A) Uber 24 h und nachts von Ly Uber 50 dB(A) gemaR den Larmkarten berechnet.
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Auf der Grundlage der ermittelten Betroffenheiten anhand der Larmkennziffer, der
vorangegangenen Larmaktionsplanung der 2. und 3. Stufe und den Stellungnahmen aus
der fruhzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Larmkartierung ermittelten
Larmindizes wurden Vorschlage zu MaRnahmen erarbeitet.

Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 (‘s-Heerenberger Stralle
und Klever Stralde) fur die betroffenen Strallenabschnitte mit 70 km/h auf eine zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h wére eine Minderung von bis zu 3,5 dB(A) und
nachts eine Minderung von bis zu 3,7 dB(A) mdglich. Mit einer Beschrankung der
Geschwindigkeiten auf der L 7 ("GroRRer Wall, Ostwall, Reeser Stral3e) fiir die betroffenen
Strallenabschnitte mit 50 km/h auf eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
ware eine Minderung von bis zu 2,0 dB(A) und nachts eine Minderung von bis zu 3,9
dB(A) moglich. Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 (Klever
StralRe) fur den betroffenen Stralenabschnitt von 100 km/h auf 70 km/h wére tags eine
Minderung von bis zu 3,4 dB(A) und nachts eine Minderung von bis zu 3,1 dB(A) mdglich.
Zusétzliche Minderungspotenziale kénnen durch den Einbau von ldrmmindernden
Fahrbahnbeldgen von bis zu 2,8 dB(A) realisiert werden. Dies sind aufgrund der geringen
Kosten, einer hohen Wirksamkeit und einer relativ schnellen Umsetzung empfehlenswerte
Maflnahmen, durch die auch eine Minderung der von Larm betroffenen Personen zu
erwarten sind. Die Optimierung des StralRenbelags wird in der Regel dann empfohlen,
wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus anderweitigen Griinden ansteht.

Langfristig wird empfohlen, die Larmbelastung zu reduzieren und die vorgeschlagenen
MalRnahmen zu konkretisieren bzw. mit den zustandigen Behérden abzustimmen.
Weiterhin sollte verstarkt die Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der
Entwicklung neuer Plangebiete geachtet sowie bestehende Planungen ggfs. aktualisiert
und der Schallschutz starker integriert werden.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im
Flachennutzungsplan der Stadt ausgewiesenen Griin- und Waldflachen herangezogenen
werden.

Kéln, den 25.03.2024
ACCON Kéln GmbH

Die Sachverstandigen

B.Sc. Kevin On Dipl.-Ing. Jan Meuleman
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15

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der
Europaischen Union vom 29.07.2021

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung
von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794)

BImSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11
Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geédndert
worden ist

VierunddreiRigste Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516), zuletzt geandert durch Artikel 1 VO vom 28.
Mai 2021 (BGBI. | S. 1251)

Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fur den Umgebungslarm nach
§ 5Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom
07.September 2021, verdffentlicht im Bundesanzeiger am 05.10.2021

BUB - Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienen, Industrie und Gewerbe) vom O07. September 2021,
verdffentlicht im Bundesanzeiger am 05.10.2021, Berichtigung vom
02.12.2021 B6

BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm vom 28. Dezember 2018 (BAnz AT 28.12.2018 B7, S. 1-7),
zuletzt gedndert am 7. September 2021 (BAnz AT 05.10.2021 B4)

Bund / Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) - Hinweise zur
Larmaktionsplanung - Dritte Aktualisierung — vom 19.09.2022

Richtlinie (EU) 2020/367 vom 4.03.2020 zur Anderung des Anhangs Il der
Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates im Hinblick
auf die Festlegung von Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen
Auswirkungen von Umgebungslarm, Amtsblatt der Europaischen Union vom
5.03.2020

RdErl. d. Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), Ausgabe 1997
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

16. BImSchV, Sechzehnte Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November
2020 (BGBI. I S. 2334) geandert worden ist

RLS-19, Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen, Richtlinien zum Ersatz der
RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV,
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V. Kéln, Ausgabe
2019

Larmschutz-Richtlinien-StV - Richtlinien  fur  straenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23. November 2007

Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen 2017-2018-2019,
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Stand 01.05.2021

Strategie fur einen larmarmen Verdichtungsraum — Leitfaden zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen in interkommunaler Zusammenarbeit, Stand 03/2011

VDI 3722, Wirkung von Verkehrsgerduschen, Blatt 2: KenngréRen beim
Einwirken mehrerer Quellenarten, Beuth Verlag Berlin, veréffentlicht am 05.2013

Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von Mafinahmen,
Umweltbundesamt vom Juli 2023

Umgebungslarmrichtlinie: Verfahren zur ldentifizierung von Larmbrennpunkten
196/2020, Erscheinungsjahr November 2020

Methodenkonvention 3.1 zur Ermittlung von Umweltkosten Kostenanséatze,
Umweltbundesamt, Stand 12/2020

Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung,
Umweltbundesamt, Stand 11/2018

Folgende Daten und Programm standen zur Verfligung:

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-\Westfalen

(LANUV) - Larmkartierung der Stadt Emmerich
(www.umgebungslaerm.nrw.de)

Geldndemodell, Emissionsdaten, Ergebnisdaten; Datenlieferungen durch das
LANUYV von der Stadt Emmerich vom 09.02.2024

CadnaA, Version 2023, EDV-Programm zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, DataKustik GmbH

Larmaktionsplanung gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz Stufe Il —
Schalltechnische Untersuchung zum StralRenldrm — Stadt Emmerich, Accon Kéin
GmbH, Stand 08.09.2014

Larmaktionsplanung gemafl 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz Stufe Il —
Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stufe IlI, Accon Kéln GmbH, Stand
07.05.2020



