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1 Situation und Aufgabenstellung

In Emmerich ist der Bebauungsplan Nr. E 33/1 "Kaserne" seit dem 19.08.2016 rechtskréaftig.
Festgesetzt sind Gewerbegebietsflachen, Wohngebietsflachen (als Sondergebiet) und
Mischgebietsflachen sowie Sondergebietsflachen mit Nutzungen durch ein Reitsportzentrum
und durch einen Nahversorger. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt auf einem
ehemaligen Kasernengelande, dsttlich des Borgheeser Wegs, siidlich der Ostermayerstralle
und nérdlich der StraRe ,Am Busch®. Ostlich verlauft die Klever Strake. Ein Ubersichtslage-
plan des rechtskréaftigen Bebauungsplanes ist in Anlage 1 dargestellt. Aufgrund von Umpla-
nungen der Wohngebietsflachen sind Anderungen des Bebauungsplanes erforderlich.

Im Rahmen einer firr diese Anderungen des Bebauungsplans durchzufiihrenden schalltech-
nischen Untersuchung, ist die in der urspringlichen schalltechnischen Untersuchung [14]
zum Bebauungsplan durchgefiihrte Kontingentierung der zuldssigen Schallemissionen je
Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zuldssigen Emissionskontingente Lex gemaf
DIN 45691 [7] fur die maRgebenden Teilflachen des Bebauungsplangebietes (Gewerbefla-
chen und Sondergebiete) an die neue Planung anzupassen. Die im Bebauungsplan ausge-
wiesenen Sondergebiete Reitsportzentrum und Wohnen mit Pferd werden zu Wohngebiets-
flachen mit verdichteter Bebauung.

Die Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm sind im Rahmen des Anderungsverfahrens
ebenfalls zu erheben und zu beurteilen. Hierbei sind die Gerauschimmissionen durch Ver-
kehrslarm im Plangebiet, sowie aulerhalb des Plangebietes zu erheben und zu beurteilen.
Dabei sind die Veranderungen der verkehrlichen Situation und der Verkehrsbelastungen, die
aus der Umplanung der Wohngebietsflache resultieren, zu berlcksichtigen. Bei ggf. vorhan-
denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 im Plan-
gebiet sind geeignete SchallschutzmalRnahmen aufzuzeigen.

Des Weiteren erfolgt eine Aktualisierung der Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im
Umfeld fur den StralRenneubau der Planstral3en.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgéange
[2] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen L&rm  ren vom 28.09.1998
[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[5] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[6] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stédtebauliche Planung
[71 DIN 45691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[8] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[9]1 Verkehrliche Untersuchung zum zur Verfiigung gestellt von: P 15.12.2020
Bebauungsplan Waldparkviertel in  Ingenieurgesellschaft Stolz
Emmerich mbH
[10] Auskunft der Ingenieurgesellschaft Telefonat mit Frau Borsbach, P Februar 2019
Stolz mbH Ingenieurgesellschaft Stolz
_ mbH
[11] Planzeichnung zur 2. Anderung zur Verfugung gestellt von: P Stand Oktober
des Bebauungsplanes Nr. E 33/1 - 0.9 Stadtplanung, Minden 2018
,Kaserne“ - Dipl.-Ing. Architektin
_ Stephanie Koschade
[12] Planzeichnung zur 3. Anderung zur Verfiigung gestellt von: P 15.09.2020

des Bebauungsplanes Nr. E 33/1
,Kaserne“

- 0.9 Stadtplanung, Minden
- Auftraggeber S-Grund GmbH
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[13] Stadtebaulicher Entwurf zur 3. An-  zur Verfligung gestellt von: P 27.04.2020
derung des Bebauungsplanes Nr. - 0.9 Stadtplanung, Minden
E 33/1 ,Kaserne“ - Auftraggeber S-Grund GmbH

[14] Schalltechnische Untersuchung Peutz Consult GmbH, Dort- Lit.  Januar 2015
zum Bebauungsplan Nr. E 33/1 mund
.Kaserne“ in Emmerich

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\% Verordnung RIL Richtlinie

A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. E 33/1 ,Kaserne® befindet sich in Emmerich
auf dem ehemaligen Kasernengelande. Es liegt 6stlich des Borgheeser Wegs, sudlich der
OstermayerstraBBe und nordlich der StraRe Am Busch. Ostlich verlauft die Klever StraRe. Der
Geltungsbereich des Bebauungsplanes mit Stand vom 14.07.2015 ist detailliert in Anlage 1
dargestellt.

Im westlichen Bereich des Bebauungsplanes erfolgte eine Umplanung der Wohnbauflache.
Anstelle des bisher festgesetzten Sondergebietes Reitsportzentrum mit dem Konzept ,Woh-
nen mit Pferd“ ist eine verdichtete Wohnnutzung geplant. In Anlage 1.2 und Anlage 1.3 sind
die Anderungsbereiche der 2. und 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. E 33/1 ,Kaserne*
dargestellt. Fir die Anderungsbereiche der 2. und 3. Anderung ist die Ausweisung als allge-
meines Wohngebiet (WA) geplant. GemaR den aktuellen Entwiirfen zu den Anderungen des
Bebauungsplanes [11], [12] ist in allen Gebietsteilen eine Wohnbebauung mit zwei oder drei
Vollgeschossen zzgl. Dach- bzw. Staffelgeschoss zulassig.

Als nachstgelegene schitzenswerte Nutzungen hinsichtlich Verkehrslarm wurden folgende
mafgebliche Immissionsorte mit zugehdriger Gebietseinstufung bertcksichtigt:

auBerhalb:
« |PO1: Am Busch 41(WA)
« IPO02: Borgheeser Weg 120 (WA)
+ IPO3: Borgheeser Weg 145 (WA)
 IP04: Gnadentalweg 26 (WA)
+ IPO5: Freifeldpunkt — Bereich ‘s Heerenberger StralRe 201 (MI)
 |PO6: Ostermayerstralie 3 (GE)
« |POT: FrankenstralRe 122 (WA im B-PlangebietNr. E 04_2 ‘s Heerenber-
ger Stral3e- FrankenstralRe)
 IPO8: Sandbahn 7 (WA im B-Plangebiet Nr. E 32_1 Borussia)
+ IPO9: Rheingoldstralle 22 (WR im B-Plangebiet Nr. E 32_1 Borussia)
« |P10: Nollenburger Weg 103 (WA)
« |IP11: Am Busch 16, Nordfassade (WA)
« IP12: Am Busch 59 (WA)
« IP13: Borgheeser Weg 121 (WA)
+ IP14: Verborgstralle 31 (WA)
« |P15: Am Busch 16, Siidfassade (WA)
« [P 16: Unter den Eichen 24 (WA)
« IP1T7: Klever Strale 3 (WA)
- IP18: Helenenbusch 22
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IP19:
IP 20:
IP 21:
IP 22:
IP 23:
IP 24:

innerhalb (entlang maRgeblicher Baugrenzen):

IP 100-IP 161

Die Immissionspunkte 100 bis 111 befinden sich im Geltungsbereich der 2. Ande-
rung des Bebauungsplanes und kénnen wie in der urspriinglichen schalltechnischen
Untersuchung an gleicher Stelle auf den Baugrenzen beibehalten werden. Die Im-
missionsorte 112-161 werden an die neuen Baugrenzen des Anderungsbereiches
gemaR der 3. Anderung zum Bebauungsplan Nr. E 33/1 ,Kaserne“ positioniert wer-

Helenenbusch 18
Helenenbusch 16
Helenenbusch 11
Frankenstralte 118
FrankenstraBe 117
Frankenstralte 119

den (vgl. Anlage 3).
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Immissionsbegrenzungen gemat TA Larm / DIN 45691

Die Kontingentierung der gewerblich genutzten Flachen erfolgte in der urspringlichen schall-
technischen Untersuchung [14] nach DIN 45691, unter Berlicksichtigung der Immissions-
richtwerte der TA Larm an den nachstgelegenen Immissionsaufpunkten.

Die Vorschriften der TA Larm [3] sind anzuwenden bei genehmigungsbedurftigen und nicht
genehmigungsbedurftigen Anlagen, welche den Anforderungen des zweiten Teils des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes unterliegen. Die Immissionen sind zu messen bzw. zu be-
rechnen 0,5 m aullerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109, Ausgabe Januar 2018 [4].

4.2 Schalltechnische Orientierungswerte gemat DIN 18005

Fir die Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet sind die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [5] mal3gebend.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau", Beiblatt 1 aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung fol-

gender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
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SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

4.3 Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Strallenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fiir
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhbhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insbesondere OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdnnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malstab, ab welcher Hohe der Immissionen tberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen filhren kénnen, herangezogen werden (vgl. Anlage 8 und Anlage 9). Eine
Zunahme der Verkehrsmengen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen
an diesen StralRen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubau-
malnahmen.
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4.4 Neubau und Umbau von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV

Im Rahmen des Anderungsverfahrens des betrachteten Bebauungsplans ist der Neubau der
PlanstralRen im Westen des Plangebietes unter Bericksichtigung der aktuellen Planung zu
bewerten. Die Erschlielung der Wohnbauflachen wurde umgeplant.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentli-
cher Strallen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schéadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kdnnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der SchutzmalRnahme auler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemals § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Stralen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der folgenden
Tabelle 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AufRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

Gegebenenfalls sind zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV bei
Erfordernis aktive SchutzmaRnahmen, z. B. in Form von Larmschutzwénden oder -waéllen,
vorzusehen.

Ein weiterer Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen an baulichen Anlagen (§ 42 BImSchG)
kann bestehen, wenn:

"/ trotz aktiver LarmschutzmaRnahmen eine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte nach 16. BImSchV stattfindet,

12/ aufgrund stadtebaulicher Erwagung auf aktive LarmschutzmalRnahmen ver-
zichtet werden muss,

13/ eine Realisierung aktiver LarmschutzmaRnahmen aus technischen Griinden
nicht maglich ist und / oder

14/ aufgrund einer Abwagung zwischen Aufwand fir aktive Larmschutzmalinah-

men und Schutzzweck der aktive Larmschutz nicht realisiert wird.

Dieser Anspruch besteht flir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anlagen so-
wie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich geneh-
migt waren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird le-
diglich der Anspruch dem Grunde nach, d. h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der
Nutzung der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen
Aullenbauteile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schall-
schutzmalnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverord-
nung).
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Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

5 Schalltechnische Kontingentierung der Teilflachen des Plangebietes

Im Rahmen der urspringlichen schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr.E 33/1 ,Kaserne® [14] wurde eine Gerduschkontingentierung der auf dem Plangebiet vor-
gesehenen Teilflachen mit Ausweisung als Gewerbegebiet (GE) und den Sondergebieten
.Nahversorger® sowie ,Reitsportzentrum* durchgefihrt.

Dabei wurden die als Gewerbegebiet (GE) gekennzeichneten Flachen sowie die Sonderge-
biete ,Reitsportzentrum” und Sondergebiet ,Nahversorger® beriicksichtigt. Bei den Flachen
handelte es sich insgesamt um einen Bereich von ca. 92.750 m?. Im Rahmen der Gerdusch-
kontingentierung erfolgte eine Teilung der Flachen in sieben Teilflachen. Die Teilflache 7
(Sondergebiet Reitsportzentrum) entfallt im Rahmen des Anderungsverfahrens des Bebau-
ungsplanes.

Die Lage der Teilflachen ist dem Lageplan der Anlage 2 zu entnehmen.

Die fiir die Gbrigen sechs Teilflachen zulassigen Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?] werden
nicht neu ermittelt, da sie nicht im Geltungsbereich der Anderungen zum Bebauungsplan lie-
gen. Der Entfall der Teilflache 7 wiirde zu keinen wesentlichen Veranderungen der zulassi-
gen Emissionskontingente fur die Teilflachen 1-6 fuhren, da die Flache in einigem Abstand
zu den Ubrigen Teilflachen liegt und fur die umliegenden Immissionsorte der Teilflachen 1-6
keinen wesentlichen Einfluss hat. Somit bleibt die Kontingentierung der Teilflachen 1 bis 6
unverandert und gemafl dem Stand der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungs-
plan Nr. E 33/1 vom 12.01.2015 giiltig [14].
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6 Beurteilung heranriickende Wohnbebauung an bestehendes Gewerbe

Unmittelbar nérdlich der Ostermayerstral’e und 6Ostlich des Gnadentalwegs auf dem Flur-
stlick 33 befindet sich durch den rechtskraftigen Bebauungsplan ,B 04_2 Ostermayerstrale*
ein ausgewiesenes Industriegebiet (Gl) Derzeit befindet sich hier eine Firma, welche Produk-
te u. a. fur die Bereiche Inflight-Service, Table-Top und Hygiene-Papier, herstellt.

In Anlage 4 ist das zugehorige digitale Berechnungsmodell abgebildet.

Die in der urspriinglichen schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan [14] berech-
neten Beurteilungspegel an der bestehenden Bebauung (Gnadentalweg Nr. 30) sowie an der
geplanten Wohnnutzung, wie in Anlage 4 dargestellt, erfahren durch die Anderungen des
Bebauungsplanes Nr. E 33/1 keine Anderung. Der Abstand der geplanten Wohnbebauung
zum bestehenden Gewerbe verandert sich auch im Rahmen der 3. Anderung des Bebau-
ungsplanes Nr. E 33/1 ,Kaserne* nicht.

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel heranriickende Wohnbebauung

L Immissionsricht- . . .
Immissionsort wert Beurteilungspegel Uberschreitung
o Stock- | Gebiets- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
r.
werk nutzung
dB(A) dB(A) dB(A)
EG 55 40 54 37 - -
501 WA
1.0G 55 40 55 38 - -
EG 60 45 49 34 - -
502 Ml
1.0G 60 45 50 35 - -

Aus der obigen Tabelle wird deutlich, dass die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohnge-
biete zum Tages- und Nachtzeitraum an der geplanten Bebauung auch unter Berlcksichti-
gung der Umplanung der Wohngebietsflache eingehalten werden und somit keine relevante
Einschrankung des vorhanden Gewerbes zu erwarten ist.
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7 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

71 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gerduschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal RLS-90 fir den Stralenverkehr berechnet. Berechnet wird hierbei der Emissions-
schallpegel, der dem Schallpegel des Verkehrweges in 25 m Abstand von der jeweiligen
Fahrspur entspricht, als schalltechnische Kenngréf3e der Larmquellen. Diese Emissions-
schallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensionales Simulationsmodell
eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Ausbreitungsberechnung
von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen. Bei Uberschrei-
tung der jeweiligen Orientierungswerte sind ggf. Larmschutzmaflinahmen zu dimensionieren.

7.2 Schallemissionen StraBenverkehr

Grundlage fiir die Berechnung der Emissionspegel der Stral3en sind die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung der Ingenieurgesellschaft Stolz mbH [9]. Der Autobahnanschluss Emme-
rich-Ost ist seit Ende des Jahres 2017 fertiggestellt. Die damit verbundenen veranderten
Verkehrsflisse sind bei der Ermittlung der Verkehrsbelastungszahlen bereits berticksichtigt.
Laut Angaben der IGS [10] werden im Prognosehorizont bis 2030 keine relevanten Verénde-
rungen der Verkehrsbelastungen erwartet, sodass der Bestandsfall (Ist-Situation) dem Pro-
gnose-Null-Fall (Prognose-Ohne-Fall) gleichzusetzen ist.

Die Verkehrsbelastungszahlen fiir den Prognose-Mit-Fall berlicksichtigen die geanderten
Verkehrsfihrungen innerhalb der Wohnbauflache gemall dem aktuellen Stand der Plan-
zeichnung zur Anderung des Bebauungsplanes [11], [12]. In Anlage 5 sind die Verkehrsbe-
lastungsdaten fir den Prognose-Ohne-Fall und den Prognose-Mit-Fall aufgefiihrt.
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Die bericksichtigten Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten sowie die Berechnungen der
Emissionspegel gemafl RLS-90 sind fir alle berucksichtigten Stralen detailliert in Anlage 6
fur den Prognose-Ohne-Fall und in Anlage 7 fiir den Prognose-Mit-Fall zusammengestellt.

7.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen Stralen werden die Immissionen, d. h. die individuellen Gerauschbelastungen
fur die jeweiligen Immissionsorte im Plangebiet bei freier Schallausbreitung mit dem Pro-
gramm SoundPlan 8.1errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir den Stralenverkehr nach der
RLS-90 durchgefihrt.

Die Berechnung der Immissionspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Strallenverkehrslarm, erfolgt flachenhaft als Isophonenkarten fiir die Be-
rechnungshdhen 2,00 m Uber Geléande (entspricht EG und AuBenwohnbereiche) sowie in
8,00 m (entspricht 2. Obergeschoss) und als Einzelpunktberechnung gemanl der RLS-90 [8]
an reprasentativen Immissionsorten.

In den Berechnungen werden nur die bestehenden Baukorper au3erhalb des Plangebietes
berlicksichtigt, um die freie Schallausbreitung im Plangebiet und die maximale Belastung
darzustellen. In der Einzelpunktberechnung wird die Schallausbreitung an reprasentativen
Einzelpunkten an den Baugrenzen ebenfalls ohne Berlcksichtigung der maximal zuldssigen
Gebaudehohen aufgezeigt. Die Immissionsorte, die die Einzelpunkte darstellen, miissen im
Zuge des Anderungsverfahrens des Bebauungsplanes Nr. E 33/1 ,Kaserne“ an die geander-
te Planung der Wohngebietsflache angepasst werden. Die Immissionsorte innerhalb des

Geltungsbereiches der Bebauungsplananderungen wurden an die aktuellen Baugrenzen ge-
setzt und die Beurteilungspegel im Folgenden berechnet. Die Berechnungen erfolgen fir bis
zu 3 (WA 1) bzw. 4 Geschosse (WA 2) inklusive zusatzlichem Dach-/Staffelgeschoss inner-
halb der allgemeinen Wohngebiete gemaf den Angaben der maximalen Gebaudehéhen aus
den Planzeichnungen der Anderungen zum Bebauungsplan [11], [12]. In Anlage 3 ist der La-
geplan mit Darstellung der relevanten Verkehrswege und den Immissionsorten an den Bau-
grenzen im Plangebiet dargestellt.

AuRerhalb des Plangebietes ist fir die Knotenpunkte Klever Stral’e / ‘s Heerenberger Stralle
sowie Ostermayer Stralle / ‘s Heerenberger Strale / Weseler StralRe jeweils eine Lichtsi-
gnalanlage zu bertiicksichtigen. Gemaf der RLS-90 wird der Zuschlag K fiir die erhéhte Stor-
wirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen bericksichtigt.
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Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die fur die Stralen des Prognose-Mit-Falles ermittelten Emissionspegel (gemaf An-
lage 7) angesetzt.

Die Gerauschbelastungen des auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarms werden an-
hand der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [5], [6] fuir Allgemeine Wohn-
gebiete beurteilt, s. Kapitel 4.2.

7.4 Ergebnisse der Imnmissionsberechnungen zum Verkehrslarm und deren
Beurteilung

In Anlage 8 und in Anlage 9 sind die Ergebnisse der Rasterlarmkarten flachenhaft fur den
Tages- und Nachtzeitraum fiir beide Berechnungshdhen (2,00 m und 8,00 m) dargestellt. Die
Ergebnisse der Einzelpunktberechnung entlang der Baugrenzen (bei freier Ausbreitung) sind
als Tabelle in Anlage 10 dargestellt.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Geltungsbereich der Bebauungsplananderungen
liegen an den Nord- und Ostfassaden der parallel zur Ostermayer Stralle gelegenen Baufel -
dern und den Baufeldern angrenzend an den Gnadentalweg. An den Immissionsorten 10 117
und IO 155 betragen die Beurteilungspegel aus der Stralenverkehrsbelastung bis zu
61 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. Damit werden die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete bei bis zu 6 dB(A) am Tag und bis zu 9 dB(A) in
der Nacht teilweise erheblich Uberschritten. Der geringe Abstand zwischen den Stral’en Ga-
nadentalweg und Planstrale 2 zu den Baufeldern tragt dazu bei, dass an den Baufeldern
entlang diese Stralien die hdchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet auftreten.

Eine tabellarische Ubersicht der berechneten Einzelpunkte mit Angabe der jeweiligen Uber-
schreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 stellt die Anlage 10 dar.

Auch im Bereich des Borgheeser Weges und der Stralle ,Am Busch® ergeben sich Beurtei-
lungspegel, die im Tageszeitraum bis zu 59 dB(A) und im Nachtzeitraum bis 51 dB(A) zu be-
tragen (vergleiche Rasterlarmkarten der Anlagen 8 und 9). Damit wird der Orientierungswert
im Tageszeitraum um bis zu 4 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 6 dB(A) Uberschritten
(vergleiche auch Anlage 10 10 101, 105).

Insgesamt ist festzustellen, dass im Plangebiet zum Teil deutliche Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 vorliegen. Insbesondere im Nachtzeitraum wird der Orientie-
rungswert von 45 dB(A) an jedem reprasentativen Immissionsort Uberschritten.
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Grundsétzlich sind aufgrund der zum Teil deutlichen Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte innerhalb des Plangebietes SchallschutzmalRnahmen zur Festsetzung im
Bebauungsplan erforderlich.

Bezlglich dieser Schallschutzmaflinahmen sind Ausfiihrungen im Kapitel 8 enthalten.

7.5 AuBenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschiutzten Innenhof anzuordnen.

Fir AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungs-
wertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum
Gewerbegebiet noch regelmaRig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) Uberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Die maRgebliche Berechnungshohe fiir AuRenwohnbereiche betragt 2,00 m lber Gelande.
Eine Nutzung von AuRenwohnbereichen wird fir den Tageszeitraum bewertet.

In den Grafiken der Anlage 8 sind die Beurteilungspegel, die sich in der Berechnungshéhe
2,00 m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet im Tageszeitraum einstellen,
dargestellt. Es ist zu erkennen, dass nur entlang des Gnadentalweges und im Bereich des
Knotenpunktes Ostermayer Stral’e / Planstrale 2 im Osten der Wohnflachen Beurteilungs-
pegel von bis zu 61 dB(A) auftreten. In der Anlage 10 sind an den entsprechenden reprasen-
tativen Immissionsorten 117, 143, 155 und 162 entsprechende Ergebnisse von bis zu
61 dB(A) im Tageszeitraum festzustellen. In allen anderen Bereichen im Geltungsbereich der
Bebauungsplananderungen ergeben sich Beurteilungspegel < 60 dB(A).
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7.6 Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes

Die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden Zusatzver-
kehre auf die Verkehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes sind im Ver-
gleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen zu berechnen (vgl. Kapitel 4.3).

Zur Beurteilung der Auswirkungen der Verkehrslarmveranderung im Umfeld wurden Einzel-
punktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung durchgefiihrt. Die be-
ricksichtigten Immissionsorte sind in Kapitel 3 aufgefiihrt.

In Anlage 11 ist die StralBen-Verkehrslarmsituation ohne Umsetzung des Bauvorhabens im
Umfeld des Plangebietes (Prognose-Ohne-Fall) der voraussichtlichen zukunftigen Verkehrs-
larmsituation nach Umsetzung des Bauvorhabens (Prognose-Mit-Fall) tabellarisch gegen-
Ubergestellt.

Grundsatzlich sind bereits im Bestand (Prognose-Ohne-Fall) z. T. hohe Verkehrslarmimmis-
sionen aus Strallenverkehr, insbesondere im Bereich der Klever Stralle (IO 07 und IO 10),
vorhanden. Hier sind teilweise Immissionspegel bis zu 71 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der
Nacht (10 10) festzustellen.

Durch die geplante Nutzung des Plangebiets wird eine hohere Frequentierung der umliegen-
den StralRen erwartet. Diese Veranderung der Verkehrslarmemissionen und der mdglichen
Schallausbreitung flhrt teilweise zu einer Erhdhung der Immissionen an der umliegenden
Wohnnutzung.

Zudem werden zum Teil im Plangebiet neue Baukérper entstehen, welche den Verkehrslarm
durch neue Reflexionsflachen durch die nach B-Plan mdglichen Gebaude zu der bestehen-
den Umgebungsbebauung reflektieren und dadurch erhéhen kénnen. Im Allgemeinen wird
hier auf eine Berlicksichtigung der vorhandenen Geb&ude im Plangebiet im Prognose-Ohne-
Fall und die geplanten Gebaude im Plangebiet im Prognose-Mit-Fall verzichtet, da insbeson-
dere fUr die Gewerbeflachen keine genauen Gebaudekubaturen und -héhen feststehen.

Die Berlcksichtigung der nach Festsetzung im Bebauungsplan maximal moéglichen Gebau-
dehdhen auf den Baugrenzen kann hierbei jedoch insbesondere fiir die an den hoch fre-
quentierten Stralen gelegenen Immissionsorten eine worst-case Betrachtung darstellen und
wurde erganzend in Anlage 12 dargestellt. Teilweise kdnnen aber auch die neuen Gebaude
als zusatzliche Abschirmungen vor dem Verkehrslarm dienen, sodass im Plangebiet teils
eine Reduktion der Verkehrslarmimmissionen auftreten kann (siehe 10 06, Anlage 12). Fir
diese Immissionsorte liegt dann selbstverstandlich keine worst-case Betrachtung vor.
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Bereich Am Busch/ Borgheeser Weg (IO 01/ 02/ 03 / 11/ 12/ 13/ 14/ 15)

Im Bereich der StraRen Am Busch/ Borgheeser Weg sind nach Umsetzung der Planung
(PMF) Erhéhungen um bis zu 4 dB(A) tags/nachts festzustellen. Jedoch sind hier Beurtei-
lungspegel unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu erwarten.

Bereich Ostermayerstralie (10 04)

Im Bereich der Ostermayerstrafle und an den gewerblichen Nutzungen erhdhen sich die Be-
urteilungspegel teils um bis zu 2 dB(A). Jedoch sind auch hier Beurteilungspegel unter
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts zu erwarten.

Bereich Klever StralRe /'s Heerenberger StralRe (10 07/ 08/ 09/ 10/ 16/ 17/ 18/ 19)

Im Bereich der Klever Strafl3e sind bereits im Prognose-Ohne-Fall, insbesondere an den der
Klever StralRe nachstgelegenen Immissionsorten hohe Beurteilungspegel von bis zu
71 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht (10 10) festzustellen. Durch Umsetzung der Pla-
nung (PMF) sind hier Erhéhungen um bis zu 2,0 dB(A) tags auszumachen. An den Immissi-
onsorten 07, 18 und 19 an der ‘s Heerenberger Stralle liegen Immissionen von bis zu
70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts vor und unter Beriicksichtigung einer zukulnftigen stra-
Rennahen Bebauung im Plangebiet eine Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen von bis zu
1,8 dB(A) tags und nachts (vergleiche Anlage 12). Ohne Berilicksichtigung der straRennahen
Bebauung im Plangebiet liegen die Erhéhungen der Immissionen dort bei bis zu 1,2 dB(A)
tags und nachts (vergleiche Anlage 11).

Die Grenzwerte (in Anlehnung an die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 fur die
Larmsanierung) von 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts in Wohngebieten werden am Immissi-
onsort 10 tags und nachts sowie an den Immissionsorten 07, 16, 18 und 19 nachts bereits
vor Realisierung der Bebauung im Plangebiet Uberschritten. Mit Umsetzung der Planung er-
hoht sich der Beurteilungspegel weiter.

Bereich 6stlich ‘s Heerenberger Strale/sudlich Weseler Stralle:
Im rickwartigen Bereich der ‘s Heerenberger Strale an den Immissionsorten 20, 21, 22, 23

und 24 betragen die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm bis zu maximal 63 dB(A) tags
und 57 dB(A) in der Nacht. Durch Umsetzung der Planung ergeben sich Erhéhungen von bis
zu 2 dB(A) am Tag und in der Nacht. Die Beurteilungspegel liegen jedoch unterhalb von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Zusammenfassend betrachtet sind im Bestand bereits teilweise hohe Beurteilungspegel
durch Verkehrslarm tags und nachts vorhanden, die sich der Schwelle der Gesundheitsge-
fahrdung nahern oder diesen bereits erreichen. Wo die Schwelle zur Gesundheitsgefahr
liegt, ist jedoch in der Rechtsprechung nicht abschlieRend geklart. Auch geringe Larmerhd-
hungen sind jedoch entsprechend in der Abwagung — deren Grundlage dieses Larmgutach-
ten liefert — zu berlcksichtigen. Bei gleichbleibenden Gerauschpegeln (Stral’enverkehrs-
larm) sind Erhéhungen von bis zu 1 dB subjektiv nicht hérbar. Gemafl Rechtsprechung (vgl.

FC 7395-1
12.01.2021

Seite 20 von 32



PEULZ

CONSULT

Kapitel 4.3) ist ein LA&rmminderungskonzept fur solche Falle zu erarbeiten bzw. Larmschutz-
malnahmen zu planen.

Es kénnten aktive Mallnahmen wie z. B. Schallschutzwénde, entlang der betreffenden Berei-
che der Klever Stral’e und ‘s Heerenberger Stralle, eine Reduktion der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf dem Teilstick oder etwa ein larmoptimierter Asphalt geplant werden.
Dies sind jedoch verhaltnismaRig kostenintensive MaRnahmen und bedingen der Zustim-
mung des Baulasttragers (Strallen NRW). Eine Schallschutzwand wiirde aufgrund der Hohe
der betroffenen Gebaude auRerdem mindesten 5 bis 6 m hoch sein missen und damit vor-
aussichtlich noch nicht alle Betroffenheiten vermeiden kénnen.

Weiterhin besteht die Moglichkeit, passive Schallschutzmaf3nahmen an den betroffenen Ge-
bauden umzusetzen. Hierbei sollte eine Verbesserung der Fassadenschallddmmung der be-
troffenen schutzbedirftigen Raumnutzungen vorgenommen werden. Da besonders der
Nachtzeitraum betroffen ist, kdnnte neben der Verbesserung der Fassadenschalldammung
durch Schallschutzfenster, auch das Nachristen von schallgedampften Luftungseinrichtun-
gen an Schlafrdumen erforderlich sein. Welche Gebaude, Fassadenabschnitte, Wohneinhei-
ten und Raume hierbei genau betroffen sind bzw. dem Grunde nach einen Anspruch auf
Schallschutzmallnahmen/Larmsanierung hat, muss in einer Detailuntersuchung mit dieser
speziellen Fragestellung geklart werden. Daran anschliefend muss in einem Verfahren in
Anlehnung an die 24.BImSchV geprift werden, welcher grundsatzlich Anspruchsberechtigte,
auch Anspruch auf neue Fenster oder eine Liftungseinrichtung hat. Sollten die vorhandenen
Fenster bereits einen ausreichenden Schallschutz bieten, missen diese nicht ersetzt werden
oder es muss nur eine schallgedampfte Liftung nachgerustet werden.
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8 LarmschutzmaBRnahmen beziiglich Verkehrslarm

8.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsétzlich eine Vielzahl von Ma3nahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Maflnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

8.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Sofern maglich, ist bei der Planung von SchallschutzmaBRnahmen aktiven Mallnahmen
(Schallschutzwanden/ -wallen) der Vorzug vor passiven MaRnahmen an den Gebauden zu
geben. Aufgrund der Lage des Plangebietes sind aktive SchallschutzmafRnahmen entlang
der dem Plangebiet umgebenden StralRen nicht sinnvoll.

Zweckmallig waren Schallschutzwande entlang der ErschlieBungsstrallen im Bereich der
geplanten Wohnbebauung. In Anbetracht der Ausbreitungsbedingungen muisste eine solche
Wand jedoch sehr hoch sein, um auch fiir die Oberschosse eine Schallpegelminderung be-
wirken zu kdénnen. Bei einer solchen Lage (wenig Platz parallel der Erschliefungsstralen)
und der erforderlichen ErschlieBung des Grundstiicks sind aktive MaRnahmen in dieser Situ-
ation sicherlich nur mit erheblichem Aufwand umzusetzen. Aus diesen Grinden wird im vor-
liegenden Fall die Festsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen vorgeschlagen.

8.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmalRinahmen madglich. Diese sind z.B.:

» Akustisch glinstige Orientierung der Gebaude (Schlafraume an larmarmer Seite,
etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhéhung der Schallddmmung der Fassaden

»  Akustisch gunstige Ausildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
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* Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten Malinahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes sogenannte
»vVorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von maRgeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109 [4] an
den Fassaden getroffen werden.

»  Erauterungen zu mafRgeblichen AulRenlarmpegeln gemaR DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRhahmen gemaf DIN 4109 sind die so genann-
ten "mafRgeblichen AuRenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maf3-
geblichen Aulienlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Ta-
ges durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fur die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziiglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schallddmmung der AuRenbauteile auf den jeweils hoheren Wert des mal3geblichen Aulen-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
malgebliche AuRenldrmpegel fir den Nachtzeitraum

Gemal DIN 4109 geht neben dem Verkehrslarm auch der Gewerbelarm in die Berechnung
der maRgeblichen Au3enlarmpegel ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AulRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Auflenbauteile wie
folgt vor:
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« Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AufRenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddmmmal R'.qs der AuBenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schiitzen-
den Raumes aus dem malfigeblichen AulRenlarmpegel L. wie folgt:

[ J—
R w,ges La - KRaumart
mit:
Tabelle 8.1: Korrekturwert Auf3enlarm fiir unterschiedliche Raumarten
Aufenthaltsraume in Woh-
Bettenridume in Kranken- | nungen; Ubernachtungs- Biiroraume und
anstalten und Sanatorien | raume; Unterrichtsraume Ahnliches
und Ahnliches
KRauman [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem malfgeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'yes = 36 dB und bei einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von 70 dB(A) ein
R‘wres = 40 dB fur Aufenthaltsrdaume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R s = 35 dB flir Bettenrdume und Ry ges = 30 dB fiir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Biros.

Das nach o. a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'ygs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Auflenbauteiles (Fassade) S¢ zur Grund-
flache des Aufenthaltsraumes Sg von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R'wgs um den Faktor
KAL

SG
K ,,=10log 085
00 p

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen im Plangebiet

In den Rasterlarmkarten der Anlage 13 sind die nach DIN 4109 ermittelten mafRgeblichen
AuRenlarmpegel fir das maximal belastete Geschoss an den Baugrenzen jeweils fiir den
Tag und die Nacht grafisch dargestellt. Zur Konkretisierung wurden fiir die reprasentativ ge-
setzten Immissionsorte 100-161 an den Baugrenzen die Berechnungen der mafigeblichen
AuRenlarmpegel durchgefihrt und in Anlage 14 tabellarisch fur jedes Geschoss (inkl. mogli-
chem Staffelgeschoss) aufgefiihrt.
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Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenldarmpegel im Plangebiet betragen im
WA 2 an den Ostfassaden der parallel zu OstermayerstraBe geplanten Baufeldern
65 dB(A) im Tageszeitraum und 68 dB(A) im Nachtzeitraum, woraus sich ein erforderli-
ches SchalldimmmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnutzung von R, =35 dB
bzw. von R‘y,.s = 38 dB ergibt.

An den Baugrenzen am Gnadentalweg ergeben sich mal3gebliche AuRenldarmpegel geman
DIN 4109:2018 von bis zu 65 dB(A) tags sowie bis zu 68 dB(A) nachts, vergleiche Immissi-
onsorte 117 und 143 in Anlage 14. Entsprechend den berechneten maRgeblichen Aulen-
larmpegeln ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile abhangig
von der Nutzung der R&ume, siehe Tabelle 8.1.

An allen anderen Baugrenzen liegen geringere Anforderungen an die Schalldd@mmung der
AuRenbauteile vor. Innerhalb des Plangebietes ergeben sich maflgebliche Auflenlarmpegel
zwischen 60 und 64 dB(A) tags und nachts. An den Baugrenzen sudlich der Ostermayerstra-
Re betragen die sich ergebenden maligeblichen AuRenldrmpegel im Tageszeitraum bis zu
62 dB(A) und im Nachtzeitraum bis zu 63 dB(A).

In der urspriinglichen schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. E 33/1 ,Ka-
serne” wurde fiir das allgemeine Wohngebiet am Busch/Borgheeser Weg der Larmpegelbe-
reich 1l gemaR der DIN 4109 in der Fassung von 1989 ermittelt. Der Larmpegelbereich Il
beinhaltet die Anforderungen an die AuRenbauteile bei mal3geblichen AuRenlarmpegeln zwi-
schen 61 und 65 dB(A). Durch die Bebauungsplananderungen ergeben sich an den Bau-
grenzen des Wohngebietes im Bereich Borgheeser Weg/Am Busch keine veranderten Anfor-
derungen an die Auf3enbauteile. Die mafRgeblichen Aufenlarmpegel liegen hier tags bei ma-
ximal 64 dB(A) und nachts bei maximal 65 dB(A).

In Anlage 15 sind die Anforderungen an die AulRenbauteile schutzbedurftiger Rdume nach
DIN 4109: 2018-01 zusammengestellit.

* Anforderungen an Wéande/Fenster

Das erforderliche Schallddammmalf der AuRenbauteile bezieht sich auf samtliche Bestandtei-
le der jeweiligen Fassade (Wandelemente und Fenster) zusammen. Abhangig von den Fla-
chenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Schalldammung der Aulenwand so-
wie der GroRRe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bauaufsichtlichen Ver-
fahren das erforderliche Schallddmmmall des Fensters berechnet werden. Durch dieses
Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den
individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.
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»  SchallschutzmaRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster von Aufenthaltsraumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larm-
abgewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen darauf zu achten,
dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdume zum geschutzten Innenbereich / an den stra-
Renabgewandten Fassaden erhalt.

*  SchallschutzmaRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmaRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Luftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d. h. kurzzeiti-
ges komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieBen durchgefiihrt werden.
Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Luften gedffnet.

Fir Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querluftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
Schallschutzmalinahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Hier

sind geeignete MinderungsmalRnahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen,
vorzusehen.
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9 StraBenneubau

9.1 Vorgehensweise

Fir den vorgesehenen Stralkenneubau wird gemafl 16. BImSchV [2] gepriift, welche Beurtei-
lungspegel durch den zukiinftigen Verkehr auf den neuen Straften an den bestehenden Ge-
bauden hervorgerufen werden, und ob Anspriiche dem Grunde nach auf Schallschutzmal}-
nahmen hieraus hervorgehen.

Im Zuge des Anderungsverfahren zum Bebauungsplan Nr. E 33/1 ,Kaserne* (2. und 3. An-
derung) haben sich die Verkehrsbelastungszahlen [9] geandert und die Prifung auf An-
spruch auf SchallschutzmaRnahmen entsprechend der 16. BImSchV fiir den Strallenneubau
muss erneut durchgefiihrt werden.

Es gehen nur die Emissionen der Neubauabschnitte in die Bewertung der Situation geman
16. BImSchV ein.

In Anlage 16 ist das digitale Simulationsmodell mit Kennzeichnung der beriicksichtigten Im-
missionsorte im Bereich der bestehenden schutzbediirftigen Bebauung und den betrachte-
ten Stralenneubauabschnitten dargestellt. Aufgrund der gednderten Nutzung und dem wei-
teren Ausbau der Nollenburger StralRe im Plangebiet wird auch dieser StralRenteil als Neu-
baubereich hier bertcksichtigt.

Die Immissionsberechnungen werden geschossweise getrennt fiir den Tages- und Nacht-
zeitraum mit dem Programm SoundPlan 8.1 durchgefiihrt.

Ausgehend von den in Anlage 7 aufgeflhrten Schallemissionen fur die Planstral’en wurden
die Immissionen fiir die angrenzenden schutzbedirftigen Nutzungen (10 1-24) errechnet.

Die Immission ist im Wesentlichen abhangig von den Einflussparametern Schallemissionen,
Abstand zur Quelle (geometrische Abstandsabnahme), Pegelminderung durch Geb&udeab-
schirmungen sowie Pegelerhéhungen durch Reflexionen. Ferner sind die Immissionen noch
abhangig von Witterungsbedingungen insbesondere der Windrichtung. Bei den Berechnun-
gen wird jedoch gemaf 16. BImSchV immer eine sogenannte leichte Mitwindsituation "unter-
stellt", das heilt, leichte Winde etwa 3 m/s von der Quelle zum Immissionsort.
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9.2 Ergebnisse und Beurteilung der Immissionsberechnungen StraRen
neubau

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in Anlage 17 tabellarisch aufgefiihrt.

Gemal der Vorgaben der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel auf den nachsthéheren
ganzzahligen Wert aufzurunden. Ein Wert von z. B. 37,1 dB(A) entspricht einem Beurtei-
lungspegel von 38 dB(A).

Aus Anlage 17 geht hervor, dass an allen Immissionsorten im Umfeld die Immissionsgrenz-
werte gemal der 16. BImSchV eingehalten werden. Mit Umsetzung dieser Variante lasst
sich fir keine der vorhandenen Wohngebdude ein Anspruch dem Grunde nach auf Schall-
schutzmalRnahmen nach der 16. BImSchV erkennen, da die vorgegebenen Immissions-
grenzwerte eingehalten werden.
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10 Zusammenfassung

Im Rahmen der Anderungsverfahren der 2. und 3. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. E 33/1 ,Kaserne® in Emmerich muss die schalltechnische Untersuchung an die Planan-
derungen angepasst und Uberarbeitet werden. Anstelle der Sondergebiete Reitsportzentrum
und Wohnen mit Pferd ist eine verdichtete Wohngebietsflache geplant. Aufgrund der Umpla-
nungen in den Wohngebietsflachen und Umlegung der ErschlieBungsstrafen ist eine Ande-
rung des Bebauungsplanes erforderlich.

Zu dem urspringlichen Bebauungsplan wurde fur die maRgebenden Teilflachen des Bebau-
ungsplangebietes (Gewerbeflachen und Sondergebiet Nahversorger) eine Kontingentierung
der zulassigen Schallemissionen je Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zuldssigen
Emissionskontingente Lex gemaf DIN 45691 durchgefiihrt. Aufgrund der Bebauungsplanan-
derungen entféllt die Teilflache 7, die ermittelten Emissionskontingente andern sich fir die
Ubrigen sechs Teilflachen nicht.

Weiterhin waren die Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm im Plangebiet zu beurteilen.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 ist, dass im Plangebiet zum
Teil deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 vorliegen. Insbeson-
dere im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert von 45 dB(A) an jedem reprasentativen
Immissionsort (iberschritten. Die hdchsten Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 von bis zu 6 dB(A) am Tag und von bis zu 9 dB(A) in der Nacht sind an den Nord-
und Ostfassaden der parallel zur Ostermayer Stral’e gelegenen Baufeldern und an den Bau-
feldern angrenzend an den Gnadentalweg festzustellen.

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte wird empfohlen,
Festsetzungen zu passivem Larmschutz innerhalb des Plangebietes in Form von Anforde-
rungen an die AuBenbauteile anhand der Angabe der sich einstellenden maR3geblichen Au-
Renlarmpegel zu treffen.

An den Nord- und Ostfassaden der geplanten Gebaude im Knotenpunktbereich Ostermayer-
stralde / Planstralle 2 sowie an den Nordwestfassaden der geplanten Gebaude 6stlich des
Gnadentalweges ergeben sich maflgebliche AuRenlarmpegel von bis zu 68 dB(A), woraus
sich ein mindestens einzuhaltendes Schallddmmmal® der AuBenbauteile von
R‘w,ges = 38 dB ergibt.

Fir die Festsetzungen im Bebauungsplan wurde eine Plandarstellung mit der grafischen
Darstellung der mafgeblichen AulRenlarmpegel fiir das ungiinstigste Geschoss jeweils flr
den Tages- und den Nachtzeitraum erstellt.
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Zudem sind fUr Schlafrdume bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts geeignete
Minderungsmafinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liiftungseinrichtungen, vorzusehen, um
sowohl einen ausreichenden Luftwechsel zu gewahrleisten als auch einen Innenpegel
> 30 dB(A) zu vermeiden.

Zudem wurde die Veranderung der Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes be-
urteilt. Hierbei wurde die StralRen-Verkehrslarmsituation ohne Umsetzung des Bauvorhabens
im Umfeld des Plangebietes (Prognose-Ohne-Fall) der voraussichtlichen zukiinftigen Ver-
kehrslarmsituation nach Umsetzung des Bauvorhabens (Prognose-Mit-Fall) gegenliberge-
stellt. Die Verkehrsbelastungszahlen wurden von der IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH
zur Verfigung gestellt. Es war festzustellen, dass geringe Erhdhungen der Larmimmission
um bis zu 2 dB(A) fir die Anwohner im Bereich der Klever StralRe (10 10, 16, 17) und der
‘s Heerenberger Stral’e (IO 7, 18, 19, 20) vorliegen werden. An der Klever Stralle und der
‘s Heerenberger Stralte liegen jedoch zum Teil zum Tageszeitraum und insbesondere zum
Nachtzeitraum bereits Pegel im Bereich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung vor
(> 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts). Dies betrifft voraussichtlich alle Gebdude der ersten
Baureihe entlang der Klever Strafe bis mindestens jeweils zu den nachsten Strallenkreu-
zungen. Die Beurteilungspegel dort werden im Prognose-Mit-Fall noch erhoéht.

An der Straflte ,Am Busch® bewirkt die Verdoppelung der Verkehrsbelastung durch die Er-
schlieBung des geplanten Wohngebietes eine Erhdhung der Beurteilungspegel von bis zu
4 dB(A) (10O 1). Die Beurteilungspegel liegen jedoch sowohl im Prognose-Ohne-Fall als auch
im Prognose-Mit-Fall unterhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Im Bereich der StralRe Am Busch bzw. Borgheeser Weg erhdhen sich die Beurteilungspegel
um bis zu 4 dB(A) tags/ und nachts. An den Immissionsorten am Borgheeser Weg wird
durch die zusatzliche Verkehrsbelastung am Borgheeser Weg selbst sowie an den geplanten
ErschlieRungsstralRen der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts noch weiter Uberschrit-
ten (10 13), bleibt jedoch unterhalb der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
nachts.

Des Weiteren erfolgte eine Beurteilung fiir den StraRenneubau im Plangebiet. Hierbei stellte
sich heraus, dass durch den StraRenneubau kein Gebaude im Umfeld dem Grunde nach An-
spruch auf Schallschutzmaflinahmen hat.

Peutz Consult GmbH

TE s Fhn. fity

ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. M.Sc. Helena Hartlm,gr

(Messstellenleitung) (Projektleitung/-bearbeitung)
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Anlage 10

Anlage 11

1.1 Auszug aus Bebauungsplan Nr. E 33/1 ,Kaserne*
1.2 Auszug aus 2. Anderung zum Bebauungsplan Nr. E 33/1 ,Kaserne*
1.3 Auszug aus 3. Anderung zum Bebauungsplan Nr. E 33/1 ,Kaserne*

Lageplan mit Darstellung der Teilflachen der Kontingentierung

Lageplan zum Verkehrslarm mit Darstellung der Emissionsquellen und der re-
prasentativen Immissionsorte

Lageplan mit Darstellung des digitalen Berechnungsmodells zum vorhandenen
Gewerbe nordlich des Plangebietes

Verkehrszahlen und Larmkennwerte — Auszug aus verkehrlicher Untersuchung

Emissionen gemal RLS-90 — Prognose-Ohne-Fall

Emissionen gemal RLS-90 — Prognose-Mit-Fall

Isophonenkarte: flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehrs-
larm in einer Rechenhdhe von 2,00 m bei freier Schallausbreitung jeweils flr
den Tages- und Nachtzeitraum

Isophonenkarte: flichenhafte Darstellung der Beurteilungspegel aus Verkehrs-
larm in einer Rechenhéhe von 8,00 m bei freier Schallausbreitung jeweils fiir
den Tages- und Nachtzeitraum

Tabelle: Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005

Tabelle: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhéhung im
Umfeld
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Tabelle: Ergebnisse der Immissionsberechnungen zur Verkehrslarmerhéhung im
Umfeld — Beriicksichtigung der Gebaude mit der maximalen Bauhdhe im Plan
gebiet

Isophonenkarte: MaRgeblicher Auflenlarmpegel gemal DIN 4109 bei freier
Schallausbreitung flir das maximal belastetet Geschoss jeweils fur den Tages-
und den Nachtzeitraum

Tabelle: MafRgebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109 an den reprasentativen
Immissionsorten

Anforderungen an AulRenbauteile schutzbedurftiger Rdume nach
DIN 4109:2018-01

Lageplan mit Darstellung des digitalen Berechnungsmodells zum Straflenneu-
bau

Tabelle: Beurteilung StralRenneubau im Plangebiet nach 16. BImSchV
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 1 's-Heerenberger Strale1 -nordl. K16 — POF Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1002 Nacht: 174
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,2 Nacht: 16,9 L.® 69,9 63,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Devo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,0 -1,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 67,9 61,9
StraBenbezeichnung: 2 's-Heerenberger Stralle — siidl. K16 — POF Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 973 Nacht: 169
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,5 Nacht: 13,2 L.® 695 62,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,3 60,9
StraBenbezeichnung: 3 Klever StralRe — nordl. Nollenburger Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 818 Nacht: 142
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,7 Nacht: 13,7 L.*® 68,8 62,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 66,6 60,3
StraBenbezeichnung: 4 Klever Straf3e — sudl. Nollenburger Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 854 Nacht: 148
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,4 Nacht: 13,2 L.® 689 62,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 66,7 60,4
StraBenbezeichnung: 5 Nollenburger Weg — sudl. Klever Stral’e — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestrale Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 145 Nacht: 22
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 2,2 L.® 595 51,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,7 -5,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 53,8 45,8

Prognose-Ohne-Fall FC 7395-1 + 12.01.2021 - Anlage 6.1




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

CONSULT
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StraBenbezeichnung: 6 Nollenburger Weg — nordl. Klever Stral’e — POF

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 32 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,5 Nacht: 4,3 L.® 534 45,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -5,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 48,2 40,6
StraBenbezeichnung: 7 Nollenburger Weg — nérdl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 00 0,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 8 Am Busch — westl. Nollenburger Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 32 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,5 Nacht: 4,3 L.*® 534 45,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -5,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 48,2 40,6
StraBenbezeichnung: 9 Am Busch - dstl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 28 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,8 Nacht: 1,0 L.® 520 43,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,2 -6,1
Steigung/Gefille: 0,0% DStg 0,0 0,0
L., [dB(A)] 459 37,6
StraBenbezeichnung: 10 Borgheeser Weg — siidl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 45 Nacht: 7
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,7 Nacht: 0,9 L.® 541 46,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,2 -6,1
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 479 399

Prognose-Ohne-Fall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 11 Borgheeser Weg — nordl. Am Busch — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 52 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,6 Nacht: 0,8 L.® 547 46,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,3 -6,2
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 48,4 40,4
StraBenbezeichnung: 12 Borgheeser Weg — siidl. Ostermayerstralle — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 25 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,4 Nacht: 0,6 L® 514 435
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,4 -6,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 45,1 37,3
StraBenbezeichnung: 13 Borgheeser Weg — ndrdl. Ostermayerstralle — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 66 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,5 Nacht: 3,2 L® 563 48,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,5 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 50,8 43,0
StraBenbezeichnung: 14 Verborgstralle — westl. Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 70 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,2 Nacht: 4,0 L.® 568 48,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,1
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L., [dB(A)] 515 439
StraBenbezeichnung: 15 Gnadentalweg — Ostl..Borgheeser Weg — POF Emissionspegel:
StrafBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 72 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 5,0 L® 571 49,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -4,9
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 52,0 44,3

Prognose-Ohne-Fall FC 7395-1 + 12.01.2021 - Anlage 6.3




Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

CONSULT
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StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 49 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,6 Nacht: 4,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

16 OstermayerstralRe — 6stl. Borgheeser Weg — POF

Emissionspegel:

Tag Nacht
L,® 553 47,7
Do 0,0 0,0
D, -5,2 -5,0
Dgyg 0,0 0,0
L..c [dB(A)] 50,1 42,7

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 210 Nacht: 33
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,9 Nacht: 2,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

17 OstermayerstralRe — westl. Klever Stralte — POF

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 61,2 53,2
Dsio 0,0 0,0
D, -5,7 5,6
Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 55,5 47,7

StraBenbezeichnung: 18 Weseler StralRe — 6stl. Klever Stralle — POF

StraBengattung: Landes-, Kreisstralte

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 431 Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: 12,3 Nacht: 21,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Emissionspegel:

Tag Nacht
L.® 66,7 60,0
Dsvo 0,0 0,0
D, -3,9 34
Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 62,7 56,5

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 221 Nacht: 34
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,6 Nacht: 2.1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

19 's-Heerenberger Stralie — Ostl. Klever Stralle — POF

Emissionspegel:

Tag Nacht
L.® 613 53,3
Dso 0,0 0,0
D, -5,8 5,6
Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 55,5 47,7

Prognose-Ohne-Fall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 1 's-Heerenberger StralRe1 -nordl. K16 — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1210 Nacht: 211
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,4 Nacht: 17,3 L.® 708 64,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,0 -1,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 68,8 62,8
StraBenbezeichnung: 2 's-Heerenberger Stralle — stdl. K16 — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1203 Nacht: 209
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,9 Nacht: 14,1 L.® 705 63,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,1 -1,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,z [dB(A)] 68,3 62,1
StraBenbezeichnung: 3 Klever Strale — nordl. Nollenburger Weg — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: BundesstralRe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1070 Nacht: 186
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,1 Nacht: 14,5 L.® 70,0 63,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,1 -1,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 67,9 61,7
StraBenbezeichnung: 4 Klever Stral3e — sudl. Nollenburger Weg — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Bundesstralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 919 Nacht: 160
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,5 Nacht: 13,2 L.® 69,2 62,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 70 LKW: 70 D, -2,2 -1,8
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 67,1 60,7
StraBenbezeichnung: 5 Nollenburger Weg — sidl. Klever Straf’e — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestrale Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 195 Nacht: 30
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,1 Nacht: 27 L.® 60,9 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 55,3 47,5
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 402 Nacht: 62
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,9 Nacht: 14,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

6 Nollenburger Weg — noérdl. Klever Straf’e — PMF

L,.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,7 58,6
0,0 0,0
-4,3 -3,8
0,0 0,0
61,5 54,8

StraBenbezeichnung: 7 Nollenburger Weg — nérdl. Am Busch — PMF

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 361 Nacht: 56
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,6 Nacht: 15,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

L., [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
65,4 58,4
0,0 0,0
-4,2 -3,7
0,0 0,0
61,2 54,7

StraBenbezeichnung: 8 Am Busch — westl. Nollenburger Weg — PMF

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 65 Nacht: 10
LKW-Anteil [%]: Tag: 4.1 Nacht: 5,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

L, [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,7 48,8
0,0 0,0
-5,1 -4.,8
0,0 0,0
51,6 44,0

StraBenbezeichnung: 9 Am Busch - 6stl. Borgheeser Weg — PMF

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 54 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 3,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,6 47,5
0,0 0,0
-5,3 -5,2
0,0 0,0
50,2 42,3

StraBenbezeichnung: 10 Borgheeser Weg — stidl. Am Busch — PMF

StrafBengattung: Gemeindestralte

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 55 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,3 Nacht: 1,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
55,1 47,4
0,0 0,0
-5,9 -5,8
0,0 0,0
49,2 41,6

Prognose-Mit-Fall
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: 11 Borgheeser Weg — nordl. Am Busch — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 76 Nacht: 12
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,6 Nacht: 3,3 L.® 56,9 49,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,5 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 51,5 43,9
StraBenbezeichnung: 12 Borgheeser Weg — siidl. Ostermayerstralle — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 31 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,7 Nacht: 0,8 L.>® 525 44,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,2 -6,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 46,2 38,4
StraBenbezeichnung: 13 Borgheeser Weg — nérdl. Ostermayerstralle — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 72 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,4 Nacht: 3,1 L.® 56,7 48,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,5 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 51,1 43,4
StraBenbezeichnung: 14 Verborgstrale — westl. Borgheeser Weg — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 70 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,2 Nacht: 4,0 L.® 568 48,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,1
Steigung/Gefalle: 0,0% DStg 0,0 0,0
L., [dB(A)] 515 439
StraBenbezeichnung: 15 Gnadentalweg — 0stl..Borgheeser Weg — PMF Emissionspegel:
StrafBengattung: Gemeindestralte Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 93 Nacht: 14
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,2 Nacht: 6,5 L.® 585 50,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,8 -4,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L. [dB(A)] 53,7 46,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 55 Nacht: 8
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,2 Nacht: 53
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

16 OstermayerstralRe — 6stl. Borgheeser Weg — PMF

Emissionspegel:

Tag Nacht
L.® 56,0 47,9
Do 0,0 0,0
D, -5,0 -4.8
Dgyg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 51,0 431

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 301 Nacht: 47
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,8 Nacht: 4,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

17 Ostermayerstralle — westl. Klever Stralte — PMF

Emissionspegel:

Tag Nacht
L.® 633 55,4
Dsio 0,0 0,0
D, -5,1 4.9
Dgyg 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 58,1 50,5

StraBenbezeichnung: 18 Weseler Strale — 6stl. Klever Stralle — PMF

StraBengattung: Landes-, Kreisstralte

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 513 Nacht: 80
LKW-Anteil [%]: Tag: 11,6 Nacht: 20,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Emissionspegel:

Tag Nacht
L® 673 60,5
Dgo 0,0 0,0
D, -4,0 -3,5
Dgq 0,0 0,0
L, [dB(A)] 63,3 57,1

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 262 Nacht: 41
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,2 Nacht: 2,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

19 's-Heerenberger Stralde — Ostl. Klever Stralle — PMF

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 622 54,3
Dso 0,0 0,0
D, -5,6 54
Dy 0,0 0,0
L, [dB(A)] 56,6 48,9

StraBenbezeichnung: 20 Anbindung Gewerbe West — PMF

StraBengattung: Gemeindestralie

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 134 Nacht: 21
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,8 Nacht: 3,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Emissionspegel:

Tag Nacht
L.® 595 51,6
DStrO 0,0 0,0
D, -5,4 5,2
Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 54,1 46,4

Prognose-Mit-Fall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

CONSULT

PEULZ

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 222 Nacht: 34
LKW-Anteil [%]: Tag: 12,7 Nacht: 221
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

21 Nollenburger Weg — nérdl. Anbindg. Gew. West — PMF

L,.e [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,9 57,1
0,0 0,0
-3,9 -3,4
0,0 0,0
60,0 53,7

StraBenbezeichnung: 22 Anbindung Gewerbe Ost — PMF

StraBengattung: Gemeindestralle

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 165 Nacht: 26
LKW-Anteil [%]: Tag: 16,9 Nacht: 31,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

L., [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,3 57,0
0,0 0,0
-3,6 -3,1
0,0 0,0
59,6 53,8

StraBenbezeichnung:

23 Planstraf3e 2 — nérdl. Anbindung Gewerbe Ost — PMF

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 98 Nacht: 15
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.7 Nacht: 11,5 L® 593 51,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -4,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 54,9 47,9
StraBenbezeichnung: 24 Anbindung Ml — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 29 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,7 Nacht: 7,1 L.® 536 453
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,7 -4,5
Steigung/Gefille: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 48,9 40,8

StraBenbezeichnung: 25 Planstrale 2- nordlich Anbindung MI — PMF

StrafBengattung: Gemeindestralte

Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 86 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,9 Nacht: 12,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

L. [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
58,8 51,4
0,0 0,0
-4.4 -4,0
0,0 0,0
54,4 47,5

Prognose-Mit-Fall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: 26 Anbindung WA1 — PMF

Emissionspegel:

StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 31 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,3 Nacht: 14,8 L.® 547 47,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,8 -6,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L, [dB(A)] 47,9 41,3
StraBenbezeichnung: 27 Planstralle 2 — nordl. Anbindung WA 2 — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 86 Nacht: 13
LKW-Anteil [%]: Tag: 7.9 Nacht: 12,0 L® 588 51,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,4 -4,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 54,4 47,5
StraBenbezeichnung: 28 Anbindung WA1 — PMF entfallt Emissionspegel:
StraBengattung: #NV Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 0 Nacht: 0
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 L2 00 0,0
StraBenoberfliche: ANV Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: LKW: D, 0,0 0,0
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyg 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 0,0 0,0
StraBenbezeichnung: 29 PlanstralRe 3, Anb. WA 2 — stl. Borgheeser Weg — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 3 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,7 Nacht: 3,4 L.® 429 38,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,8 -7,7
Steigung/Gefille: 0,0% DStg 0,0 0,0
L. [dB(A)] 35,1 30,7
StraBenbezeichnung: 30 Anbindung WA 2 — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestrale Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 6 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,9 Nacht: 3,7 L.® 46,0 38,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,8 -7,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0
L,.c [dB(A)] 382 309

Prognose-Mit-Fall
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: 11a Borgheeser Weg — nérdlich Planstralle 3 — PMF Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 73 Nacht: 1
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,3 Nacht: 2,9 L.® 56,7 48,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsvo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dy 0,0 0,0

L, [dB(A)] 51,1 43,3

Prognose-Mit-Fall FC 7395-1 - 12.01.2021 « Anlage 7.7
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Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 P
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
100 S EG WA 55 45 52,4 45,2 - 0,2
1.0G WA 55 45 53,4 46,1 - 1,1

2.0G WA 55 45 53,5 46,2 - 1,2

101 w EG WA 55 45 58,1 50,5 3,1 55
1.0G WA 55 45 58,2 50,6 3,2 5,6

2.0G WA 55 45 57,8 50,3 2,8 5,3

102 N EG WA 55 45 51,9 45,2 - 0,2
1.0G WA 55 45 52,3 45,5 - 0,5

2.0G WA 55 45 52,5 45,6 - 0,6

103 o} EG WA 55 45 52,6 45,6 - 0,6
1.0G WA 55 45 53,2 46,2 - 1,2

2.0G WA 55 45 53,5 46,5 - 1,5

104 S EG WA 55 45 51,6 45,0 - -
1.0G WA 55 45 51,9 45,2 - 0,2

2.0G WA 55 45 52,1 45,2 - 0,2

105 W EG WA 55 45 57,9 50,3 2,9 53
1.0G WA 55 45 57,9 50,3 2,9 53

2.0G WA 55 45 57,5 49,9 2,5 4,9

106 N EG WA 55 45 51,0 441 - -

1.0G WA 55 45 51,4 44,4 - -

2.0G WA 55 45 51,5 44,6 - -

107 o EG WA 55 45 51,4 44,6 - -

1.0G WA 55 45 51,7 44,9 - -

2.0G WA 55 45 51,9 45,1 - 0,1

108 S EG WA 55 45 52,4 45,4 - 0,4
1.0G WA 55 45 53,0 46,0 - 1,0

2.0G WA 55 45 53,1 46,1 - 1,1

109 W EG WA 55 45 52,6 45,4 - 0,4
1.0G WA 55 45 53,1 45,8 - 0,8

2.0G WA 55 45 53,1 45,8 - 0,8

110 N EG WA 55 45 55,6 48,3 0,6 3,3
1.0G WA 55 45 55,4 48,1 0,4 3,1

2.0G WA 55 45 55,0 47,8 - 2,8

111 o EG WA 55 45 53,9 47,4 - 2,4
1.0G WA 55 45 54,2 47,7 - 2,7

2.0G WA 55 45 54,3 47,8 - 2,8

112 o} EG WA 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1
1.0G WA 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1

2.0G WA 55 45 55,3 47,9 0,3 2,9

113 o EG WA 55 45 55,8 48,3 0,8 3,3
1.0G WA 55 45 56,0 48,5 1,0 3,5

2.0G WA 55 45 56,0 48,5 1,0 3,5

114 W EG WA 55 45 52,3 45,0 - -
1.0G WA 55 45 53,3 45,9 - 0,9

2.0G WA 55 45 53,8 46,3 - 1,3

115 w EG WA 55 45 53,8 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 54,8 47,3 - 2,3

2.0G WA 55 45 55,5 48,0 0,5 3,0

116 w EG WA 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1
1.0G WA 55 45 55,8 48,3 0,8 3,3

2.0G WA 55 45 55,8 48,3 0,8 3,3
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Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 P
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
117 NW EG WA 55 45 59,9 52,3 4,9 7.3
1.0G WA 55 45 59,8 52,2 4,8 7,2

2.0G WA 55 45 59,3 51,7 4,3 6,7

118 o EG WA 55 45 56,0 48,5 1,0 3,5
1.0G WA 55 45 56,1 48,6 11 3,6

2.0G WA 55 45 55,9 48,4 0,9 3,4

119 N EG WA 55 45 55,4 48,1 0,4 3,1
1.0G WA 55 45 55,4 48,0 0,4 3,0

2.0G WA 55 45 55,1 47,8 0,1 2,8

120 o} EG WA 55 45 53,4 46,5 - 1,5
1.0G WA 55 45 53,8 46,9 - 1,9

2.0G WA 55 45 54,0 47,0 - 2,0

121 N EG WA 55 45 56,1 48,6 11 3,6
1.0G WA 55 45 56,1 48,6 11 3,6

2.0G WA 55 45 55,8 48,4 0,8 3,4

122 W EG WA 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1
1.0G WA 55 45 55,7 48,2 0,7 3,2

2.0G WA 55 45 55,5 48,1 0,5 3,1

123 S EG WA 55 45 52,1 45,0 - -
1.0G WA 55 45 52,8 45,6 - 0,6

2.0G WA 55 45 53,1 45,9 - 0,9

124 N EG WA 55 45 51,8 44,7 - -
1.0G WA 55 45 52,5 45,4 - 0,4

2.0G WA 55 45 53,0 45,8 - 0,8

125 w EG WA 55 45 55,1 47,7 0,1 2,7
1.0G WA 55 45 55,3 47,9 0,3 2,9

2.0G WA 55 45 55,2 47,7 0,2 2,7

126 S EG WA 55 45 55,0 47,6 - 2,6
1.0G WA 55 45 55,0 47,6 - 2,6

2.0G WA 55 45 54,7 47,4 - 2,4

127 N EG WA 55 45 52,0 45,1 - 0,1
1.0G WA 55 45 52,6 45,6 - 0,6

2.0G WA 55 45 53,0 46,0 - 1,0

128 o} EG WA 55 45 53,0 46,1 - 1,1
1.0G WA 55 45 53,5 46,6 - 1,6

2.0G WA 55 45 53,7 46,8 - 1,8

129 N EG WA 55 45 55,7 49,2 0,7 4,2
1.0G WA 55 45 55,7 49,2 0,7 4,2

2.0G WA 55 45 55,5 49,0 0,5 4,0

130 o EG WA 55 45 56,7 50,1 1,7 5,1
1.0G WA 55 45 56,6 50,1 1,6 5,1

2.0G WA 55 45 56,4 49,9 1,4 4,9

131 S EG WA 55 45 53,1 46,6 - 1,6
1.0G WA 55 45 53,8 47,2 - 2,2

2.0G WA 55 45 54,1 47,6 - 2,6

132 S EG WA 55 45 55,7 49,2 0,7 4,2
1.0G WA 55 45 55,6 49,0 0,6 4,0

2.0G WA 55 45 55,3 48,7 0,3 3,7

133 S EG WA 55 45 56,5 50,0 1,5 5,0
1.0G WA 55 45 56,4 49,9 1,4 4,9

2.0G WA 55 45 56,1 49,6 1,1 4,6
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Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 P
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
134 o} EG WA 55 45 56,2 49,7 1,2 4,7
1.0G WA 55 45 56,4 49,8 1,4 4,8

2.0G WA 55 45 56,2 49,6 1,2 4,6

135 w EG WA 55 45 52,7 46,0 - 1,0
1.0G WA 55 45 53,5 46,8 - 1,8

2.0G WA 55 45 53,8 47,1 - 2,1

136 S EG WA 55 45 56,4 48,9 1,4 3,9
1.0G WA 55 45 56,2 48,8 1,2 3,8

2.0G WA 55 45 55,9 48,4 0,9 3,4

137 w EG WA 55 45 55,5 48,1 0,5 3,1
1.0G WA 55 45 55,8 48,4 0,8 3,4

2.0G WA 55 45 55,7 48,2 0,7 3,2

138 N EG WA 55 45 55,7 48,3 0,7 3,3
1.0G WA 55 45 55,6 48,2 0,6 3,2

2.0G WA 55 45 55,4 48,0 0,4 3,0

139 W EG WA 55 45 55,6 48,1 0,6 3,1
1.0G WA 55 45 55,9 48,4 0,9 3,4

2.0G WA 55 45 55,8 48,3 0,8 3,3

140 N EG WA 55 45 55,4 48,0 0,4 3,0
1.0G WA 55 45 55,4 48,0 0,4 3,0

2.0G WA 55 45 55,2 47,8 0,2 2,8

141 o EG WA 55 45 52,5 45,6 - 0,6
1.0G WA 55 45 53,4 46,4 - 1,4

2.0G WA 55 45 53,7 46,7 - 1,7

142 S EG WA 55 45 56,3 48,8 1,3 3,8
1.0G WA 55 45 56,6 49,0 1,6 4,0

2.0G WA 55 45 56,7 49,1 1,7 4,1

143 NW EG WA 55 45 60,6 53,0 5,6 8,0
1.0G WA 55 45 60,4 52,8 54 7.8

2.0G WA 55 45 59,9 52,2 4,9 7,2

144 N EG WA 55 45 53,3 45,9 - 0,9
1.0G WA 55 45 54,4 46,9 - 1,9

2.0G WA 55 45 54,8 47,3 - 2,3

145 o} EG WA 55 45 53,5 46,4 - 1,4
1.0G WA 55 45 54,2 47,0 - 2,0

2.0G WA 55 45 54,5 47,4 - 2,4

146 S EG WA 55 45 55,3 48,6 0,3 3,6
1.0G WA 55 45 55,4 48,7 0,4 3,7

2.0G WA 55 45 55,4 48,6 0,4 3,6

147 S EG WA 55 45 55,4 48,7 0,4 3,7
1.0G WA 55 45 55,6 48,9 0,6 3,9

2.0G WA 55 45 55,6 48,9 0,6 3,9

148 N EG WA 55 45 53,5 46,6 - 1,6
1.0G WA 55 45 54,4 47,4 - 2,4

2.0G WA 55 45 54,7 47,8 - 2,8

149 N EG WA 55 45 55,8 49,2 0,8 4,2
1.0G WA 55 45 55,8 49,1 0,8 4,1

2.0G WA 55 45 55,6 48,9 0,6 3,9

150 S EG WA 55 45 55,8 49,2 0,8 4,2
1.0G WA 55 45 55,8 49,2 0,8 4,2

2.0G WA 55 45 55,6 49,0 0,6 4,0
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Anlage 10: EUTZ
Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach DIN 18005 P
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Fassaden- Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
151 o} EG WA 55 45 56,4 49,9 1,4 4,9
1.0G WA 55 45 56,6 50,0 1,6 5,0

2.0G WA 55 45 56,4 49,8 1,4 4,8

152 w EG WA 55 45 55,4 48,8 0,4 3,8
1.0G WA 55 45 55,7 49,1 0,7 4,1

2.0G WA 55 45 55,7 49,0 0,7 4,0

3.0G WA 55 45 55,6 48,9 0,6 3,9

153 S EG WA 55 45 56,1 49,5 1,1 4,5
1.0G WA 55 45 56,1 49,5 1,1 4,5

2.0G WA 55 45 55,9 49,3 0,9 4,3

3.0G WA 55 45 55,7 49,1 0,7 4,1

154 S EG WA 55 45 56,9 50,3 1,9 53
1.0G WA 55 45 56,9 50,3 1,9 53

2.0G WA 55 45 56,9 50,2 1,9 5,2

3.0G WA 55 45 56,9 50,1 1,9 5,1

155 o} EG WA 55 45 60,4 53,5 54 8,5
1.0G WA 55 45 60,5 53,6 55 8,6

2.0G WA 55 45 60,4 53,5 54 8,5

3.0G WA 55 45 60,2 53,3 5,2 8,3

156 N EG WA 55 45 54,0 47,1 - 2,1
1.0G WA 55 45 54,7 47,7 - 2,7

2.0G WA 55 45 55,1 48,2 0,1 3,2

3.0G WA 55 45 55,3 48,4 0,3 3,4

157 N EG WA 55 45 56,6 50,0 1,6 5,0
1.0G WA 55 45 56,7 50,1 1,7 5,1

2.0G WA 55 45 56,6 50,0 1,6 5,0

3.0G WA 55 45 56,6 50,0 1,6 5,0

158 N EG WA 55 45 56,2 49,6 1,2 4,6
1.0G WA 55 45 56,3 49,8 1,3 4,8

2.0G WA 55 45 56,2 49,6 1,2 4,6

3.0G WA 55 45 56,0 49,4 1,0 4,4

159 w EG WA 55 45 56,1 49,6 1,1 4,6
1.0G WA 55 45 56,3 49,8 1,3 4,8

2.0G WA 55 45 56,2 49,6 1,2 4,6

3.0G WA 55 45 56,0 49,4 1,0 4,4

160 S EG WA 55 45 52,9 46,4 - 1,4
1.0G WA 55 45 53,4 46,8 - 1,8

2.0G WA 55 45 53,8 47,3 - 2,3

3.0G WA 55 45 54,1 47,5 - 2,5

161 S EG WA 55 45 54,1 47,5 - 2,5
1.0G WA 55 45 54,5 47,9 - 2,9

2.0G WA 55 45 55,0 48,3 - 3,3

3.0G WA 55 45 55,4 48,7 0,4 3,7

162 o} EG WA 55 45 59,9 53,0 4,9 8,0
1.0G WA 55 45 60,1 53,2 5,1 8,2

2.0G WA 55 45 59,9 53,1 4,9 8,1

3.0G WA 55 45 59,7 52,8 4,7 7,8
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Anlage 14: Beurteilungspegel und malfdgebliche EUTZ
AuRenlarmpegel nach DIN 4109 P
an den reprasentativen Immissionsorten
Immissionsort Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La nach
Stralle Gewerbe Summe DIN 4109:2018-01
IO-Nr. | Richt- [ Stock- | Nutz- Gesamt La
ung werk ung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12
100 S EG WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
1.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
2.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
101 W EG WA 59 51 55,0 40,0 60,5 51,3 64 65
1.0G | WA 59 51 55,0 40,0 60,5 51,3 64 65
2.0G | WA 58 51 55,0 40,0 59,8 51,3 63 65
102 N EG WA 52 46 55,0 40,0 56,8 47,0 60 60
1.0G | WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
20G [ WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
103 e} EG WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
1.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
2.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
104 S EG WA 52 45 55,0 40,0 56,8 46,2 60 60
1.0G | WA 52 46 55,0 40,0 56,8 47,0 60 60
20G [ WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
105 w EG WA 58 51 55,0 40,0 59,8 51,3 63 65
1.0G | WA 58 51 55,0 40,0 59,8 51,3 63 65
20G [ WA 58 50 55,0 40,0 59,8 50,4 63 64
106 N EG WA 51 45 55,0 40,0 56,5 46,2 60 60
1.0G | WA 52 45 55,0 40,0 56,8 46,2 60 60
20G [ WA 52 45 55,0 40,0 56,8 46,2 60 60
107 o EG WA 52 45 55,0 40,0 56,8 46,2 60 60
1.0G | WA 52 45 55,0 40,0 56,8 46,2 60 60
2.0G [ WA 52 46 55,0 40,0 56,8 47,0 60 60
108 S EG WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
1.0G | WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
2.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
109 W EG WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
1.0G | WA 54 46 55,0 40,0 57,5 47,0 61 60
20G [ WA 54 46 55,0 40,0 57,5 47,0 61 60
110 N EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G [ WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
111 o} EG WA 54 48 55,0 40,0 57,5 48,6 61 62
1.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
2.0G [ WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
112 o EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
20G [ WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
113 o EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
114 W EG WA 53 45 55,0 40,0 57,1 46,2 61 60
1.0G | WA 54 46 55,0 40,0 57,5 47,0 61 60
20G [ WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
115 W EG WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
1.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
2.0G | WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
116 w EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
117 NW EG WA 60 53 55,0 40,0 61,2 53,2 65 67
1.0G | WA 60 53 55,0 40,0 61,2 53,2 65 67
2.0G | WA 60 52 55,0 40,0 61,2 52,3 65 66
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Anlage 14: Beurteilungspegel und malfdgebliche EUTZ
AuRenlarmpegel nach DIN 4109 P
an den reprasentativen Immissionsorten
Immissionsort Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La nach
Stralle Gewerbe Summe DIN 4109:2018-01
IO-Nr. | Richt- [ Stock- | Nutz- Gesamt La
ung werk ung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12
118 e} EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
119 N EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
2.0G | WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
120 o EG WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
1.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
20G [ WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
121 N EG WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
1.0G | WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
122 W EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
20G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
123 S EG WA 53 45 55,0 40,0 57,1 46,2 61 60
1.0G | WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
20G [ WA 54 46 55,0 40,0 57,5 47,0 61 60
124 N EG WA 52 45 55,0 40,0 56,8 46,2 60 60
1.0G | WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
20G [ WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
125 w EG WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
1.0G | WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
2.0G [ WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
126 S EG WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
1.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
2.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
127 N EG WA 52 46 55,0 40,0 56,8 47,0 60 60
1.0G | WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
20G [ WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
128 o EG WA 53 47 55,0 40,0 57,1 47,8 61 61
1.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
2.0G [ WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
129 N EG WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
1.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
2.0G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
130 o EG WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
1.0G | WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
20G [ WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
131 S EG WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
1.0G | WA 54 48 55,0 40,0 57,5 48,6 61 62
2.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
132 S EG WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
20G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
133 S EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
2.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
134 o} EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
2.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
135 w EG WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
1.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
2.0G | WA 54 48 55,0 40,0 57,5 48,6 61 62
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Anlage 14: Beurteilungspegel und malfdgebliche EUTZ
AuRenlarmpegel nach DIN 4109 P
an den reprasentativen Immissionsorten
Immissionsort Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La nach
Stralle Gewerbe Summe DIN 4109:2018-01
IO-Nr. | Richt- [ Stock- | Nutz- Gesamt La
ung werk ung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5) 6 7 8 9 10 11 12
136 S EG WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
1.0G | WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
137 W EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
138 N EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
20G [ WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
139 w EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
140 N EG WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
1.0G | WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
20G [ WA 56 48 55,0 40,0 58,5 48,6 62 62
141 o EG WA 53 46 55,0 40,0 57,1 47,0 61 60
1.0G | WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
20G [ WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
142 S EG WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
1.0G | WA 57 49 55,0 40,0 59,1 49,5 63 63
20G [ WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
143 NwW EG WA 61 53 55,0 40,0 62,0 53,2 65 67
1.0G | WA 61 53 55,0 40,0 62,0 53,2 65 67
2.0G [ WA 60 53 55,0 40,0 61,2 53,2 65 67
144 N EG WA 54 46 55,0 40,0 57,5 47,0 61 60
1.0G | WA 55 47 55,0 40,0 58,0 47,8 61 61
2.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
145 o EG WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
1.0G | WA 55 47 55,0 40,0 58,0 47,8 61 61
20G [ WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
146 S EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
147 S EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
2.0G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
148 N EG WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
1.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
20G [ WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
149 N EG WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
1.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
150 S EG WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
1.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
20G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
151 e} EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
2.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
152 w EG WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
1.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
2.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
3.0G [ WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
153 S EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
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Anlage 14: Beurteilungspegel und malfdgebliche
AuRenlarmpegel nach DIN 4109
an den reprasentativen Immissionsorten

PEUTZ

Immissionsort Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La nach
Stralle Gewerbe Summe DIN 4109:2018-01
IO-Nr. | Richt- | Stock- | Nutz- Gesamt La
ung werk ung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12
153 S 20G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
3.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
154 S EG WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
1.0G | WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
2.0G | WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
3.0G | WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
155 o} EG WA 61 54 55,0 40,0 62,0 54,2 65 68
1.0G | WA 61 54 55,0 40,0 62,0 54,2 65 68
2.0G | WA 61 54 55,0 40,0 62,0 54,2 65 68
3.0G | WA 61 54 55,0 40,0 62,0 54,2 65 68
156 N EG WA 54 48 55,0 40,0 57,5 48,6 61 62
1.0G [ WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
20G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
3.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
157 N EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G | WA 57 51 55,0 40,0 59,1 51,3 63 65
2.0G [ WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
3.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
158 N EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G [ WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
2.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
3.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
159 w EG WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
1.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
2.0G | WA 57 50 55,0 40,0 59,1 50,4 63 64
3.0G | WA 56 50 55,0 40,0 58,5 50,4 62 64
160 S EG WA 53 47 55,0 40,0 57,1 47,8 61 61
1.0G [ WA 54 47 55,0 40,0 57,5 47,8 61 61
2.0G | WA 54 48 55,0 40,0 57,5 48,6 61 62
3.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
161 S EG WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
1.0G | WA 55 48 55,0 40,0 58,0 48,6 61 62
2.0G | WA 55 49 55,0 40,0 58,0 49,5 61 63
3.0G | WA 56 49 55,0 40,0 58,5 49,5 62 63
162 (0] EG WA 60 53 55,0 40,0 61,2 53,2 65 67
1.0G | WA 61 54 55,0 40,0 62,0 54,2 65 68
2.0G | WA 60 54 55,0 40,0 61,2 54,2 65 68
3.0G | WA 60 53 55,0 40,0 61,2 53,2 65 67
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Anlage 15: EUI Z
Anforderungen an AulRenbauteile schutzbedurftiger Raume

nach DIN 4109:2018-01 CONSULT

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malle R’y s der AuRenbauteile von
schutzbedurftigen Rdumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

I —
R w,ges — La - KRaumart

Dabei ist
Kraumart = 25 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumat = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fiir Blirordaume und Ahnliches;
L, der MaRRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:
R'wges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'wges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biirordaume und Ahnliches.

Far gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male von R’y g > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R'wqes sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis
der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenflache eines Raumes S zur Grundflache des Raumes Sg
nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir
AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01,
441.

Gleichung (6) gilt nicht fur Fluglarm, soweit er in FluLArmG geregelt ist. In diesem Fall sind die Anforderungen
an die Luftschallddmmung von Aufenbauteilen gegen Fluglarm im FluLarmG bzw. in FluLarmGDV 2
festgelegt.

Sofern ausschlieRlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der mal3gebliche AuRenlarmpegel L, flur die
Berechnung nach Gleichung (6) in Tabelle 7 festgelegt.

Tabelle 7: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafigeblichem Aulienlarmpegel
Spalte 1 2
MaRgeblicher AuBenldrmpegel
Zeile Larmpegelbereich L.
dB
1 I 55
2 Il 60
3 1 65
4 v 70
5 \Y, 75
6 \ 80
7 VI >80 ®
@ Fur maRgebliche AuRenlarmpegel L. > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten
festzulegen.
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Anlage 16: Lageplan mit Darstellung des digitalen Berechnungsmodells zum Stralenneubau
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Anlage 17: Beurteilung Strallenneubau nach 16. BImSchV PELer

Immissionspunkt Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
Immissionsgrenzwert auf

IP Name Geschoss | Gebiets- Larmschutz

einstufung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 <) 10 11
1 Am Busch 41 EG w 59 49 44 37 - - nein
1.0G w 59 49 44 38 - - nein
2.0G w 59 49 44 38 - - nein
3.0G w 59 49 45 38 - - nein
4.0G w 59 49 45 38 - - nein
5.0G w 59 49 45 38 - - nein
6.0G W 59 49 45 38 - - nein
2 Borgheeser Weg 120 EG w 59 49 45 38 - - nein
1.0G w 59 49 46 38 - - nein
3 Borgheeser Weg 145 EG w 59 49 43 36 - - nein
1.0G w 59 49 44 36 - - nein
4 Gnadentalweg 26 EG M 64 54 42 35 - - nein
1.0G M 64 54 42 35 - - nein
5 Freifeld EG M 64 54 36 30 - - nein
1.0G M 64 54 37 30 - - nein
6 Ostermayerstralle 3 EG G 69 59 46 41 - - nein
1.0G G 69 59 47 41 - - nein
7 Frankenstralle 122 EG w 59 49 45 39 - - nein
1.0G w 59 49 45 39 - - nein
2.0G w 59 49 45 39 - - nein
3.0G W 59 49 43 38 - - nein
4.0G w 59 49 44 38 - - nein
5.0G w 59 49 44 38 - - nein
8 Sandbahn 7 EG w 59 49 45 39 - - nein
1.0G W 59 49 46 40 - - nein
9 Rheingolstralle 22 EG W 59 49 41 35 - - nein
1.0G w 59 49 43 37 - - nein
10 | Nollenburger Weg 103 EG w 59 49 49 42 - - nein
1.0G W 59 49 49 43 - - nein
11 | Am Busch 16 EG w 59 49 47 41 - - nein
1.0G W 59 49 47 41 - - nein
12 | Am Busch 59 EG w 59 49 37 30 - - nein
1.0G w 59 49 38 31 - - nein
13 | Borgheeser Weg 121 EG w 59 49 41 35 - - nein
1.0G W 59 49 42 36 - - nein
14 | Verborgstralte 31 EG w 59 49 42 34 - - nein
1.0G w 59 49 42 35 - - nein
15 | Am Busch 16 EG W 59 49 32 25 - - nein
1.0G W 59 49 35 28 - - nein
16 | Unter den Eichen 24 EG w 59 49 43 37 - - nein
1.0G w 59 49 44 37 - - nein
17 | Klever Stralle 3 EG w 59 49 40 33 - - nein
1.0G w 59 49 40 33 - - nein
18 | Helenenbusch 22 EG w 59 49 42 36 - - nein
1.0G w 59 49 42 36 - - nein
2.0G w 59 49 43 37 - - nein
3.0G W 59 49 43 37 - - nein
19 | Helenenbusch 18 EG w 59 49 40 34 - - nein
1.0G w 59 49 41 35 - - nein
2.0G w 59 49 41 35 - - nein
3.0G w 59 49 42 36 - - nein
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Anlage 17: Beurteilung Strallenneubau nach 16. BImSchV PELer

Immissionspunkt Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
Immissionsgrenzwert auf
IP Name Geschoss | Gebiets- Larmschutz
einstufung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 <) 10 11
20 | Helenenbusch 16 EG w 59 49 27 21 - - nein
1.0G W 59 49 28 21 - - nein
2.0G w 59 49 28 21 - - nein
3.0G w 59 49 29 23 - - nein
21 Helenenbusch 11 EG w 59 49 32 26 - - nein
1.0G w 59 49 36 30 - - nein
22 | Frankenstrale 118 EG w 59 49 33 27 - - nein
1.0G w 59 49 39 33 - - nein
23 | Frankenstrale 117 EG w 59 49 42 37 - - nein
1.0G W 59 49 43 37 - - nein
24 | FrankenstralRe 119 EG w 59 49 45 39 - - nein
1.0G w 59 49 45 39 - - nein
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